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Bizzunk abban, hogy szamit
a szavunk, a véleményiinknek
stlya van!

tapasztalom, hogy az allami beruhdzé eddig nem értékelte kell6 sullyal a
hid belvarosi forgalomra gyakorolt hatdsat. Ha ugyanis a hid a belvarosban,
avagy a Hatdrcsardanal kerul megépitésre, a Duna-korzdn egy nemzetkozi
kerékparut fog atvezetni. Ami jelenleg egy fontos rendezvényhelyszinunk,
de ha nincs rendezvény, akkor is a vdros legkedveltebb, legforgalmasabb
sétdnya. Attdl tartok, a kerékparos-forgalom megndvekedése beldthatatlan
konfliktushelyzetet fog generalni.
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Mennyire lesz kételes az allami beruhazo,

a NIF Zrt. ezt a dontést figyelembe venni?

A ma hatdlyos és irdnyadé jogszabalyi allapotok szerint koteles lesz,
ugyanis Szentendre épitési szabdlyzatdnak megfelel6en a vdros hataroz
ilyen kérdésekben.

Mi az oka annak, hogy ebbe a siirgetd,

’

de kdzben informaciéhidnnyal terhelt helyzetbe kerilt a varos?
Egy olyan déntési mechanizmusnak a bevett szokdsa, amelyet egyébként
nem tisztem birdlni, ugyanakkor szeretném felUlirni. Szentendre mindenkori
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Ezért firtatta a NIF Zrt.-nek irt levelében, hogy felmérték-e a Duna-korzé

jelenlegi gyalogos- és kerékparos-forgalmat? nHA A BELVAROSBAN EPULNE MEG A HID,

A VAROSVEZETES JELENLEG A REV UTCAI
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A NEMZETI INFRASTRUKTURA FEJLESZTO ZRT. (NIF) AZZAL KERESTE MEG A VAROS-
VEZETEST TAVALY EV VEGEN, HOGY JANUAR 31-1G SZULESSEN DONTES A DUNA-
KORZORA TERVEZETT GYALOGOS-KEREKPAROSHIDDAL KAPCSOLATBAN — KOMOLY
KIHIVAS ELE ALLITVA EZZEL A POLGARMESTERT ES A KEPVISELO-TESTULETET.
NEMCSAK A HIDDAL KAPCSOLATOS HOZZAVETOLEGES, HIANYOS INFORMACIOK
OKOZTAK GONDOT A ROVID HATARIDO TELJESITESEBEN, HANEM A TARSASAG AZ
ELHETG SZENTENDREERT EGYESULET (TESZ) POLGARMESTER- ES KEPVISELGJELOLT-
JEI VALASZTASI PROGRAMJUKBAN AZT {GERTEK, HOGY MINDEN FONTOS KERDES
ELDONTESEBE BEVONJAK A SZENTENDREIEKET. EZ MOST MEG IS TORTENIK. UJ
HATARIDOT EGYEZTETVE A NIF ZRT.-VEL, VELEMENYNYILVANITO SZAVAZASRA KERIK
A VAROS POLGARAIT. ERROL BESZELGETTUNK FULOP ZSOLT POLGARMESTERREL.
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FULOP ZSOLT POLGARMESTER ES PAL GABOR,

A BELVAROS KEPVISELGJE A BELVAROSI |
HIDHELYSZINEN, A PASZTOR REVNEL

Meglepte a NIF Zrt. megkeresése?

lgen, mert amikor az atadas-atvétel sordn az el6démmel atnéztuk a folya-
matban lévé ugyeket, akkor ez bizony nem kerult eld, el6dom nem emli-
tette, hogy rovidesen dontési helyzet el6tt dllunk, és az iratok alapjan sem
|atszott konkrét feladat e tekintetben.

Emlékei szerint képvisel6sége idején mikor

volt utoljara napirenden ez a kérdés?

A képvisel6ségem idején utoljara abban a formdban merUlt fel ez a téma,
hogy hagyjuk jéva a lehetséges hidhelyeket, amelyek végul a Hatarcsarda,
a Rév utca és a Pasztor rév mentiek lettek, azzal a kitétellel, hogy ameny-
nyiben a hid a belvdrosban épulne fel, az dnkormdanyzat a vdros- és latkép
miatt ragaszkodik ahhoz, hogy a hid kinézete tekintetében donté szava
lehessen. Fontos hangsulyozni: a képvisel6-testulet soha nem déntott
a lehetséges helyszinekrél, hanem csak arrdl, hogy a megvaldsitas lehe-
téségei keruljenek megvizsgalasra.

Jelen pillanatban egyetlen hidhelyszin rendelkezik kornyezetvédelmi
engedéllyel, mégis a NIF Zrt. tovabbi két belvarosi hidrél kér dontést.
Ez miként lehetséges?

Az allami beruhazé (NIF) azt az igéretet tette, hogy ismételten elinditja az
engedélyeztetési eljdrast, amennyiben valamely belvarosi helyszin mellett
dontenénk. A NIF Zrt. turisztikai szempontok miatt inkabb ezeket a hely-
szineket preferdlja. Abbdl a leegyszerUsitd megkozelitésbdl indulnak ki,
hogy ha valaki megdll a hid kézepén, Szentendre latképét csoddlhatja
meg a Dundrdl és onnan jél fotézhatd a varos. Viszont szentendreiként,
a Duna-korzén sétdlva, a hid lehajtéjdnak egy elég nagy méretli tomegébe
utkozunk és emellett a kerékpdarosokkal kerulgetjuk majd egymast. Azt

Igen, de a kérdés az el6bb elmondottakon tul azért is fontos, mert 2017
augusztusa 6ta ,Szentendre Duna-korzé Ujjdépitése” cimen fut egy
masik projekt is, ami egydltaldn nem szadmol a nemzetkozi kerékparos-
uttal. A Duna-korzé eleve nem ugy van tervezve, hogy azon egy nem-
zetkdzi kerékpdrosut atfuthatna, de nincs szdmitdsba véve a hid sem.
Vagyis a hid és a Duna-korzé kapcsolatat mindenképp Ujra kellene gon-
dolni. Nagyon nem mindegy, hogy milyen kerékpdrosforgalommal szamol
a NIF Zrt., ugyanis ezt a korzd tervezésekor kezelni kell. Latnunk kell,
hogy létezik-e olyan megoldas, ami a két parhuzamosan futé projekt
taldlkozasi (jelenleg utkozési) pontjait rendezheti. Ha nincs ilyen, akkor
a kerékpdros-forgalmat nem fogjuk tudni konfliktusmentesen atvezetni
a belvaroson.

RENDEZVENY A DUNA-KORZON -
»A KEREKPAROS-FORGALOM [8
MEGNOVEKEDESE BELATHATATLAN |

KONFLIKTUSHELYZETET
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Vannak érvek, amelyek egy északi helyszin mellett szélhatnak?

Az északi helyszinek ellen sincs kifogdsom abban az esetben, ha garanciat
Iatok arra, hogy a varhaté forgalomndvekedés - ami nem merul ki csupan
a kerékpdrosokban, hiszen ma mar szamolnunk kell egyéb elektromos koz-
lekedési eszkozokkel is - elvezethetd, illetve arra is, hogy a megépitendd
hid 1atképe nem lesz banté a varos szamdra. A legutdbbi egyeztetésen az
hangzott el, hogy ha a vdrosnak nem tetszenek a NIF altal megrendelt
tervek, akkor Uj tervpdlyazat irhatd ki. A tervpdlyazati eljdrds lenne az
a versenyeztetési forma, amelyben nem a tervezék versengenek (kordbbi
referencidk alapjan), hanem a tervezék latvanytervei. A forgalmi kdosz
elkertlésére azonban haszndlhaté 6tlet a megbeszélésen nem hangzott
el, a tervez6k elismerték, hogy ennek megoldasa a Duna-korzétél délre
es6 hidhelyszin esetén lehetséges.

AZ ESZAKI HELYSZINEK ELLEN SINCS KIFOGASOM,

HA GARANCIAT LATOK ARRA, HOGY A VARHATO
FORGALOMNOVEKEDES ELVEZETHETO, ILLETVE ARRA IS,
HOGY A MEGEPITENDO HIiD LATKEPE NEM LESZ BANTO
A VAROS SZAMARA.”

FOTO: BELLAI LASZLO

MEGVALOSITASAT TAMOGATNA INKABB,

MERT HATREBB VAN A TORTENELMI BELVAROSTOL,
ES FAK TAKARASABAN LENNE A HiDFG.”

(2019. 12. 07. LAKOSSAGI FORUM)

FQTO: BELLAI LASZLO

On melyik helyszint preferalna?

A mobilgdt megépulésével egy olyan kozvetlen kapcsolat teremté-
dott a Duna és a varos kozott, amit érdemes lenne tovabb erdsiteni.
Elképzeléseink kozt szerepel a vizhez vald lejutds kialakitdsa, sét, egy vizi
szinpadra is vannak terveink. Ezt a direkt kapcsolatot én magam csak fajo
szivvel tudnam elengedni egy nemzetkézi kerékparut miatt. Ugy érzem,
az el6bbi megolddsok joval tobb lehetéséget rejtenek egy szentendrei
szamara, mint az EuroVelo 6 dtvezetése a varoson. Vagyis, ha én magam
valaszthatnék, akkor a belvarostdl délre fekvd helyszint preferdlndm.

| TEREMTODOTT A DUNA ES A VAROS
KOZOTT, AMIT ERDEMES LENNE
TOVABB EROSITENL” =
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Az a helyszin azonban mar az egyeztetések

kezdetén kiesett az opcidk koziil. Miért?

A vizbazisvédelemre vonatkozé szabdlyozasra hivatkozassal, mondvan, hogy
tobb kilométer hosszan kellene a Duna bal partjan keresztezni a szigortan
védett vizbazist. Mi viszont azt 1atjuk, hogy a vizmUvek mar meglévé, asz-
faltozott Utjdhoz is csatlakozhatna a kerékparut, s igy nem kellene Uj utat
épiteni. SGt, ezen a teruleten a legkeskenyebb a Duna, ezért aztan nem
lenne szikség pillérekre a mederben, vagyis itt jéval egyszertbb muszaki
megolddssal lenne létesithet6 egy hid.

Miért fontos Onnek és a képviselé-testilletnek, hogy ebbe a déntésbe
a lakossagot is bevonjak?

Mert a polgdrmester és a képvisel6k nem a bdlcsek kovével a zseblikben
Ulnek a testuleti Uléseken. En a kdzos bolcsességben hiszek, és Szentendre
nem csupdn 15 képvisel, hanem 28 ezer ember varosa.

Hogyan tud majd a lakossdg szavazni?
Marcius elejéig kivanjuk lebonyolitani a véleménynyilvanité szavazast, az
el6készités most folyik. A NIF Zrt.-vel azt szeretnénk megértetni, hogy mi
nem éveket, vagy hosszu hénapokat kérunk, hanem annyit, hogy egy jél
behatdrolhaté idésavban - terveink szerint tavaszig - legyen lehetdsé-
glnk a kért déntést meghozni. Erre az idére azért van sziikségiink, hogy
valamennyi érvet és ellenérvet fel tudjunk tarni és be tudjunk
a lakossdgnak is.

varosvezetése - szerintem - egy kifejezetten rossz gyakorlatot kovetett:
nyilvdnossagra hozta a célokat, a terveket, némi informaciot, tartott for-
malis lakossagi forumokat is, ahova jé esetben elment 20 érdekl6dé, vagyis
kipipalhatéva valt a véleményeztetési eljdrds, majd az el6terjesztés alapjan
a mindenkori képvisel6-testllet dontott valamit. Mégis mikor megjelent az
els6é munkagép, az emberek értetlenul kérdezgették, ,mi lesz itt?” Ezzel
szemben az a célom, hogy az adott déntési mechanizmust valds, érdemi
tajékoztatdssal toltsem meg, sét, egy olyan horderejl lgybe, mint egy hid
megépitése, az itt él6 embereket bevonjam.

On szerint mi a tétje egy szentendrei szdmara,

hogy ezen a szavazason részt vesz vagy sem?

A voksoknak kovetkezménye lesz. Ha a véleménynyilvanité voksolas utan
az allami beruhazé tartja magat a szentendreiek véleményéhez, akkor
azt a hidat fogja megépiteni, mi pedig azt a hidat fogjuk hasznalni, annak
minden elényével és hatranyaval. Ha megépulne egy nem szeretett hid, azt
mar senki sem fogja a késén ébredd felhdboroddsunk miatt lebontani, mert
nem tetszik, vagy mert a forgalma 6ridsi terhet ré a mindennapjainkra.
J6 lenne, ha a szentendreiek tehat felmérnék a szavazas jelent6ségét, és
bizndnak abban, hogy szamit a szavuk, hogy minden egyes véleménynek
sllya van. Adott most egy pillanat, amikor mi dénthetunk, beleszélhatunk
abba, hogy milyen kérnyezetben szeretnénk élni. Fontos, hogy ezekben
a napokban a szentendreiek megnézzék minden egyes hidhelyszinnek az
elényét és hatrdnydt, és ezekrél parbeszédet folytassanak egymads kozott.
A varosvezetés ehhez minden informaciét megad a honlapjan, a Facebook-
oldalan és lakossagi férumok utjan is.

Janudr végén Révész Mdriusz kormanybiztos gy nyilatkozott az index-
nek, ha Szentendre nem akar hidat, akkor az itt elkolteni tervezett 3 mil-
lidrd forintot atviszik masik kerékparos projektbe, de példaul a kisoroszi
hid az északi szigetcsucsnal megépiilhet 2023-ig.
Senki nem mondta azt, hogy a vdros nem akar hidat. Van egy létezé
és legitim alldspont - bar errdl még nincs dontés -, hogy a kozlekedési
szempontok és Szentendre varosképi értékei miatt keruljon a Belvarostol
délebbre a hid. Ez bizony nem hidellenes allaspont!
Szamomra eléremutaté és udvozlendé Révész Mdriusz azon bejelentése,
hogy nem csak egyszerre valésulhat meg a két hid ezen az EuroVelo-
szakaszon. Vagyis nem torpan meg a projekt. Hiszek abban, hogy talalunk
megoldast, és Szigetmonostorral is meg tudunk allapodni. TOIUK is - a sUr-
getés helyett - kérunk némi megértést a varosképlnket és a kozlekedési
kapcsolatainkat alapvetéen, s6t nyugodtan mondhatom, évszazados tdv-
latokban atalakité dontésunk ugyében.
Szentendre tdmogatja az EuroVelo projekt hazai szakaszainak,
igy a Szentendrét is érintd szakaszanak a megvaldsitasat. Személy szerint
is hive vagyok a kerékparos kozlekedési felételek javitasanak.
Az Uj varosvezetés egyaltalan nem hidellenes, hanem keresi egy igénye-
sen elképzelt és kivitelezett, Szentendre latképéhez mélté hid idealis
helyszinét.
Véleményunk kialakitdsanal kiemelten vesszuk figyelembe a tervezett ()
kozlekedési kapcsolat helyi kerékparos-, gyalogos- és persze autésfor-
galomra gyakorolt hatdsat. Ezért is fontos kérdés szamunkra, hogy hol
legyen a hid. Errél nyilvanithatnak véleményt a szentendreiek februar 17.
és marcius 2. kozott.
Arra biztatok mindenkit, éljen ezzel a lehet6séggel, vegyen részt a véle-
ménynyilvanité voksoldson.
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Az egyeztetések folytatodnak

Nem kell ,siirgésséggel” végleges dontést hozni a hid helyérdl, tervei-
rél, az egyeztetések folytatédnak - derilt ki a Nemzeti Infrastruktura
Fejleszt6 Zrt.-nél (NIF) janudr 16-an tartott egyeztetésen, amin a két
érintett telepulés polgdrmesterén, a NIF képviseldin és a tervezékon kivil
részt vett Révész Mariusz aktiv Magyarorszagért felel6s kormanybiztosa
is. A Duna-korzén vezetett nyomvonal okozta forgalmi kdosz kezelhetet-
lensége kapcsan az is felvet6dott, hogy esetleg a szentendrei szakasz
egyelére kimarad a jelenlegi fejlesztési projektbdl - tajékoztatott Flilop
Zsolt polgarmester.

Az egyeztetésen a NIF képvisel6i elmondtdk, hogy az EuroVelo 6 kerék-
parut turisztikailag kiemelkedéen vonzé szakasza Szentendre, igy kissé
leegyszerUsitett szempont vezérelte a beruhazé NIF-et és a tervezdket:
milyen gyonyord latvany tarul a varosra a hid kdzepérdél.

A belvarosi hidtervek kapcsan tisztazédtak a kordbban ellentmonddsos
informaciok, egyértelmuvé valt, hogy a hid valéban 4,6 m magassagban
éri el a Duna-korzét, s ennek levezetése, tajba illesztése valéban nem
egyszer( tervezéi feladat. Ha a NIF altal megrendelt tervek nem elfogad-
haték a varos szamara, akkor Uj tervpalyazat is kiirhaté. Az sem gond, ha
a hid nem épul meg 2023-ig, igy lesz idé mindent végiggondolni - hangzott
el a beruhdzo részérél.

A tervezék elismerték, hogy nem mérték fel a Duna-korzén a tavasz-
tél 6szig meglévé és a nemzetkozi kerékpdrosut varhaté forgalmabél
adédo - gyakorlatilag - megoldhatatlannak latszé konfliktusokat, ami
a rendezvények idején kilondsen kezelhetetlenné vélna. A forgalmi kdosz
elkeriilését - Révész Mariusz kormanybiztos szerint - a varosnak kellene
megoldania. Rendezvények idején példaul elkeriilé utat kell kijelolni az
EuroVelénak. Fiilop Zsolt polgarmester érdeklédésére, hogy tisztdban
vannak-e milyen utvonalak johetnek széba a vdros uthalézata alapjan,

TORNA TERASZ

NYITOTT UDVAR

LEZARHATO FORGALOM
NAGY SZINPAD

STEG - TUTAJ
LEULGS PART

LSZENTENDRE - KULTURPART 2018 kulturdlis és szabadidékézpont a Dunakorzon

alternativ nyomvonalként a Kossuth Lajos utca - Dumtsa Jené utca - F6
tér - Bogdanyi ut, vagy a 11-es Ut johet csak széba, ami tovabbi stlyos
kérdéseket vet fel. A hatdrcsardai hidhely - ha a nyomvonalat a Duna-
korzon vezetik - ugyanezeket a problémakat veti fel.

A NIF figyelmét az is elkerllte a kerékpdrut nyomvonaldnak kijelolésé-
nél, hogy ezzel a korzét elvagjak a Dunatdl, holott a korzé kinyitasa
a Dundra, hosszu évek 6ta, konszenzusra épllé elképzelése a varosnak
és a mindenkori varosvezetésnek. A Duna-korzo Ujjdépitésének tervezése
is erre a koncepciéra épul - tovabbfejlesztve, a Duna vizfellUletéig kitdgitva
a teret és létrehozva egy kuldnleges kulturdlis és szabadid6kdzpontot.
Ezt a koncepciot tukrézi, a Dunaparti Mivelddési Haz felljitdsdra 2019-ben
kiirt otletpalyazat is.

A gyalogos-, kerékpdros- és a vdrosi rendezvénytér konfliktusanak rész-
letes ismertetése sordn a tervezdk elismerték, hogy valéban a varos-
magtél délre esé hidhelyszin lenne a megoldas, de az engedélyeztetési
eljards mar nem fér bele ebbe a projektbe. Szigetmonostor rendezési
tervében szerepld, Szentendre déli részére érkezd hidra 2010-ig volt ér-
vényes engedély, most egyedi eljaras keretében Ujra engedélyez-
tetni kellene. Szigetmonostor szaémara egyébként barmelyik hidhely
elfogadhato.

A NIF és a tervez6k szdmdra meglep6 volt, hogy ezek a problémak most
vetddnek fel, hiszen szamtalan egyeztetés volt a projekt tervezése soran,
amelyeken a kordbbi vdrosvezetés részt vett, s az itt kialakitott alldspon-
tokrol részletes emlékeztetét kuldtek. Ezek az informacidk azonban nem
kerultek sem a képvisel6-testulet, sem a varos nyilvanossdga elé - mondta
FUl6p Zsolt. - Most azonban a dontési dilemmadkat megosztjuk a szentend-
reiekkel és varjuk véleményiiket a hiddal kapcsolatban, hogy a tovabbi
targyalasok soran az itt él6k allaspontjat képviselhessiik.

A DUNA-KORZO UJJAEPITESE
ES AZ EUROVELO 6

A SZINTEN ALLAMI TAMOGATASSAL MEGVALOSULO,
MAR TERVEZES ALATT ALLO DUNA-KORZO UJJA-
EPITESE PROJEKT ALAPKONCEPCIOJA - AMI A KORZOT
A VIiZFELULETIG NYITNA KI - ELLENTETBEN ALL

A NEMZETKOZI KEREKPARUT KORZON TORTENG
ATVEZETESEVEL, EZ UGYANIS ELVAGNA A TERET

& A VizT6L.

A - MAR MOST IS SOK GONDOT OKOZ0 - NYARI
GYALOGOS-, KEREKPAROS-FORGALOM GYAKORLATILAG
KEZELHETETLENNE VALNA, HA NEM LENNE JOL
LEHATAROLVA A KEREKPARUT.

MOBILGAT ELEM - MUVESZET

KEPUNKON A DUNAPARTI MUVELODESI HAZ UDVARA
KINYITVA A KORZORA ES A DUNARA. A SZENTENDRE
- KULTURPART 2019 EPITESZETI OTLETPALYAZAT
EGYIK DIJNYERTES ALKOTOPAROSANAK - BAGI
BORBALA ES CSiK ZSOLT EPITESZEK - TERVE.

Vizi SZINTER

Az engedélyezett hidhelyszin:
a Hatarcsardanal

A BERUHAZO ALLASPONTJA SZERINT NAGY

A VALOSZINUSEGE, HOGY A KOZKEDVELT CSARDAT, A KOZEL
SZAZEVES EPULETET LEBONTJAK. IDE FUGGGHIDRA ADOTT
ENGEDELYT A KORNYEZETVEDELMI HATOSAG.

FOTO: BELLAI LASZLO

Ugyan a hatdrcsdrdai hidhely kornyezetvédelmi engedélyt kapott, de ennek
megvaldsitasa is tdbb problémat vet fel. Vizugyi és hajézasi szempontbdl
ez a hidhely a legkedvezébb, a varos szempontjadbdl pedig nagy elénye,
hogy a varosképet nem rontja.

A hid megépitése a Hatdrcsarda épuletének lebontdsdval jarna a NIF és
a tervezok jelenlegi dllaspontja szerint, mert a kompjarat helyét is bizto-
sitani kell. Mind Szentendre, mind Szigetmonostor képvisel6-testllete az
épulet megmaradasa mellett foglalt allast.

A Hatdrcsdrdatdl Szentendre belvarosaig vezet6 kerékpdrutat fel kell Gjitani
az EuroVelo kdvetelményei szerint, ami masfél, helyenként kozel kétméteres
szélesitéssel jar. Ez azt jelenti, hogy a Natura 2000 teruleten fakat kell
kivagni és megbolygatni a vizparti él6helyet. Bar a hidhely szerepel a hatas-
tanulmanyban, a kerékparut szélesitésével jard kérnyezeti karokat nem
mérték fel, mert - ahogy a hatésdgi kdzmeghallgatason elhangzott - a mar
meglévé kerékparutak felujitdsabdl fakadd kornyezeti hatds vizsgdlatat
a beruhazdé nem rendelte meg, de a tanulmany jelzi ezeket a problémdkat.
A kerékpdrut artérben halad, arviz idején alternativ Gtvonal a 11-es Ut -
olvashaté a hatastanulmanyban.

Szentendre szdmara a legnagyobb gond, hogy a Hatarcsdrdatdl tervezett
nyomvonal is a Duna-korzéra vezetné a kerékpdros-forgalmat.

HOGY A KEREKPARUT SZELESITESE PONTOSAN MEKKORA
KAROKAT OKOZ A NATURA 2000 TERULETEN
AZT NEM TUDNI, MERT A HATASVIZSGALAT EZT NEM MERTE FEL.

o

Kormanydontések,
kornyezetvédelmi eljaras

Kormdnyhatdrozat eldonti, hogy az EuroVelo 6 D6més
és Szentendre kozétti szakasza a Szentendrei-szigeten val6-
suljon meg.

2017. DECEMBER

Elindul a kdrnyezetvédelmi hatésdgi eljaras a NIF meghizasa-
bél benyujtott el6zetes vizsgdlati dokumentdciérél - ebben
Szentendre vonatkozdsaban 4 hidhely szerepel -, ami azzal
zarul, hogy a NIF Zrt.-nek kérnyezeti hatasvizsgalatot kell
benydjtania.

2018. DECEMBER

A kormany az EuroVelo 6 Domoés-Szentendre szakaszt nem-
zetgazdasagi szempontbdl kiemelt jelentéségli beruhazas-
nak mindsiti.

2019. MAJUS

Megsziiletik az els6foku hatdrozat a kérnyezetvédelmi
engedélyrél, ami kizarja a HiD-2 (Haj6éallomas) és a HiD-3b
(Yacht kikotd) hidhelyeket. A csatolt természetvédelmi
szakhatosagi vélemény a hatdrcsardai hidhelyszint miné-
siti a legkevésbé konfliktusosnak (€. legkevéshé jogsza-
balyba {itk6zének), HiD-3a-t (Rév u.) és HiD-3c-t (Dunadr u./
Pasztor rév) a kevésbé konfliktusos kategodriaba sorolta.
Vizbazisvédelmi szempontbdl a szakhatésag - ennek alapjan
a hatésagi dontés - a jogszabalyok betartasara szolitotta fel
az engedélykérat.

2019. OKTOBER

Maganszemély fellebbezése miatt a Jarasi Hivatal médositva
az els6foku hatdrozatot, mar csak a hatdrcsdrdai hidhely-
szinre adott engedélyt.
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MI TORTENT EDDIG? - DONTESI DILEMMAK IS

Hidak,
amelyek megosztanak

Az EuroVelo Démés-Szentendre kozotti szakaszan tervezett hidak nem
0sszekotnek, hanem inkdbb megosztanak - szakadékot teremtve a tele-
puléseken él6k kozott, ill. a telepllések kozott.

A hatésagi kd6zmeghallgatdson egyértelmulen kiderult, hogy Kisoroszi
lakossdgdnak jelentds része tiltakozik a telepulés életét teljesen felforgatd
turistadradat tovdbbi novelése, a nagy természetvédelmi kockdzattal és
a megkérdbjelezhetd tajképi beavatkozassal jard hid ellen. A telepulés
vezetése azonban a turizmus tovabbi fejlesztésének partjan all. A hidépités
gondolata mar tiz évvel ezel6tt is felvetddott, az elkészult terv tdjvédelmi
szempontok alapjan nem kapott kornyezetvédelmi engedélyt. Kisoroszi
polgarmestere, Molndr Csaba tavaly decemberben(!) arrél tdjékoztatta a
kisorosziakat a helyi Ujsdgban, hogy ,Kormdnybiztos Urral, a tervezékkel
és a Nemzeti Infrastruktlra Fejlesztd Zrt.-vel november 22-én széleskorU
megbeszélést tartottunk, ahol minden érintett jelen volt, és szébeli meg-
allapodas szuletett arrdl, hogy a masodfoku jogerds engedélyben szerepld
hid a Rév utcdban nem épithetd meg.” Vagyis ott lehetséges volt, a helyiek
szandékanak figyelembevételével a helyszin médositdsa. Megkeresésunkre
- hogy sikerult-e ,médosittatni” a masodfoku hatdsagi dontést - a polgar-
mester nem kivant nyilatkozni, azt hangoztatva: ,Szentendrével semmilyen
mdédon nem kivan egyuttmuakodni!

Szigetmonostoron sem jobb a helyzet, a telepllés vezet6i a miel6bbi meg-
valésulas érdekében a hatdrcsardai hidhelyet preferalnak, de barmelyik
hidhelyet elfogadhaténak tartjak. A telepulésen él6k jelentds része viszont
- a varosi infrastruktira kdnnyebb elérhetésége miatt - a Szentendre bel-
varosdban épulé hid megvaldsuldsa érdekében peticiét fogalmazott meg
és online alairasgyUjtésbe kezdett. A kdzlekedés megkonnyitése érdekében
e-busz jaratot is javasolnak a belvarosi hidon a HEV-allomasig. A peticiét
Révész Mariusznak, az aktiv Magyarorszagért felel6s kormdnybiztosnak
cimezték. Vannak azonban olyanok is, akik a természet-, taj- és vizba-
zisvédelmi szempontbdl egyenesen megtiltandk az EuroVelo dtvezetését
a Szentendrei-szigeten.

Szentendre korabbi varosvezetése a turizmusfejlesztés blvoletében élve
évekig a belvdrosi hidhelyhez ragaszkodott - anélkul, hogy erre a vdrostél
felhatalmazast kapott volna. A varos hivatalos Facebook-oldaldn olvashaté
posztok arra engednek kovetkeztetni, hogy a szentendreiek is megosz-
tottak a hid kérdésében. Ezért is szerencsés dontés, hogy a varosvezetés
nyilvdnossdgra hoz a hidhelyekkel kapcsolatos minden relevdns informa-
ciét, hogy észszerlien lehessen mérlegelni az egyes hidhelyek elényeit,
hatranyait. S végul a véleménynyilvanité szavazdson a leadott szavazattal
allast foglalni.

KORNYEZETVEDELMI ENGEDELYT KAPOTT A FELSG PALYAS
iVHID, KISOROSZI, REV UTCABA ERKEZO LEVEZETESSEL,
AMI ELLEN TILTAKOZTAK A KISOROSZIAK. TAVALY
NOVEMBER VEGEN A KEPVISELO-TESTULETNEK SIKERULT
MEGALLAPODNIA A BERUHAZOVAL (NIF), HOGY NE EZEN
A HELYEN EPULJON MEG A HiD.

FOTO: SPECIALTERV

A turisztikai célok
mindent vittek

A turisztikai célok mindenkit elvakitottak. A Belvdros északi részén, a
Duna-korzéra érkez6 hid tényleges megvaldsithatésagaval a hosszu évek
alatt senki sem foglalkozott érdemben.

Bar sokszor széba kerlltek a megvaldsitds akadalyat jelentd vizbazisvé-
delmi szempontok a kilonb6z6 egyeztetések soran, leveleztek is réla, mi
tobb a 2018-as kornyezeti hatdsvizsgalat is hangsulyozta, de a mai napig
nem moédosult a vizbazisvédelemrél sz6l6 kormanyrendelet. A Nemzeti
Infrastruktura Fejlesztd Zrt. (NIF) szerint azonban megszerezhetd a kor-
nyezetvédelmi engedély: a szigetmonostori oldalon a hidhely altal érintett
parti szliréssel lzemel6 kutak kivalthaték. Az elézetes tervekben azonban
erre vonatkozo koltségbecslés, illetve a megvaldsitas idétartamanak meg-
hatdrozasa nem szerepel.

Azon sem gondolkodtak el a dontéshozék - az ismert emlékeztetbk, és
nyilatkozatok szerint -, hogy mit jelent a varoskép szempontjabél a Duna-
korzé szintjéhez képest egy 4,6 m magasan érkezdé kozlekedési kapcsolat
kialakitdsa, és a hid rampds levezetésének tdjba illeszthetésége. (Az
egyeztetések idején csak a hatdstanulmdnyban szerepl6 4,6 m érkezési
magassagi adat volt ismert.) A hatastanulmdnyhoz csatolt néhany hid-
terv alapjan a szakhatésdg tdjvédelmi szempontbdl a felsépalyas ivhidat
(Baja style hidat) tartotta a legmegfelel6bbnek, a hid levezetésének tdjba
illeszthet6ségét nem érintette a vélemény.

Ahogy a legutébbi, januar 16-i beruhazéval (NIF) tortént egyeztetésen
kiderult, nem vették szamitdsba azt sem, hogy a Duna-korzé forgalma
tavasztdl 6szig - kiemelten a hétvégéken - jelentésen novekedett, s ha
még erre a tdmegre rdvezetik az EuroVelo forgalmat, kezelhetetlenné
vdlik a helyzet. Forgalomszamlalasra épuilé forgalombecslés az el6készités
sordn nem tortént.

A beruhazé figyelmét az is elkeriilte, hogy a szintén allami tdmogatdssal
megvaldsuld, mar tervezés alatt all6 Duna-korzé Ujjaépitése projekt alap-
koncepcidja - ami a korzét a vizfellletig nyitnad ki - szoges ellentétben
all a nemzetkozi kerékpdrosut korzén torténd atvezetésével, ez ugyanis
elvagnd a teret a vizt6l. A beruhdzé szerint azonban ,a két projekt egymas-
sal kardltve, egymast erésitve [..] tud elkészulni” - ennél tébb konkrétumot
ezzel kapcsolatban nem tudtak megemliteni.

A ,turisztikai célok mindent visznek” szellemében zajlottak évekig az
egyeztetd targyaldsok is. Ez a szemléletmdd teljesen atragadt Szentendre
korabbi varosvezetésére is (vagy amugy is a sajatjdnak vallotta), és kévet-
kezetesen a Pdasztor réy, ill. a Rév utca kérnyéki hidhelyszint tdmogatta,
mi tobb, témegkozlekedés biztositasat is megigérte a szigetmonostoriak-
nak a belvarosi hidtél a HEV-allomasig, testiileti felhatalmazas nélkiil.

A BELVAROSI HiD LATVANYTERVEI GONDOSAN KERULIK
A DUNA-KORZORA TORTENG CSATLAKOZTATAS,
LEVEZETES KOZELEBBI NEZOPONTBOL TORTENO ABRAZOLASAT.

FOTO: SPECIALTERV

Csak az installaciéval
van gond?

Az installacié helyét is vitattdk néhdnyan, holott a Pasztor rév nyomvo-
nala a beruhdzé (Nemzeti Infrastruktura Fejleszt6 Zrt., NIF) altal javasolt
hidhelyszinek egyike (amelyre ,kérnyezetvédelmi engedély nem adhaté”).
A hid levezetését, a rampa méreteit bemutaté installacié magassagat
is megkérddéjelezi néhdny Facebook-poszt. A Pasztor révnél a Duna-
korzéhoz képest 3-4 m magasan érkezik a hid (NIF-valaszlevélben sze-
replé adat). Az installdcié készitéi ezt az adatot vették figyelembe, annak
ellenére, hogy ennél magasabb adat (4,6 m) szerepelt a kdrnyezeti hatasta-
nulmanyban, de tegyuk hozza, hogy a hid jarészintjéhez tartozik még 1,2 m
magas korlat is. A hid és lehajtéja varhaté tomegénél - (beleértve a szintén
a NIF valaszaban szerepld 70-75 méter hosszu rampat is megtartani képes
beton- és vasszerkezet varhaté tomegét is) - nyilvdnvaléan visszafogottabb
volt az installacié Iatvanya.

A NIF Zrt. masik javasolt nyomvonala a szigetrél ugyancsak a rév kikotéjétél
indul, de nem egyenesen jon at a Dunan, hanem ferdén, igy a Rév utca
torkolatdhoz kétne be. A 2018-ban készult kérnyezeti hatastanulmany igy
fogalmaz a Rév utcai hiddal kapcsolatban: ,a hidfé kdrnyezetében a jaréfe-
lUlet kézel 4,60 m magassdgban érkezik a terepszint felett.” (59. oldal) Errél
az adatrél a beruhdzé késébb azt irta: ,a szintek dltalanos hid- és hidf6-
kialakitdsra vonatkoznak”. Amidta a varosvezetés pontosabb informacidkat
kért a hiddal, ill. annak levezetésével kapcsolatban, azéta kilénbdzé hid
érkezési magassagokat jelolt meg a beruhdzo (NIF) és a Specidlterv tervezé
iroda: Rév u. 1-15 m és 2 m, arra hivatkozassal, hogy ,a hossz-szelvényi
meredekség maximalizélasaval(!), akar a jelenlegi jarda szint feletti 2 m-es
érkez6 sik is biztosithatd”. Ez esetben azonban az alsé szervizutat, sét az
arvizi védmuvet is at kell épiteni, mert a hid szerkezete alatt 4,5 m kozuti
Urszelvényt (magassagot) kell biztositani a mobilgat épitésének kiszolgala-
sdra. A tervez6k részérél az is felvetédott, hogy a hidfét a Tedtrum parko-
léjaban is meg lehetne épiteni. Ez azt jelentené, hogy a hid még ferdébben
szelné at a Dunat (mert a tdloldalon maradna a Pasztor révnél a csatlakozas)
és mintegy 60 m-rel lenne hosszabb. Rdadadsul ebben az esetben a hidfét

Ami j6 Bajan,
az j0 Szentendrén is?

A kornyezeti hatastanulmanyhoz csatolt néhany hidterv alapjan a szak-
hatdsag tajvédelmi szempontbdl a felsépalyas ivhidat (Baja style hidat)
tartotta a legmegfelel6bbnek a Szentendre belvdrosdban létesitendd hidra,
ennek alapjan készultek a latvanytervek.

Képunkon egy megvaldsult ,Baja style” kerékparoshid, ami két szigetet kot
0ssze Baja belvdrosaban mintegy 9o m hosszusagban, a hid szerkezete
nagyobb teher elviselésére is alkalmas. A bajai hidat évekig tervezték,
nagyon sok tanulmdnyterv készult hozza.

Ami j6 Bajan, az j6 Szentendrén is? Ennyit a tdjba, varosképbe illesztésrdl...
Holott erre az elézetes tervdokumentdcié nyoman szlletett hatdrozat kulén
felhivja a figyelmet: ,A varos és a Duna egyuttese kiemelked6en értékes
tajrészletet képez. Tovabbtervezés soran azok a megoldasok lehetnek
tajképvédelmi szempontbdl alkalmasak, amelyek Szentendre és a Duna
harmonikus tajképi kapcsolatdban nem okoznak rombolé hatast..”

ugy kell kialakitani, hogy a Duna-korzé folétt is ativeljen, azaz a korzé
felett is biztositani kell a 4,5 m magas szabad kozuti tirszelvényt. Ebbél a
magassagbdl levezetni az 5%-ndl nem meredekebb rdmpat, az mar tény-
leg bravur. Kérdés, hogy mennyi parkoléhelyet veszitene igy a varos a volt
Tedtrum étterem épuleténél, s vajon ez mekkora plusz kéltséget jelentene?
A hid érkezési magassdgdra vonatkozd adatok egymasnak ellentmondanak,
a hidfd helye, levezetésének méretei szintén hozzavetdlegesek, véglegeset
csak a konkrét hidtervek elkészllte utdn tudhatunk meg.

FOTO: SPECIALTER

I

7

7

s

NVININATIA ISIINOA - ¢91ddT INJLHOLTIN




V4

V4

V4

X
=
=
S
L
>
=
L
=
L
—
L
=

Képviselként
Szentendre érdekét nézem

Pal Gabor, a Belvdros képviseldje

Az altalad képviselt Belvarost érinti legérzékenyebben

a Rév utca, Pasztor rév térségébe tervezett kerékpdros-gyalogoshid.
Mit gondolsz a tervekrél?

Elére lesz6gezem, hogy nem vagyok hidellenes. Fontosnak tartom, hogy
megépuljon a gyalogos- és kerékpdroshid Szentendre és a Sziget kdzott.
Tisztanlatasképpen jelezném, hogy az EuroVelo nemzetkdzi kerékparut
kapcsan épitendd hid els6- és masodsorban a turistak és a szigetmo-
nostoriak érdeke, s csak harmadsorban a Szentendrén él6ké. Alapvetéen
befolyasolja évtizedekre el6re az életlnket: a belvarosi Duna-parti latképet,
a Duna-korzé megkozelithetéségét, a belvaros forgalmdt. Sajndlatosnak
tartom, hogy az allami beruhazé (NIF) elzarkézik a déli hidhelyszintél, ami
a Postds strand és a Telep utca kornyékét jelentené. Vizjogi engedélyekre
hivatkoznak, mivel a szigeten parti szlirésd kutak taldalhatéak, s ezért ott
nem lehetséges a hidépités. Azt elfelejtik hozzatenni, hogy korabban
Szigetmonostor egy autéshid(!) épitését prébalta elérni ezen a helyen, és
erre vizjogi engedélyt is kapott akkor. Tehat nem igaz, hogy lehetetlen
lenne a déli helyszinre Ujbdl megszerezni azokat, rdadasul ez a hid nem
autoés, hanem csak kerékpdaros-gyalogos atkeld lenne.

- A belvarosiak - az eddigi beszélgetéseid

-~ alapjan - hogyan vélekednek a hidrél?

- A belvarosi polgarok jé része ugy ldtja, hogy a jovében is szeretne kdézvet-
len k'apcsolatot a Dunéval s nem szeretne egy nagy forgalmt’l kerékpéros

\aw
PAL GABOR KEPVISELG FULOP zsoLT |
POLGARMESTERREL
A BELVAROSI HiDHELYSZINEN

Milyen informdacidk jutottak el hozzad a belvarosi

hid terveivel kapcsolatban az elmdilt par évben?

A tébbi szentendrei polgdrhoz hasonléan semmilyen informacié nem
jutott el hozzam. Az elézd varosvezetés nemcsak a lakossagot, hanem
az onkormdnyzat képvisel6-testuletét sem tdjékoztatta, pedig lett volna
mirél. A korabbi varosvezetés, ahogyan a hid kérdésében sem, gy mds,
a kornyezetiinket meghatdrozé kérdésben sem vonta be a lakossagot.
E tekintetben is szemléletvaltas tortént. Nekem és az Uj varosvezetésnek
elsédleges fontossagu, hogy a szentendrei polgdrok véleményét kikérjuk
a fontos kérdésekben.

Ha a Belvarostdl délre valésulna meg a hid, az

csokkentené a Duna-korzora latogatok szamat?

Finoman szdélva sem tartok attél, hogy Szentendrén nem latunk majd
gyalogosan vagy kerékpdrral kozlekedd turistdt, amennyiben a hid a déli
szakaszon épullne meg. Képvisel6ként Szentendre érdekét nézem, azon
belul is a belvarosi polgdrokét. Nagyon fontos agazat varosunk életében
a turizmus, de az itt él6k érdeke az elsédleges szamomra.

Sziilessen meg
a dontés januar 31-ig
A Fidesz-KDNP frakcié allaspontja (2020. 01. 21.)

Az EuroVelo 6 kerékpdrosut épitését tobb mint tiz évig zajlé egyeztetések,
el6készités el6zte meg. Az EuroVelo 6 kerékpdrut Szentendre-Domos
kozotti szakasza fontos része a Budapest-Bécs kdzotti teljes kerékpdros
kozlekedési utvonalnak. A Dunakanyar kerékpdaros kozlekedési lehetdsé-
geinek fejlesztése jelentds el6relépést jelenthet a térségben. A Kormany
dontése értelmében a kerékpdros nyomvonal a Szentendrei-szigeten halad
majd, a Szentendrei-szigettel a kapcsolatot két kerékparos-gyalogoshid
fogja biztositani. A hidhelyek kijellése is tobb éve zajlik, megvalésithaté-
sdgi és kornyezeti hatdstanulmanyok készultek.

A lakossag tdjékoztatdsa és a véleményezés lehetéségének biztositasa
érdekében a beruhazas lebonyolitdsdért felel6s NIF Zrt. lakossdgi férumot
tartott 2019. majus 6-an, majd az dnkormanyzat egy Ujabb lakossagi féru-
mot hivott dssze 2019. december 7-re. Tovabbi lakossagi férumok tartdsa
véleményunk szerint nem segiti a projekt megvaldésuldsat, sét, a projekt
Utemterv altal kijeldlt januar 31-i hatdridé miatt kifejezetten veszélyezteti
azt.

A hidhelyek kivalasztasanal fontos figyelembe venni a megvalésithat6-
sdgi tanulmanyban foglaltakat, értelmetlen olyan hidhelyeket javasolni,

- és lakossagi véleményezésre bocsatani, amelyek megvaldsitdsa nem
iilehetseges

‘Fidesz- KDNP frakcié véleménye, hogy az 6nkormanyzatnak alapveté
éta és Szentendre Varos lakossaganak érdeke, hogy a hid helyszi-
.el»kapcsolatban a dontés a janudr 31-i hatdridére megszulessen, és
) ’yeztetések velemenyezesek otletelesek ne veszelyeztessek

Egy hid? Két hid? E-busz?

OZES ILD’K(’)

ZSUFOLASIG MEGTELT A VAROSHAZA DiSZTERME
A JANUAR 31-El LAKOSSAGI FORUMON.

FOTOY

A Véroshaza zsuifolasig telt disztermében nagy érdeklédés mellett,
kicsit feszllt hangulatban, de a kilénb6z6 allaspontok kifejtése szem-
pontjabél eredményesen zajlott le a lakossdgi férum.

Bevezet6ként Pej Kdlman, a Tandem Mérnékiroda vezetdje ismertette
a projektet tervezési folyamatat. Ebb6l néhany igazdn érdekes dolog
derult ki. ElImondta, hogy a Belvarostél délre esé lehetséges hidhely-
szinekkel azért nem foglakoztak, mert ott egy lehetséges koézuti hid
megvalositasardol tovabbra sem mondtak le. Mindezek ellenére végzett
egy hozzavetbleges koltségszamitast a strandtél délre esé terlleten léte-
sitendd kerékparoshidrol. Ezen a részen mindkét oldalon a hid levezetése
csak labakon térténhet, ami mintegy egymillidrddal tébbe kerulne, mint
a jelenlegi tervezett koltség. A hatdrcsdrdai hidhelyszin kapcsan elmondta,
hogy a hid arra a kerékparutra vezetne, ami arvizszint alatt van és a szé-
lesitése természetvédelmi akaddlyokba Utkozne. Késdbb arrél is beszélt,
hogy a kérnyezetszennyezés csokkentése szempontjabdl milyen elényés
lenne egy e-buszjarat Kisoroszitél at a belvarosi gyalogos-kerékparos-
hidon a szentendrei HEV-allomasig. A vita egy pontjan azt is elmondta,
.ne érezzenek idényomast, mert az artalmas dolog’, higgadtan gondoljak
végig az informacidkat és készitessenek a NIF-fel részletesebb, pontosabb
terveket, és azt is vitassak meg.

Szigetiek tobbszor is sz6t kaptak a férumon. Egy szigetmonostori lakos
felhivta a figyelmet: ha nincs dontés a megadott hatariddig, janudr 31-ig,
akkor nem lesz hid, vagyis Szentendre 12 ezer embert foszt meg a sza-
razfoldi kapcsolattdl, pedig a varosvezetés a kampanyban térségi egyutt-
mukaodést igért.

Fllop Zsolt ismételten felhivta a figyelmet arra, hogy a belvarosi hidakra
nincs kornyezetvédelmi engedély, igy hogyan dontson az 6nkormanyzat?
- kérdezte. Ez a megjegyzése azonban nem igazan zavarta a belvdrosi
hidpartiakat. Molnar Zsolt, Szigetmonostor polgarmestere elmondta,

A

' el ;.:."'""':%‘:

helyszinrél az a véleménye, hogy jelentds idéveszteséggel és tobbletkolt-
séggel jarna, ami nem all rendelkezésre, ezért a meglévé lehetdséggel
kellene élni.

Tobb kerékparos is kifejtette véleményét, szerintlk a kerékparosok szdma
a Duna-korzén a hidtdl fuggetlenul néni fog, jobb lenne, ha ez rendezet-
ten torténne. A fesztivalok nem jelentenek gondot, abban az idészakban
le kell zarnia korzét.

Pintér Addm kordbbi 6nkorméanyzati képviselé elmondta - aki kerékparos-
fejlesztéssel foglalkozott -, hogy 2014-ben a képviselé-testulet egyhanguan
tdmogatta a belvarosi hidhelyszint. A kistérség 2006-ban kezdte el a helyszi-
nek vizsgalatat, ami alapjan a Rév utcatdl délre esé helyszin lehetetlen, mert
a tuloldalon szigortan védett vizbazisdvezet van. A Postas strandi helyszinre
nem kaptak engedélyt, igyhogy szerinte, ha arra is lehet majd szavazni, az
a hid bukdsat jelentheti. Majd a turisztikai szempontok fontossagdt emlitette.
Flilop Zsolt polgdrmester 6rommel Udvozolte, hogy a belvarosi hid mel-
lett érvel6k tobbféle szempontjaival ismerkedhettek meg a résztvevok,
elhangzottak a szigetiek érdekei, a kerékpdrosok kivansagai, a turisztikai
szempontok érvényesulését szorgalmazdk indokai, de feltette a kérdést:
és hol vannak itt a szentendreiek érdekei?

Kiss Gabriella, Szentendre féépitésze elmondta, hogy a varos 2017-es
telepulésszerkezeti tervének leirdsaban elsé helyen a Postds strandnal
tervezett hid szerepel, és csak alternativaként jelolték meg a hatdrcsdrdai,
ill. @ belvarosi hidhelyszineket. Az idedlis helyszin a Postds strandtél nem
messze lenne, ezzel kapcsolatban megjegyezte, hogy a Vizmdvek 2017.
novemberi levele szerint a vizbazis kulsé védéovezetében a hid megen-
gedhetd. A tervek a sétdnyon nem szamoltak kerékparosforgalommal,
a kerékparosok szamara a szervizutat jel6lték ki.

A szamtalan hozzasz4las kdzott az is elhangzott, hogy ,mi, kis porszemek,
hogy jovunk egy ilyen déntéshez”, az is, hogy demokratikusan megvalasz-
tott képviseldink vannak, akiket azért vdlasztottunk meg, hogy irdnyitsak
a varost és hozzanak dontéseket, mig olyan hozzaszolé is akadt, aki a
most zajlé folyamatot és a szavazast a részvételi demokracia j6 eszk6zének
tartotta. Tapsot kapott az a hozzdszdl6 is, aki csak azért szolt hozzd, hogy
elmondja: mindannyiunk elsédleges érdeke az, hogy a hidhelyszinekrél
sz616 vita ne szitson ellentétet a gyalogosok és a kerékpdrosok, a szent-
endreiek és szigetiek kozott.

MOLNAR ZSOLT, SZIGETMONOSTOR POLGARMESTERE ISMETELTEN
ELMONDTA, HOGY SZAMUKRA BARMELY |

HIDHELY ELFOGADHATO, CSAK LEGYEN HiD,

DE EBBE A PROJEKTBE MOST CSAK A BELVAROSI HiD FER BELE
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Felel6sségatharitas
vagy dontésképtelenség?

Tobben Ggy Vélik, hogy a polgdrmester és a képvisel6-testllet azért szervez
véleménynyilvanité szavazast, mert dontésképtelen és a déntéssel jard
felel6sséget at akarja haritani a szentendreiekre.

A dontést mindenképpen a képvisel6-testiiletnek kell meghoznia. A don-
tés kovetkezményeiért a felel6sség akkor is a testuletet terheli, ha el6tte
bevonja a szentendreieket a dontési folyamatba, és kikéri a véleményUket.
A december 7-ei varoshdzi férumon egyértelmden kiderult, hogy ebben
a szertedgazo ugyben alulinformaltak az itt élék, de még a dontéshozok is,
ezért volt szukséges a beruhazotél tovabbi informacidkat kérni, feldolgozni
a kordbban szlletett anyagokat, és targyaldsokat folytatni, kezdeményezni
Szigetmonostor vezetdivel, valamint a teruletért felel6s kormanybiztossal,
Révész Mariusszal.

Az Uj varosvezetés nem ligydontd helyi népszavazast kezdeményeztett,
hiszen az legkordbban a nydron, nyar végén lett volna lebonyolithaté.
Raadasul jogaszok vitattdk, hogy a hidhely kijeldlése Ugyében, és tobb
hidhelyszin kozotti valasztasi lehetdséget biztosité népszavazas tarthaté-e.
A képvisel-testulet ugy itélte meg, hogy a hid helyével kapcsolatban a helyi
nyilvdnossagot bevoné férumok eddig csak formdlisak voltak, nem hivtak
fel az Ugy jelent6ségére a szentendreiek figyelmét. Az informdciék megosz-
tdsa, a forumok, és igy a véleménynyilvanitd szavazas célja, hogy tudatositsa
az itt élékben: olyan dontés elétt dlinak, ami a vdros életét, a varosképet,
a varos kozlekedését alapvetéen és sok generacié szamdra meghatarozza.
A képvisel6-testulet ugy gondolja, hogy a hid helyének kivadlasztasaban
joga van minden szentendreinek véleményt nyilvanitani, szavazataval
véleményezni a lehetséges hidhelyszineket.

Nem konnyU a dontés, tlrelmet, némi elmélyulést és az informaciok értel-
mezését koveteli meg mindenkitél. Mindenki eldontheti, szan-e erre id6t,
vagy Ugy dént, neki mindegy mi lesz, dontsenek masok.

A képvisel6-testulet viszont marcius elején mindenképpen dont, dm azt
igérte, hogy bevonja a varoslakdkat a dontési folyamatba, és szamit a don-
téseknél az itt él6k véleménye.

A beruhazé dontést siirget

Ismételten dontést siirgetett a Nemzeti Infrastruktura Fejleszté Zrt. (NIF)
janudr 30-i levelében. A levél egyik legérdekesebb része a hataridékre
és a NIF szdmara slirlisodé feladatokra vonatkozik, amire Fiilop Zsolt
polgdrmester valaszlevelében ravilagit.

Ugyanis a projekt Utemterve szerint, a NIF legkésébb az elsé negyedév
végéig el kivanja inditani az engedélyezési és kivitelezési tervek készitésére,
valamint az épitési engedély megszerzésére vonatkozé kozbeszerzési eljarast.
,Vagyis, ha mindez megtérténik marcius 31-ig, a hid projekt inditasa nincs
veszélyben. Ez méar csak azért is fontos informdacié szdmunkra - irja Fulop
Zsolt -, mert ehhez a ddtumhoz képest kdzel 60 nappal kordbban varnak
formalis dontést t6link, mikozben még nincs érvényes kornyezetvédelmi
szakhatésdagi engedély a belvarosi helyszinekre!”

A NIF alldspontja szerint, ami a januar 16-i egyeztetésen is elhangzott
,a hidhelyek pontos helyszinének ismeretében a KHT (kdrnyezeti hatas-
tanulmany) kiegészitésével a kornyezetvédelmi engedély médositdsdval,
konkrét hidhelyre térténé engedély megkérésével a tervezés folytathaté”
Fulép Zsolt a levélben ismételten feltette a kérdést: ,,Miként torténhet
meg egy jogerds szakhatésdgi dontés »moédositasa«? Modosithato-e
egydltaldn egy Il. fokd hatésagi dontés, vagy Uj eljards keretében képzelik
beszerezni a szukséges kornyezetvédelmi engedélyt? Mindez mennyi id6t
igényel majd? Vajon megoldhaté-e ez a feladat marcius 31-ig?

Nem lehe gy a projekt egyaltalan nem Szentendre, hanem a NIF Zrt.

<

sajat hil , az eddigi el6készitési folyamat hidnyossagainak koszon-
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Mirdl dontott 2014-ben
a képviseld-testiilet?

Sokan ugy értelmezik a képvisel6-testllet 2014-es hatdrozatat, mintha az
a hid helyét eldéntd szavazas lett volna. E hatdrozat azonban két lehetsé-
ges hidhellyel kapcsolatban foglalt dllast.

A képvisel6-testllet elfogadta a dontés-elékészité tanulmdnyterv altal
javasolt helykijelélést a Belvarosi Duna-korzoé északi részénél. Ezzel kapcso-
latban kikototte: a hidat ,kiemelt 1atvanybeli helyzeténél fogva a legmaga-
sabb szintl szakmai és mUvészi elvarasok szerint szikséges megtervezni
és megvaldsitani”.

A masik hidhely a hatdrcsdrdai, amit agy fogadott el, hogy a gyalogos-ke-
rékpdros-kozlekedésen kivul a hidnak a katasztréfavédelmi szempon-
toknak is meg kell felelnie, vagyis mentd és tlzoltéautd athaladdsdra is
alkalmasnak kell lennie. Ezek a testuleti hatarozatok még a megvaldsit-
hatdsagi tényadatok ismeretének hidnyaban szuletettek meg. Nyilvanvald
volt akkor is, hogy tébb éves folyamat egy ilyen dokumentum elkészitése,
és a kornyezeti hatdstanulmany nélkul még csak a folyamat elinditdsadhoz
adtak tdmogatast.

A kormany operativ
segitségét kérik
A szigeti polgdrmesterek levele Orbén Viktornak

A Szentendrei-sziget négy telepiilésének polgarmestere a miniszterel-
nékhoz fordult levélben janudr 13-dn, gyakorlatilag azt kérve, hogy dllami
eszkdzokkel kényszeritsék ra Szentendrére a belvarosi hidak valamelyikét.
Akdr akarjak a szentendreiek, akdr nem. A levelet a szentendrei dontés-
hozékat megkerulve, még utdlag sem kuldték el Szentendre polgdrmes-
terének, s6t széban sem emlitették, holott Szigetmonostor polgdrmestere
kozvetlenul is targyalt nem egyszer Fulop Zsolttal és lakossagi férumokon
is felszélalt.

A szigeti polgdrmesterek levelukben azért szorgalmazzak a kiemelt beru-
hazdssa nyilvanitdst, mert ebben az esetben a felsébb szerveknek lehe-
t6séguk van a helyi dontések megvaltoztatdsara. A hatésagi dontések
kdzpontositasara, felgyorsitasara. Ugy itélik meg a helyzetet, hogy ,féként
a hidak tekintetében a projekthataridé tartasat veszélyeztet6 fejlemények
alakultak ki, igy sziikséges a Kormany operativ segitsége a nemzetgaz-
dasagi szempontbdl is fontos cél elérése érdekében”

A VAROSVEZETES TovAgsl
KONKRETUMOKAT, TERVEKET
KERT A BERUHAZOTOL A HiD

LEHETSEGES LEVEZETESERGL. §

,Duna-hidat Szentendre
belvarosaban!”

Vitézy David, a BFK vezérigazgatdjanak Facebook-posztja

Vitézy David, a kormany altal
létrehozott Budapest Fejlesztési
Kézpont Nonprofit Zrt. vezér-
igazgatéja Facebook-posztban
fejtette ki allaspontjat a hiddal
kapcsolatban. A bejegyzéshen
a varosra haritja a felel6sséget
a projekt esetleges csuszdsa
miatt - figyelmen kivil hagyva
azt a nem elhanyagolhaté
tényt, hogy a belvarosi hidhe-
lyek egyike sem kapott kornye-
zetvédelmi engedélyt, tovabba
azt is, hogy Szentendre nem hidellenes, hanem a hid idealis helyét keresi,
javasolva a Belvdrostél délre esé hidhely vizsgalatat.

Mintegy szemrehanyasként értelmezheté a poszt azon kijelentése, hogy
a Duna-korzot ,sétdnnya és rendezvénytérré kivanjdk fejleszteni. Ezért arra
torekszenek, hogy a Duna-menti nemzetkdzi kerékparos turautvonal, az
Eurovelo 6 lehetéleg kertlje el a belvarost, és a Szentendrei-szigetre vezetd
gyalogos-kerékparoshid is délebbre épuljon fel, ha felépul egyaltaldn”
Majd a kerékparos turizmus elényeit fejtegetve megallapitja, hogy a belva-
rosi hidhely megkérddjelezése: ... igencsak vitathaté egy olyan varosban,
amely nagymértékben az idegenforgalombdl él,..” (Ezt sokan igy hiszik, de
sajnalatos, hogy egy felkészult és vezetd beosztasban Iévé szakember nem
tudja, hogy az idegenforgalombdl, vendéglatasbdl keletkezé addbevételek
donté része a kozponti koltségvetést gazdagitja.) Szerinte: ,Nincsen valés
akadalya annak, hogy gyalogosok és kerékpdrosok kozosen hasznaljak
a kozteruletet, akdr a maindl nagyobb szamban is”” Mikézben nem a kozds
hasznalatrél folyik a vita, hanem egy remélten jelentés forgalmd nem-
zetkdzi kerékpdrut Duna-korzora torténd ravezetésének vdrhatd kovet-
kezményeirdl. A poszt egyértelmdnek tekinti, hogy a hid kozlekedési célu
hasznalatdval az autésforgalom csékkenni fog. Erre azonban nem allnak
rendelkezésre egzakt szamitdsok.

A poszt végkicsengése, hogy a varosvezetésnek nincs mds lehetésége,
mint a belvarosi hidak valamelyikének tdmogatdsa, mert ,Az eurépai
uniés forrds maskulénben elvész, a NIF nem tud mar a hataridék miatt
Uj helyszint keresni ...”

A teljes poszt: https://www.facebook.com/vitezydavid
posts/26812921986065367__tn__=K-R

+Astrgetés helyett kériink
némi megértést..."
Fiilop Zsolt polgarmester valasza

Falép Zsolt polgarmester
valaszlevelében Vitézy David
szakmai igényességét elis-
merve kifejti, hogy feltehet6en
a bejegyzés részinformaciokra
épdlt, ill. a tények ismeretének
hidnyaban sziilethetett. A levél
leszégezi, hogy a varosveze-
tés kivanatos és fontos fej-
lesztésnek tartja az EuroVelo
6 kerékpdros utvonal épitését
és nem ellenzi, hogy hid épiil-
jon a varos és a sziget kozott.
Visszautasitja azt az allitast, hogy ,a varosvezetés meghiusithatja a hid
épitését”.

,Mi viszont Ugy latjuk, hogy ami meghidsithatja az EuroVelo 6 Démos-
Szentendre kozotti szakaszdnak - Utemezés szerinti - megvaldsuldsat,
az sokkal inkdbb a beruhazé atgondolatlan nyomvonal kijelélése, ami
korlatozta és behatarolta - és sok tekintetben hidnyossa tette - a ter-
vez6k munkajat is.

Maga a hatdstanulmany is leirja, hogy a belvarosi hidhelyvaltozatok majd-
nem minden szemponthdél kedvezétlen mindsitést kaptak, ezért a hatar-
csardai hidhelyet ajanlja megvalésitdsra. E megdllapitds anélkul szUletett,
hogy a tanulmany a hid tajba, varosképbe illesztésével érdemben nem
foglalkozott volna” - olvashaté a levélben.

Fuldép Zsolt polgdrmester felhivja a Vezérigazgatoé figyelmét arra is, hogy a
belvarosi hidhelyek nem kaptak kérnyezetvédelmi engedélyt. Ennek ellenére
a beruhazé (NIF) azt varja a képvisel§-testulettél hogy a masodfoku, jogerds
hatdrozattal szemben foglaljon allast. Ennek kapcsan megemliti azt is, hogy
a beruhdzé magyarazata - ,,a Il. foku hatdrozat az I. foku hatarozat médo-
sitdsa, annak kiegészitése” - a jogszabdlyok ismeretében nem helytallé.
A vélaszlevél felsorolja az el6készités fébb hidnyossagait, amelyek a varos
életét meghatarozdan érintik: a varosképbe illesztéssel gyakorlatilag nem
foglalkoztak, design otletpalyazatra nincs id6, mikozben a hid belvarosi
csatlakoztatasarél egy méretardnyos terv sem készllt, a varhaté kerék-
parosforgalom, annak hatdsa és kezelhet6sége sem volt szempont a ter-
vezés sordn.

LVéleményunk kialakitasanal kiemelten vesszuk figyelembe a tervezett
Uj kozlekedési kapcsolat helyi gyalogos-, autds- és persze a kerékpdros-
fogalomra gyakorolt hatdsat. Ezért is fontos kérdés szamunkra, hogy hol
legyen a hid. A slirgetés helyett kériink némi megértést, a varosképiinket
és kozlekedési kapcsolatainkat alapvetéen - s6t nyugodtan mondhatom
- évszazados tdvlatokban atalakité dontésiink ligyében.”
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A varos - ,Jarasi kozpontként

I"

a miénk is!
Szigetmonostori nyilt levél

Szigetmonostor polgdrmestere és az Ugyrendi, kommunikaciés és koz-
lekedési bizottsag elndke nyilt levelet irt Szentendre polgdrmesterének
és képviselo-testiiletének, emlitést sem téve arrél, hogy kordbban mar
a minisztereln6khoz is fordultak ,operativ segitségért”. A levél zaré-
mondata igy hangzik: ,,Legyen ez a hid olyan, ami 6sszekot benniinket
és nem elvalaszt” - hat igy legyen, bar ezt nem igazan alapoztdk meg a
kormany beavatkozdsat szorgalmazo levél aldirasdval.

A levél fontosabb kijelentései:

...,elsésorban a belvarosi hidat tdmogatjuk, de a tébbi ténylegesen megva-
I6sithatd alternativ megoldast is el tudjuk fogadni. ...Kérjik Ondket, hogy
ne félretdjékoztatdsoktdl sem mentes tdjékoztatdk alapjan hozzak meg
dontéslket. Tdmogassdk a megvaldsitds lehetéségét magadban foglalé
,belvérosi” hid helyet. ..Alldspontunk szerint az Onkorményzat intézmé-
nye jogfolytonos, nem lehet semmissé, vagy nem megtorténtté tenni az
el6d Vdrosvezetés dontésein alapuldé munkat. ..Legyen ez a beruhazas
a kistérségi, jarasi kozponthoz mélté! Szentendre az Onoké, de nem csak
az Onoké! Jarasi kozpontként a miénk is!

A varosvezetés az idealis
helyszint keresi

Fiilop Zsolt vélasza

,5ajnos, az dnkormanyzati dtadds-atvételt kdvetd hetekben derult ki sza-
munkra, hogy a telepuléseinket dsszekoté kerékpdros-gyalogoshid konkrét
helyérél nagyon gyors dontést varnak Szentendre varosatél. Az is ekkor valt
szamunkra nyilvanvaléva, hogy a tervezett hiddal kapcsolatosan a kormany,
a NIF Zrt., az 6nkormdnyzataink és egyéb érintettek kozotti egyeztetése-
ken szamtalan, a varos szamadra alapveté kérdés korabban fel sem merdilt!
..Azzal szembesultunk - mivel érdemi parbeszéd errél az ugyrél a vdros-
ban nem folyt -, hogy nemcsak a varosunk lakéi alulinformadltak, hanem
a déntéshozdk is, vagyis a megalapozott dontéshez szukséges elemi infor-
maciéknak sem vagyunk birtokdban.

..Az Uj varosvezetés tehat egyaltalan nem hidprojekt ellenes - ahogy
szerintem a szentendreiek tobbsége sem -, hanem keresi egy igényesen
elképzelt és igényesen Kivitelezett, Szentendre 1atképéhez mélté hid idealis
helyszinét.

..Déntéslnket - ahogy ezt mar korabban jeleztik - a szentendreiek bevo-
nasaval, véleményuket kikérve kivanjuk meghozni.

..fontosnak tartom, hogy a két telepiilés kozotti kozlekedési kapcsolat
lehetdségeir6l, rovid és hosszu tava célokrol egy k6zos munkacsoportot
hozzunk létre, mely szakemberek bevonasaval segit el6késziteni majd
a szUkséges dontéseket annak érdekében, hogy a térségiinkben élok és

A Duna-korzon kiviil nincs
alternativa...

A Magyar Kerékpdrosklub Szentendre Terlileti Szervezete levélben kiildte
el dllasfoglaldsat a polgdrmesternek és a nyomaték kedvéért a kormany-
biztosnak és az EV6 projektvezet6jének.

,Az EuroVelo6é hiddal kapcsolatban aggddva tapasztaljuk,

hogy redlis esély van a hid épitésének meghitsulasara, amit

eddig a szamba vehetd valtozatok kozul a legrosszabbnak
x?ggs?gnnosm.ua ta rtottu n k
Tamogattuk elsé korben a Postas strand helyszinét, de annak varhaté hato-
sdgi elutasitdasa utdn véleményulnk szerint a Rév utcai helyszin biztositja
optimalisan a kulénbozd tarsadalmi csoportok érdekeit, figyelembe véve
eurdpai, 0rszagos, régios és helyi szempontokat is.’
Allaspontjukat tobbek kozt azzal indokoljak, hogy ,A telepllésen a Duna-
korzén kivul nincs alternativa az észak-déli irdnyu kerékparozasra, ezért Ugy
gondoljuk, hogy az dnkormanyzatnak kotelessége itt biztositani a kerék-
parozas feltételeit elsésorban a mindennapos kozlekedés érdekében” igy
bar a Duna-korzén most is biztositott a kerékparosforgalom, és nincs sz6
arrél, hogy a varos ezt késébbiekben tiltani kivanna, de kétségtelen, hogy
vitatja a nemzetkozi kerékpdrut rdvezetését a Duna-korzora. Ezzel kapcso-
latosan a szentendrei Kerékpdarosklub elismeri, hogy ,egyetlen szereplének
sincs még csak becslése sem arra vonatkozéan, hogy az EV6 megépulése
mekkora és milyen eloszlasu kerékpdros-forgalomnévekedést fog okozni
a Duna-korzén”. Viszont azt hangsulyozzak, hogy ,a ndvekedés cél, nem
pedig probléma, hiszen a korzé rég vart rendezésével megfelel atvezetést
lehet biztositani, illetve ami a legfontosabb, hogy a kerékparos turizmus
- szemben a buszossal - a legjobban fizeté turistdkat hozza a varosba.’
Indokldsukban tényként kezelik, hogy ,a hid segitheti az autés atmend
forgalom cs6kkenését”
,Civil szervezetként természetesen tamogatjuk a lakossag minél szélesebb
kord bevondsat és reméljuk, hogy a varos a dontést nem félinformaciok,
nem létezd Iatvanytervek, hanem a kévetkezmények alapos mérlegelésével
hozza meg.”
Megjegyzés a ,félinformdcidk” kapcsan - a kozzétett (eldzetes) latvanyter-
vek a beruhdzé megrendelésére készultek, tehat ,léteznek”, bar a varosve-
zetés szerint sem tukrozik, nem is tukrozhetik a valésagot, hiszen kidolgo-
zatlan az Uj kozlekedési kapcsolat. Arra viszont alkalmasak a képek még
igy is, hogy rdmutassanak arra, mennyire el6készitetlen az projekt, amirdl
gyors dontést varnak téle.

A szentendrei szakasz
megkeriilhetetlen

Az ATV Heti naplé februdr 2-ai addsdban a NIF tdjékoztato levele szerint
»Az Eurovelo 6 kerékpdaros utvonal tervezése Domos-Dunabogddny-
Kisoroszi szakaszokon az eredeti (itemtervek szerint folytatédnak tovabh.
A szentendrei szakasz a varos stratégiai dontésének meghozatalat kdvetéen
kerulhet Ujra napirendre. Ha az 6nkormanyzat egyik lehetséges hidhelyet

- sem tudja tdmogatni, akkor a kordbban emlitett hatdridével a beruhazas

nem feJezodhet be, igy az erre szant tamogatasi forrasokat mas projekt-

elemekre c50port05|that1ak at. A NIF Zrt. mint beruhazo tevékenységét
- az Innovacnos_es Technoldgiai Minisztérium (ITM) feladat- -meghatdrozasa
- alapjan végzi. A szakasz meghatarozo‘es egyben megkerulhetetlen része

Van egy csodds eurdpai dlom: az dreg
kontinenst behdlézé kerékparut, az
EuroVelo, ami varosunk szdmaéra is
Udvos és fontos. Emberibb és kornye-
zetkimél6 alternativat kinal sok turiz-
musbdl él6 varos szamdara, a mara sor-
scsapdssa lett saskahad-turizmussal
szemben.

Nos, e Szentendre szamdra is kivana-
tos EuroVelo program magyar terve-
z6i, most olyan hidmegoldast kindlnak
Szentendrének, amelyért vallalhatatla-
nul sokat kérnek: a varos egyik legfon-
tosabb, évszazados értékét, Szentendre
arculatat.

A Rév utcai kerékpdroshidrél kozreadott,
L,haromdés” képek azt az illuziét keltik,
hogy ez a hid tajba ill6, épitészetileg
korrekt, s6t még a vdros helyenként
majfoltos arcat is kivanatosabba teszi.
Sokunk szerint, ha a valésagban ez
épulne meg, az rossz megoldas lenne.
Az okosan kivalasztott kameradllasokkal
készitett képekrél ugyanis nem derdl ki,
hogy a hid feljaréjaként a Duna-korzéra
egy masik Timdr utcai fellljarét tervez-
nek épiteni. Hogy a hajézhatésagi és
mas muszaki eléirdsok szerint megé-
pitendé hid legmagasabb pontjarél
a varos ikonikus éplletére - a Jakov
Ignatovi¢ altal az Orék vélegény regé-
nyében oly érzékletesen leirt Sima Lolits
hazra -, a Nap6rds hazra, mint a madar
tekintene le a hidon atkarikazé biciklis.
A wacomokon megrajzolt tervekrdl
egy kattintdssal a virtudlis hidon, vagy
a Duna-korzén sétdlhatna a kamera.
Vajon ezekbdl a nézépontokbdl miért
nem mutatjdk meg, hogy valéjdban
mit ldthatnank? Ha az emberi szem
magassagabdl és nem madartavlatbdl,
ha 6tven méterrél és nem hatszazrol
lattatndk a hidat és felhajtéjat, akkor

feketén-fehéren kiderulne, milyen is .
lenne a valdsagban. Kideriilne az is,

hogy nekiink, a varosképet féltéknek,
igazunk van-e.

,? Nem adhatjuk értékeinket...

Benkovits Gyorgy

Megéltem én az elmult hetven évem-
ben mar tucatszor, hogy ,ki gépen szall
folébe, annak térkép e taj". llyenkor
hangzik el a szokasos replika is, ,ne
okoskodjon a sok kéldoknézé oreg, fél-
muvelt lokalpatriéta holmi Lolitsokat
emlegetve, és ne fekudjon a haladas
elé”. Akik ezt hangoztatjak, vélhet6en
nem értik: ahogy Barcsay, Czébel, Pirk
és Deim, Vajda és llosvay, Banati Sverak
ecsetjével e varost Ujra- és Ujradlmodta,
ugy csiszolédott értékekké az itt élék
kozdsségében a varoskép is. Szentendre
multjdban is lehet rossz példat taldlni,
maig sajgé seb: a Dunakanyar koérut
Ugyében tortént megcsalattatasunk.
Taldn éppen ezért, nem adhatjuk érté-
keinket, egy j6 Ugy rosszul elképzelt
megvaldsitasdért.

E tervezett hidnak van egy masik, var-
hatéan komoly kdévetkezménye is, ami
azért kényes, mert kedves szomszéda-
inkat, a szigetieket érinti. Ok a hid fel-
épitésével arra szdmitanak, hogy kony-
nyebbé, gyorsabba valik Budapest felé
a kozlekedésiik. Miért is foglalkoznanak
azzal, hogy ez milyen problémat zudit
Szentendrére?

A hidat a kényszer jészerivel az 6sszes
szigetrél ingdzé utvonaldva teheti,
s csucsidében annyi gyalogos, biciklis
igyekszik majd a Szentendrén parkolé
autdjahoz, busz- és HEV-allomdashoz,
ami komoly kozlekedési, de féképpen
parkolasi terhet fog jelenteni a varos-
nak. A vilag nagyvarosai és agglomera-
cioi kozlekedését vizsgalva a szakembe-
rek szerint 6t éven belll éridsi robbanas
lesz az un. szoft kézlekedési eszkdzok
hasznalatdban, a kerékparral, magi-
cpie-jokkal, segway-jekkel, hoverboar-
dokkal valé kozlekedés héditja és fog-
lalja el hamarosan a jardakat az utakat
hidakat. '

igy a dontésnél alaposan merlegeljuki’:,‘

hogy kell-e ide hidat epltem »»»» :
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Lapzartank elétt
érkezett a hir

Az EuroVelo 6 kerékparos-utvonal fejlesztésérol,
kerékparoshid kérdésérél sz6l6 el6terjesztéshez
Hatarozati javaslat Il.

Szentendre Varos Képvisel6-testulete a 2014. aprilis
17-én hozott hatdrozatdt megerdsitve, tdmogatja az
EuroVelo 6 kerékparut Szentendre-Domods szakaszan
a Szentendrét Szigetmonostorral 6sszekoté gyalo-
gos-kerékparoshid megépitését elsésorban a Rév
utca helyszinen, ha ez nem megvaldsithatd, akkor
a Hatarcsardanal.

s

s

VLA NIANINTTIA B

Felkéri a Polgarmestert, hogy a megvalésulandé kerék-
paros-gyalogoshid kinézetérél folytasson tarsadalmi
egyeztetést.

Hatdridd: azonnal

Szentendre, 2020. 02. 11.

A szentendrei képvisel6-testiilet februdr 12-ei Glésére,
el6z6 napon a fenti hatarozati javaslatot nyujtotta be
négy fideszes onkormanyzati képviseld.

A testlleti Ulés el6tt megkérdeztiik Filop Zsolt polgar-
mestert, hogy tdmogatni fogja-e a fideszes képvisel6k
altal kezdeményezett hatarozatot?

- Nem lepett meg ez az eléterjesztés - mondta. Eddig
is ismert volt, hogy a helyi kormanyparti képvisel6k
a belvarosi hid tamogatasardl szeretnének gyors don-
tést, annak ellenére, hogy azt tapasztaltam, az elmult
hetekben altalunk feltart informacidk tébbségével 6k
sem voltak, s6t a mai napig nincsenek tisztdban.

Az sem lepett mar meg igazan, hogy én is csak a kor-
manybiztos Ur dltal jegyzett Index-bloghdl értestltem
arrél az Uj hatdriddérél, amire az eléterjesztd képviseld
asszonyok most hivatkoznak, mikézben kordbban azt
mondtdk, hogy janudr 31. utdn mar nincs mirél beszéini.
Tudhatd, a beruhdzé janudr 30-dn hozzank irott levelé-
bél, hogy az épitési engedély megszerzésére vonatkozd
kozbeszerzeési eljarast marcius 31-ig kivanjak elinditani.
Erre is tekintettel, mi mar marcius elsé hetében meg- -
hozzuk déntéslinket a szentendreiek velemenynynva-v
nité szavazasat kovetben. -
Tovabbi surgetés helyett, a kepwselo testulet§va|a
mennyl tagJatoI de a beruhazotol |5'megertést
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VELEMENYNYILVANITO SZAVAZAS

A véleménynyilvanité
szavazas menete

A véleménynyilvanité szavazas helyszinén az ligyfélszolgdlat munkatarsa,
feleskiidott, kozszolgalati jogviszonnyal rendelkezé kolléga fogadja és
bonyolitja le a véleménynyilvanitast.

Ki szavazhat?

- Szavazdsra jogosult, ha 18 éven feluli, szentendrei allandé lakcimmel
rendelkezé dllampolgar,

- és ha a helyszinen aldirja az altaldnos adatvédelmi szabalyzat (GDPR)
szerint készult nyilatkozatot.

Hogyan térténik a jogosultsdg ellenérzése?

- Az érvényes személyi igazolvanyaval vagy mas, a személyazonossag iga-
zolasdra alkalmas okmanyaval igazolja magat. Majd a lakcimkartyajaval
igazolja, hogy allandé lakcimmel rendelkezik Szentendrén. A szavazashoz
tehat mindkett6re szuksége lesz.

A véleménynyilvanitds menete:

- Belép a véleménynyilvanitdsra kijelolt helyiségbe.

- Alairja a GDPR (eurdpai altaldnos adatvédelmi rendelet) szerint készult
adatkezelési nyilatkozatot.

- Bemutatja a személyazonositasra alkalmas okmanyat, mellyel igazolja
magdt a szavazast lebonyolitd, kdzszolgdlati jogviszonnyal rendelkezé
munkatdrsnak.

- Bemutatja a lakcimkartyajat, ezzel igazolva, hogy szentendrei lakos.

- A szavazast lebonyolité munkatars ellendrzi a lakcimét és rogziti lakcim-
kdrtyadjanak a szamdat, megakaddlyozva ezzel a tébbszori a szavazast.

- A szavazast lebonyolité munkatars On felé forditja a szavazasi tabletet.

- On az 5 lehetséges valasz kozul egyre kattintva kinyilvanitja véleményét.

ak On latja.

azaskor, miutdn az ,elkulddm” gombra kattint, mar

nincs lehetésége maédosi : er_egy embernek csak egyszeri

szavazast tesz lehetévé.

o HATARCSARDA

- A rendszer és az 6nkormanyzat munkatdrsa
megkoszoni Onnek a részvételt.

Mi a véleménynyilvanité
szavazas?

Az 0j varosvezetés valasztasi igéretei kozott szerepelt, hogy bevonja
a szentendreieket az 6ket érinté dontésekbe. A dontésel6készitési folya-
matba valé bevonas kulcseleme az volt, hogy feltartuk és feldolgoztuk
a hidugy elézményeit, mindezt igyekeztlnk a leheté legkozérthetébb
formdaban kdzzétenni. El6bb tdjékoztattunk tehat, és csak ezt kovetben
kérjuk ki a szentendreiek véleményt.

A véleménynyilvanité szavazas az emberek véleményének megkérdezése,
de tobb mint pl. egy kétmillié forintba kerUl6 reprezentativ kozvélemény-
kutatds. S6t, annal erésebb, azért is, mert nem véletlenszertien kérdezzik
meg - egy reprezentativ minta alapjan - a varos lakéit, hanem lehetéséget
biztositunk arra, hogy mindenki, aki véleményt akar nyilvanitani és bele-
sz6Ini a kézugyek eldontésébe, az megtehesse ezt.

A véleménynyilvanité szavazds, nem Ugydontd népszavazds, ami jogsza-
balyban meghatdrozott keretek kozott, jél korulhatarolhaté és egyszerd
dontési helyzetekre alkalmazhaté. A varosvezetés azért kezdeményezte ezt
a véleménynyilvanitdsi format, hogy lehetéséget adjon a szentendreieknek
arra, hogy a lehetséges hidhelyekrél llast foglalhassanak. A vdrosvezetés,
a véleménynyilvanitd szavazas lezardsa utan, ennek figyelembevételével
kivan donteni.

A lehetséges hidhelyszinek
elényei, hatranyai

1. HATARCSARDA LEHETSEGES HIiDHELYSZIN
Elényok:

- kérnyezetvédelmi engedélyt kapott

nem érinti Szentendre belvarosi latképét
egkoOzlekedési kapcsolata a Voldnbuszhoz

EUROVELO6

Hogyan tudja a rendszer megakadalyozni, hogy valaki @

tobbszor szavazzon?

- A voksolé lakcimkartyajanak szdma rogzitésre és taroldsra kerul
a véleménynyilvanitas id6tartamara.

- A véleménynyilvanitas lezarasat kovetéen ezek az adatok torlésre kerul-
nek, s errél jegyzékonyv is készul.

Biztonsagos-e a rendszer, nem keril illetéktelen kezekbe a voksolds

eredménye?

- Az online felllet, melyen On kifejezi véleményét, az dnkormanyzat belsé
szerverén helyezkedik el, illetéktelen tehat nem férhet hozza.

- A rendszert a Szentendrei K6zos Onkormanyzati Hivatalnal évek 6ta koz-
szolgalati jogviszonnyal rendelkezd informatikusok fejlesztik, az énkor-
manyzat felel6sséget vallal az idészakos adattadrolas tisztasagdért.

- A rendszer semmilyen adatot nem tarol kulsé szerveren.

- A rendszer gy van beallitva, hogy a véleménynyilvanitas befejezésekor,
marcius 2-an lezar, s egy kattintdssal megmutatja az eredményt. Ehhez
csak a rendszer készitdje és kezelbje férhet hozza.

- A rendszer egy keretrendszerben gyUjti a voksokat, teljesen anonim
madon.

- A rendszer senkinek a nevét nem tdrolja. A lakcimkartya szamat is csak
a véleménynyilvanitas idejére tarolja, megakaddlyozva ezzel a tébbszori
voksoldst. A szavazasi idészak lezdrtaval ezeket az dnkormdnyzat mun-
katdrsai megsemmisitik, s errél jegyzékonyvet vesznek fel.

PAP-SZIGET

- a hid az artérben haladé kerékpdrutra csatlakozik (forgalmat arviz idején
a 11-es Utra terelnék)

Hatranyok:

- ellehetetleniti a Duna szabad megkdzelitését

- a hidhoz kapcsolédé kerékpdrut forgalmat dél felé a Duna-korzéra
vezeti rd

- a hid 6 méter magassagban éri el a partot, levezetése bonyolult és
valdszinlleg érinti a kornyez6 ingatlanokat

- a hidfé épitéséhez és a meglévé kerékpdrut szélesitéséhez sok fat kell
kivdgni az artéri ligeterdében (ami Natura 2000 terulet)

- a Hatdrcsarda a NIF véleménye alapjan elbontasra kerul

2. REV UTCA LEHETSEGES HIDHELYSZIN

Elényok:

- ha a hid valéban jél illeszkedik a tdjba és a varosképbe, és igényesen
kivitelezett, akkor turisztikai latvanyossdg lehet

- a sziget gyalogosan és kerékpdrral is gyorsabban, kozvetlenul elérheté

Hatranyok:

- a kerékparforgalom a Duna-korzét szeli at, varhatéan gyalogos-kerék-
paros-konfliktusokat generalva

- a Duna-korzdra vezetett nemzetkozi kerékparut veszélyezteti a Duna és
a korzé é16 kapcsolatat

- a hid a partot 4,6 méter magasan éri el a kérnyezeti hatastanulmany
szerint, dm a NIF Gjabb alldspontja szerint van olyan megoldas, amivel
akar ez akar 2 méter ald is mehet

- erés beavatkozas a varos és a folyé harmonikus kapcsolatdba, a tdjképbe

- a kornyezetvédelmi hat6sdg masodfokl hatarozata szerint a szigetmo-
nostori vizbazis miatt kérnyezetvédelmi engedély erre a hidhelyre nem
adhatd, bdr a NIF Zrt. szerint a jogerds hatésagi dontés még megmasithatd

3. PASZTOR REV LEHETSEGES HIDHELYSZIN

El6nyok:

- ha a hid valéban illeszkedik a tdjba és a varosképbe, turisztikai latva-
nyossag lehet

- a sziget gyalogosan és kerékpdrral is gyorsabban, kozvetlenul elérheté

Hatranyok:

- a kerékpdrforgalom a Duna-korzét szeli at, varhatéan gyalogos-kerék-
paros konfliktusokat generdlva

- a Duna-korzdra vezetett nemzetkozi kerékparut veszélyezteti a Duna és
a korzé él6 kapcsolatat

- a hid a partot 4,6 méter magasan éri el a kdrnyezeti hatdstanulmany
szerint, a levezetése 75 méter hosszu rampa vagy lift

- erds beavatkozas a vdros és a folyé harmonikus kapcsolatdba, a tajképbe

- a kornyezetvédelmi hat6sdg masodfokl hatdrozata szerint a szigetmo-
nostori vizbazis miatt kérnyezetvédelmi engedély erre a hidhelyre nem
adhatd, bdr a NIF Zrt. szerint a jogerds hatésagi dontés még megmasithatd

4. A BELVAROSTOL DELRE LEVO LEHETSEGES HIDHELYSZIN

El6nyok:

- a kerékparosforgalom elkeruli a Duna-korzoét

- a hid levezetéséhez kapcsolédo kerékpdrdt nem vagja el a Duna-korzét
a folyétol

- a tobbi hidhelyszinhez képest kozelebb vannak a tomegkozliekedési

kapcsolatok (HEV, busz)

megépulhet kdzben a Kisoroszi hid és annak a tervezési, kivitelezési

apasztalatai jél hasznosithatdk lennének majd a szentendrei hidprojekt

- lenne id6 arra, hogy egy épitészeti otletpalyadzatot kiirjon a beruhazé és
a varos kézosen, ami garancia a ogy egy igényes, varosképi szem-
pontbdl is j6 megoldas szul n

- turisztikai latvanyossag
- a hidra kolthetd forrasigény jobban tervezhetd,
és az unios forrasokbdl akar tobb is rendelke-
zésre allhat, mint egy»a.2023-i
|6sitandd projekt esetében
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- a kerékparos- és gyalogoskdzlekedés egyuttélését konnyebb lenne meg-
oldani, mint egy belvarosi hid helyszin esetében

- ez a hidhelyszin mar szerepelt egy kordbbi, szigetmonostori rendezési
tervben

Hatranyok:

- ma még alig megbecsllhetd ideig kitolédna a Szentendre és Sziget-
monostor kézotti hidkapcsolat megvalésitasa

- a hidf6 és levezetd Utvonaldnak épitése jelentésen érintené az artéri
ligeterd6t (ami Natura 2000 terulet), és ezt nyilvan a hatésdgi engedé-
lyezési eljarasban komoly sullyal vennék majd figyelembe

- ennek a hidhelyszinnek az engedélyeztetése nem fér bele a jelenlegi
projekt hatdridejébe, ezért csak késébb, 2023 utan tudna megvaldsulni

- hosszabb Utszakaszon érinti a vizbazist, mint a tdbbi helyszin

- bizonytalansag, hogy mikor, és milyen mértékben dllnak majd rendelke-
zésre uniés és hazai forrasok a hidprojekt megvalésitdsahoz

5. NE LEGYEN KEREKPAROS HiD

Elényok:

- ha nem épul hid, akkor nincs beavatkozas a varosképbe, tdjképbe

- az Uj kozlekedési kapcsolat elmaraddsa, vagy tavolabbi jovébe kerllése
lassithatja a lakossagszam-novekedést a szigeten, ill. a térségben

- nem gyorsul fel a szigeti 6koszisztéma egyensulyanak romldsi folyamata

- felgyorsitana a vizi kozlekedési kapcsolat Ujragondoldsat a térségben,
ami Ujfajta turisztikai élmény lenne

- megnyilik az Ut a kézlekedési kapcsolat Ujragondoldsa és ehhez - j6
eséllyel - eurdpai unids fejlesztési forrasok is megpalyazhatdk lesznek

Hatranyok:

- akkor is a Duna-korzén menne 3t a kerékparos-forgalom, ha egyaltaldn
nem épul hid

- tdvoli jovébe tolédna egy Uj kozlekedési kapcsolat megvaldsitasa
Szentendre és Szigetmonostor kozott

- nem lenne az EuroVelo 6-0s nemzetkdzi kerékpdrit részeként
hidkapcsolat a két telepulés kozelében, ezért mads megoldast kellene
keresni a térségben kerékpdrozni kivandk jogos igényére

- a szigetmonostoriak altal vart gyalogos-, kerékparos-, valamint e-busz-
kapcsolatot is biztosité hid meghidsuldsa miatt - amennyiben nem toér-
ténik meg a kozlekedési kapcsolatok Ujragondolasa a térségben - a koz-
lekedési helyzet tovabb romlik

- elmaradna a hidtdl vart turisztikai attrakcio

- jelentds eurdpai unids fejlesztési 6sszegektdl esne el a térség

- kedvezétlenul befolydsolna a térségi kapcsolatokat

Miért nem helyi népszavazas?

A helyi népszavazds menete, az elinditdsatdl a valasztasi szervek jovahagya-
san és a kiirdson &t a jogerés eredményig, hosszl hénapokig is eltarthat.
Ez a folyamat - a jogorvoslati kezdeményezések nélkul is - legaldbb fél
évig elhlizédik, erre azonban az illetékes kormanybiztos, Révész Mariusz és
a beruhdazé slrgetése miatt mar nincs elegendé id6.

BELVAROSTOL
DELRE

POSTAS STRAND [ ]
(Y JATSZOTER

KACSAKO

A belvarostél délre esé hidhelyszin
csak kozelité pontossagu.

A konkrét helymeghatarozashoz
kérnyezetvédelmi hatasvizsgalat
sziikséges.

e BELVAROSTOL DELRE
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LESZ ITT EGY HID, DE KI DONT?

VELEMENYNYILVANITO SZAVAZAS A HIDROL
FEBRUAR 17. 08:00-MARCIUS 2. 19:00
VELEMENYNYILVANITO HELYSZINEK:

UGYFELSZOLGALAT HAMVAS BELA V8 USZODA ES
(DUNA KORZ0 25, PEST MEGYEI KONYVTAR  SZABADIDO KOZPONT
FEHER HAZ) (PATRIARKA UTCA 7.) (KALVARIA UT 16.)
FEBRUAR 17-TOL MARCIUS 2-1G FEBRUAR 18., 20., 25., 27. FEBRUAR 21., 28.
H: 08:00-20:00 K ES CS: 16:30-19:00 P: 13:30-19:00
K-SZE-CS: 08:00-16:00 4
P- 08:00-13:00 FEBRUAR 22., 29. FEBRUAR 22., 29.
$Z0: 09:00-14:00 $20: 09:00-13:00 $20: 09:00-14:00
Kérjiik, hogy érvényes személyi igazolvanyéat vagy mas, a személy- Az online szavazast az id6 rovidsége miatt nem tudtuk
azonossag igazolasara alkalmas okmanyat és a lakcimkartydjat megvaldsitani. Kérjiik, a voksolas két hete alatt, keresse fel
vigye magaval! valamelyik szavazéhelyet!

Kilépés és kérdbiv Uritése

Szentendre

1ol |
=

Véleménynyilvanitd szavazas
a Szentendre és Szigetmonostor kozott tervezett
kerékparoshid lehetséges helyszineirdl

*Melyik allitassal ért egyet az alabbiak kozil?

A szavazaskor ilyen
Mszavazélapot" fog |étn| O 1. Akerékparoshid a Hatarcsardanal legyen.
a tablet k|je|26jén O 2. Akerékparoshid a Rév utcanal legyen.

O 3.a kerékpdroshid a Pasztor révnél legyen.
O 4. Akerékparoshid a Belvarostol délre legyen.

QO 5.Ne legyen kerékparoshid.

Elkildom

2| Seentene




