Eurovelo 6 kerékparos Utvonal fejlesztése Domds-Szentendre szakaszon
MEGVALOSITHATOSAGI TANULMANY

6.1 A forgalmi becslés modszertana

A forgalmi becslést a 2014-es, el6z6 megvaldsithatdsagi tanulmany adatainak felhasznala-
saval végeztiik el. Ennek a kerékparosokat két eltérd tulajdonsdgu célcsoportra osztottuk:
a szabadidGs (turisztikai) és a kozlekedési (hivatasforgalmi) célu kerékparosokra. A két cél-
csoport forgalmanak meghatarozdsa és jov6beni becslése eltéré moédszertant igényel.

6.1.1 Helyszini forgalomszamlalas

A turisztikai és szabadidds forgalom meghatdrozasara a 2014-ben készilt megvaldsithato-
sagi tanulmany keretében 2014. majus 1-e és 4-e kozott tartottak forgalomszamlalast. A
szamlalasra a jelen szakaszon 3 reprezentativ keresztmetszetben kertilt sor, reggel 9 és dél-
utan 5 éra kozott, 8 éraban. A helyszineket és a szamlalds eredményeit az alabbi tablazat

mutatja:
Helyszin Datum Napi forgalom
[kp. db]
Visegrdd 11-es Ut varoshatar Budapest feldl 2014.05.02 381
Tahitétfalu, Tildy hid 2014.05.03 334
Szentendre, Duna korzé melletti kerékparut 2014.05.03 1113

6-1. tablazat: Forgalomszamlalasi helyszinek és eredmények

A napi szamlaldsi adatokbdl korrekcids tényezbk segitségével éves értéket képeztek.

6.1.2 A 2011-es népszamlalasi adatainak elemzése

A 2011-ben elvégzett népszamlalas alkalmaval felvételre keriiltek a napi ingavandor forga-
lom adatai kozlekedési mddok szerinti bontasban is, amely lehet6séget ad a kozlekedési
célu kerékparosok meghatarozasara.

A projekt szempontjabdl csak az adott telepiilések kdzotti kerékparos helyvaltoztatasokat
tekintettiik relevansnak, a telepiiléseken bellilieket nem, mivel nagy valdszinliséggel azok
az utazasok nem fogjak érinteni a jobbdra parton vezetett kerékparos infrastruktarat.

Az adatokbdl 15 km/h-s utazasi sebességet és— a munkanapok és az id6jarasi viszonyok
figyelembevételével — az év soran kerékparozhatd munkanapok szamat 190-nek feltéte-
lezve képeztiik az alabbi — az adott tervezési szakaszokra vonatkozé — kdzlekedési indoku
éves kerékparos forgalmi teljesitményeket:

- . Atlagos | Forgalmi
, . kerékpa- 1d8 e )
Tervezési szakasz napi tav telj

ros/nap [perc] [km] [ikm/év]

Pilismardt-Tahitotfalu 5 15,5 3,9 3682
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Tahitétfalu-Esztergom 3 19,2 4,8 2731
Osszesen 925 23,8 5,9 1044 167
6-2. tablazat: A tervezési szakaszok kozlekedési célu kerékparos teljesitmény adatai

6.1.3 Telefonos haztartasfelvétel
6.1.3.1 A kikérdezés mddszertana

A kikérdezésre szintén a 2014-ben készllt megvaldsithatésagi tanulmany keretében, tele-
fonos interju formajaban 2013 novemberében keriilt sor. A minta korra és nemre repre-
zentativ.

6.1.3.2 A minta Osszetétele

A kikérdezés soran 401 valasz kerilt kiértékelésre. A nemek ardnya a mintaban — ahogy az
alabbi dbra mutatja — nagyjabdl fele-fele aranyban volt né és férfi.

m férfi

mnd

6-1. abra: A minta nem szerinti megoszlasa

A kor szerinti megoszIlas adatait pedig az aldbbi dbra szemlélteti.
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19; 5%

W 15-19 éves
B 20-29 éves
1 30-39 éves
W 40-49 éves
H 50-59 éves

60 évnél idGsebb

6-2. abra: A minta életkor szerinti megoszlasa
A vdlaszadoék lakhely szerint nagyjabdl egyenletesen oszlottak meg Budapest 23 keriilete
kozott.

6.1.3.3 Kerékparhasznalattal és szokdsos helyvaltoztatasokkal kapcsolatos kérdések

Azt, hogy a megkérdezettnek van-e lehet&sége egyaltalan kerékpdrozasra, a ,Tud-e kerék-
part hasznalni?” kérdéssel egyértelmdsitettiik. A kérdésre adott valaszokbdl kitlinik (Id. 6-3.
abra), hogy a valaszaddk tulnyomo tobbségének, azaz 68 %-anak — ami mintegy 230 f6 —
van lehetGsége a kerékpdr hasznalatara.

Higen

H nem, nem tud
kerékparozni

M nem, személyes okok
miatt (kor, betegség)

6-3. abra: Kerékparhasznalat lehetGsége
Az altaldnos ,,On hova, melytelepiilésre utazik a leggyakrabban?” kérdésre adott vélaszok-

bdl kitlinik, hogy nagy daltalanossdgban, azaz a minta 94 %-aban Budapesten beliili utaza-
sokrél van szé.
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M Balatonf(izfé

M Balatonkenese

M Biatorbagy

W Budaodrs

B Budapest

m Erd

m Soskut

m Székesfehérvar
Torokbalint

m Velence

6-4. abra: A mintan beliili utazasok célhelyei

Ezért az aldbbi, médhasznalatot szemléltet6 diagram esetében, tulajdonképpen varoson
belili mdd szerinti megoszlasrél beszélink. A valaszok alapjan a k6zosségi kozlekedés hasz-
nalatanak részaranya 64 %, a személygépkocsié 25 % a kerékparé pedig (a kombinalt madu
utazdsokkal egyiitt) 11 %.

20; 3%

10; 2% B tomegkozlekedés atszallas

nélkal

tomegkozlekedés atszallassal
B személyautéval sof6rként
B személyautoval utasként
B kerékpdr és személyauté

kombinalva

M csak kerékparral

239; 41%

1 kerékpar és tomegkozlekedés
kombinalva

6-5. abra: Mdd szerinti megoszlas

Ha megvizsgaljuk a témank szempontjabdl fontos kerékparos utazasok célhelyeit az alabbi
eredményeket kapjuk:
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6-6. abra: A kerékparos utazasok céltelepiilései

Lathatod, hogy a Budapesten kiviili terliletekre jobbara egyéb kozlekedési eszkozzel egylitt
— kombinalva - jelent meg a kerékpar (bar a személygépkocsival egyitt hasznalt kerékpar
kérdése azért felvet néhany kérdést), 6sszesen két esetben hasznalnak kerékpdart Budapes-
ten kiviili utazashoz (Séskutra és Erdre), mindkét esetben szabadidés és sport indokbdl.
Ha megnézzik az utazasok indok szerinti megoszlasat (Id. 6-7. dbra) lathatd, hogy a kerék-
paros utazdsokon bellil magasabb a szabadidds, sport; illetve a vasarlas, ligyintézés indoku
tevékenységek részaranya. Ugyanakkor megallapithatd, hogy a csak kerékparos utazdsok
esetében is az utak majdnem fele (45 %) munkaba jarashoz kapcsoladik.

Csak kerékparos utazasok

M iskola

1;,5%

Motorizalt médu utazasok
B munkahely

25; 7%

M szabadidg,
turisztika,
sport

M vasarlas,
lgyintézés

6-7. abra: Utazasok indok szerinti megoszlasa
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6.1.3.4 Kerékpar specifikus kérdések

A ,Milyen rendszerességgel haszndl kerékpart... ?” az egyes tevékenységekhez kérdésre
adott vdlaszok megoszlasat mutatja az aldbbi dbra:

100%
90%
80%
70% m soha
60%
50% M idényszer(ien, évente 1-2
40% alkalommal
30% B havonta tobbszor
20%
10% B csak hétvégenként
0%
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6-8. abra: Kerékparhasznalat rendszeressége

A ,Hasznalja-e a kerékpart rossz idében is?” kérdésre adott 292 valaszbdl kitlinik, hogy a
valaszaddk mindossze 12 %-a (34 f6) hasznadlja a kerékparjat rossz idGben is.

34, 12%

Higen

Hnem

6-9. abra: Kerékparhasznalat rossz id6ben

A kovetkez6 kérdés a hosszabb tavu kerékpdros utazasokra vonatkozott.
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Higen

Hnem

6-10. abra: , Kerékparozott-e 10 km-nél tobbet egy nap alatt az elmult két évben?”

Az el6z6 kérdésre pozitiv valaszt addk esetében rakérdeztiink a hosszabb tavu kerékparos
utazasok indokaira is, amit az aldbbi abra mutat. Lathatd, hogy a hosszabb utazasok jellem-

z6en szabadidés indokuak (75 %), de —mint a korabbiakban lattuk — a rendszeres munka/is-
kola indoku utazasok is 5 %-koriliek

4; 4%

6; 6% miskola

B munkahely

W szabadidg,
turisztika,
sport

6-11. dbra: A 10 km-nél hosszabb tavu kerékparos utazasok indok szerinti megoszlasa

A kovetkez6 kérdésben néhdny kerékparos utvonalra kérdeztiink ra. A kérdésre 292 valasz
érkezett, melynek megoszldsat az alabbi dbra szemlélteti.
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Balaton kozott korul kivil a Duna beliil a Duna
mentén mentén

6-12. abra: Kerékparos utvonalak

6.1.3.5 Turisztikai kérdések

A 292 valaszadd 15 %-a (44 f6) vett részt kerékparturan az utdbbi években.

Higen

Hnem

6-13. dbra: , Az elmlilt 3 évben vett-e részt kerékpartiran?”

A kovetkez6 kérdések a turazasi szokasokra vonatkoztak. A 6-14. abra mutatja, hogy a tu-
razok 77 %-a maximum egy napost turan szokott részt venni és a nyugodtabb, kényelmes
,Nézel6dds” kerékparozas hive (Id. 6-15. abra).
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M par 6rds - egy napos
turat tesz vagy

B t6bb napos turat
tesz?

6-14. abra: A kerékparos tura id6tartama

B kényelmes tempdban teker,
megall, nézelédik, a
nyugodtabb Utvonalakat
preferdlja vagy

B gyors tempdban biciklizik,
sportolasi céllal, a gyorsabb
Utvonalakat preferalja?

6-15. abra: Turazasi szokasok

A kovetkezG6 kérdésben az aldbbi dbran szerepl6 négy Utvonalvédlasztasi szempontot rang-
soroltattuk a valaszaddkkal. A Diagramban szerepl6 szdmok azt mutatjak, hogy hany valasz-
ado szerint szerepelt az egyes szempont az adott helyen. Az egyes szempontokat 1-t6l né-
gyig terjedd osztalyzattal lattuk el (az elsé helyen szerepld, legfontosabb szempont 4-es
osztalyzatot kapott, a masodik 3-ast és igy tovabb), igy a diagramon szerepl6 narancssarga
vonal az igy adédd — 1-t6l 4-ig terjed6 — sulyozott atlagosztalyzatot jelenti. Lathatd, hogy
3,07-es atlaggal legfontosabb szempont a latnivaldk megléte, ezek utan kézel azonos sulyu
a biztonsagos kozlekedés és a domborzati viszonyok, legutolsé pedig az Ut menti szolgalta-
tdsok megléte.
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6-16. abra: Utvonalvalasztasi szempontok rangsoroldsa

Az aldbbi két kérdés arra vonatkozott, hogy az Utvonal megtervezésénél figyelembe veszi-
e a turdzo az esetleges tavolabb elhelyezked6 latnivaldkat, illetve valaszt-e hosszabb utat a
kényelmesebb haladas érdekében. Az elsé kérdés esetében a valaszaddk 93 %-a hajlandd
kitérére a latnivalé érdekében, illetve a kényelmesebb haladds esetében sem zavarja a
tobbséget (82 %) a hosszabb ut.

egy-egy latnivalé érdekében hosszabb utat valasztani a

kényelmesebb haladas érdekében
3, 7%

M igen

Hnem

6-17. abra: Hajlandé-e kitérdket is tenni, illetve hosszabb utat valasztani?

A ,Milyen szolgaltatast igényelne egy kerékparut mentén?” kérdésre — melyre az aldbbi hat
lehet6ség koziil lehetett valasztani, akar tobbet is — adott valaszok szerint l1athaté, hogy a
felkindlt 6 lehet6ség nagysagrendileg hasonldan fontos. A harom legfontosabb szolgaltatas
a pihend (89 %), az élelmiszerbolt (84 %) és az étkezési lehetbség (82 %) megléte. A kovet-
kezd kett6 - 70 % koriili — az informacio a kornyékbeli nevezetességekrdl (73 %) és a szerviz
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(80 %). Utolso helyre pedig a szallas keriilt 61 %-kal. Ezt magyarazhatja, hogy a turak id6-

i

tartama — amint azt az el§z6ekben Iattuk — kevesebb mint egy napos.
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6-18. dbra: ,Milyen szolgaltatast igényelne egy kerékparut mentén?”

6.1.3.6 Stated Preference (SP) vizsgalat

A hivatasforgalomra vonatkozé stated preference vizsgalat keretében harom paraméter,
az utazas ideje, koltsége és a fizikai infrastruktira kialakitasanak valtozasaval kapcsolatos
véleményekre voltunk kivancsiak.
Az aldbbi kilenc kérdés esetében vizsgdltuk, hogy hogyan valtozna a kerékparhaszndlat:
»,Hasznalna-e kerékpart, ha (minden mas paramétert valtozatlannak feltételeziink)
1.  kerékparral a menetid6 10 perccel rovidebb lenne?
2. kerékparral a menetidé nem véltozna, de az On altal jelenleg hasznalt méd menet-
ideje 10 perccel hosszabb lenne?
3.  kerékparral a menetid6 nem valtozna, de az On &ltal jelenleg hasznélt méd 10 %-
kal dragabb lenne?
biztonsagos, kivilagitott kerékparuton haladhatna?
5.  kerékpdrral a menetid6 10 perccel hosszabb lenne, de biztonsagos, kivilagitott ke-
rékpdruton haladhatna?
6. ajelenleg haszndlt mdéd menetideje 10 perccel rovidebb lenne?
7.  kerékparral a menetid6 10 perccel hosszabb lenne és a jelenleg haszndlt mdd 10
%-kal dragabb lenne?
8.  ezért a munkaltatojatol koltségtéritést kapna?
9. ezért a munkaltatojatdl koltségtéritést kapna és biztonsagos, kivilagitott kerékpar-
uton haladhatna?
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6-19. dbra Az SP felvétel eredménye

Lathato, hogy leginkabb a koltségtérités és a jé minGségl kivilagitott kerékparos infrastruk-
tura egylttes megléte motivalna a kerékparozast. Ebben az esetben a valaszaddk (292 f6

34 %-a hasznalna kerékparjat. Ez a két 6sszetevé mar kilon-kilon is a legmagasabb moti-
vacioval rendelkezik. A kivilagitott kerékparut megléte a valaszaddk 33,5 %-at motivalna, a
koltségtérités pedig 31,5 %-ot.

6.1.4 A forgalomfejlédés becslése

A két eltér6 kerékparos célcsoport jov6beni forgalmat az aldbbiak szerint becsultiik.

SzabadidGs célu kerékparos forgalom

A szabadid@s célu forgalom esetében a fejlesztés megvaldsulasat kdvetéen évi 10 %-os for-
galomnovekedést tételeziink fel, melynek hatasara a 10. év végére a forgalom megdupla-
zédik.

Kozlekedési célu kerékparos forgalom
A kozlekedési célu forgalom esetében a fejlesztés megvaldsulasat kdvetGen évi 2 %-os for-
galomnovekedést tételeziink fel, melynek hatasara a 10. év végére a forgalom 20 %-kal né.
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