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1 Vezetdi 6sszefoglald

Szentendre Varos kerékparforgalmi halézatanak tervezése soran arra térekedtiink, hogy a
meglévd haldzatbol kiindulva, a varos torekvéseit figyelembe véve egy uj, 6sszefliggd, jo
slrliségl kerékparos haldzatot alakitsunk ki, amely lehet6ség szerint a telepllés 6sszes
jelent&sebb forgalomvonzd létesitményét és teriiletét felflzi.

A tervezési munka alapelvei:

e Az 1988. évi |. torvény szerint a kozlekedés valamennyi résztvevGje szamara lehetévé kell
tenni a biztonsagos kozlekedés feltételeit. Ez a kitétel értelemszer(ien a kerékparos
kozlekedésre is vonatkozik.

* A KRESZ szerint a kerékpar jarmu, a kerékparos jarm(ivezetd.

* A tervezési munka soran megvizsgaltuk a tervezési terilet forgalmi és baleseti adatait. Ezek
alapjan a Kerékparforgalmi létesitmények tervezése c. Utligyi Mszaki El&iras 6.1. abrdja
figyelembe vételével hataroztuk meg az alkalmazando kerékparforgalmi létesitményeket.

* A tervezést halozatépitési alapszempont figyelembe vételével végeztiik el, azaz 6sszefliggd,
biztonsagos, jol hasznalhaté kerékparforgalmi nyomvonalak és biztonsagos kerékparos
terlletek kialakitasara torekedtiink.

* A kerékparozas fejlesztése kilonosen fontos az oktatasi intézmények és a kdzintézmények
térségében.

* A kerékparosok dontSen ugyanazokat az uti célokat tekintik céljaiknak a kerékparozas
soran, mint amelyeket egyébként is annak tekintenének, ezért a kerékparosok
kozlekedését a lehetd legegyszerlbb nyomvonal kialakitasaval célszerl megvaldsitani.

* Nem zarhato ki a kerékparos egy Utszakaszrdl csak azért, hogy a gépjarmihasznaléknak
kedvezébb feltételeket biztositsunk, mindaddig, amig veszélyeztetve nincs a biztonsaguk.

e A kerékpdaros kozlekedéssel kapcsolatos kutatasok azt mutatjdk, hogy a mindennapi
kerékpdrozast nagyon jelent6s mértékben befolydsolja az a tény, hogy vannak-e
kerékpartamaszok a szikséges helyeken. Mivel a kerékparforgalmi fejlesztések
legfontosabb célja az, hogy nagyobb mértékben hasznaljdk a kerékparokat, ezért
kerékpartamaszok telepitése is sziikséges, melyben a varos szintén komoly eredményeket
ért mar el.

Fenti alapelvek szerint a telepiilésen a Bikkos-patak menti meglévé kerékparos nyomvonal
fejlesztése, a belvaros, a HEV végallomds és a puspokmajori lakételep bekdtése valt a
legfontosabb feladatta. Ezen nyomvonalak megvaldsitasara az anyagi forrasok biztositottak,
igy ezeket javasolt a haldzatfejlesztés elsé (itemeként megvaldsitani. A teljes telepilést ezek
a nyomvonalak nem fedik le, ezért tovabbi kerékparos iranyok kialakitasat terveztik
Szentendre tobbi terlletegységének feltarasara.

A helyszini vizsgalat alapjan megallapithato, hogy a gépjarmlvek relativ gyorshajtassal
kozlekednek. Az ezzel kapcsolatos szakirodalom szerint egy baleset varhaté kimenetelének
sulyossaga nagymértékben fligg a gépjarm( sebességétél. Ezért altaldnos javaslatunk az,
hogy a teleplilésen csokkenteni sziikséges a gépjarmUlivek sebességét. Ezt a teleplilés egyes
részein kialakithaté Zéna30-as sebességkorlatozasu teriiletek, illetve lako-pihend Gvezetek
kijelolésével javasoljuk elérni.

A kerékpdros infrastruktura fontos részének tekintjik tehat a kerékpartamaszokat, mert
ezek léte, vagy nem léte jelent8s kihatdassal bir a kerékparozasra.
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2 Bevezeto

Az elmult évtizedekben bebizonyosodott, hogy az egyéni gépjarmlhaszndlat el6térbe
helyezésével a kozlekedési igények nem elégithet6k ki a varoslakok életmindségének
romlasa nélkil. A fenntarthatd kozlekedési modok el6térbe helyezése jelentette és jelenti a
vildag minden tajan a megoldast. Ennek egyik lehetséges modja a kerékparos kozlekedés
lehet6ségeinek megteremtése, illetve fejlesztése.

2.1 A kerékparforgalmi haldzati terv szerepe és célja

A terv célja — a Versenyképes Kozép-Magyarorszagi Operativ Program tamogatasi keretein
belil — olyan kerékparos infrastruktira fejlesztések lehet6ségeinek és sziikségességének
feltardsa, amelyek Szentendrén elGsegitik a mindennapos kozlekedési célu utazasok soran a
kerékparos kozlekedési mddot vdlasztok részaranyanak novelését. A tervezéssel érintett
hatasterllet kozlekedési uthdldzatanak kerékparosbaratta alakitasaval hozzdjarulva az
élhet6bb és fenntarthatobb varosi kornyezet kialakuldsahoz, valamint az alacsonyabb
karosanyag-kibocsatashoz.

A haldzati tervezés feladata a hatdsterileten beliil megvaldsitani a megfogalmazott célokat,
feltdarni a megvaldsitast akaddlyozd tényezbket, és javaslatokat adni a szikséges
beavatkozdsok jellemzGirdl, el6készitve a részletes tervezést és a kivitelezést.

A kerékparforgalmi halézati terv feladata a meglévé kerékparforgalmi létesitmények
felllvizsgdlata, uj létesitmények kijelolése, a kerékparos kozlekedési uthaldzat biztonsagos,
kdzvetlen és kényelmes kerékparozhatdsag szempontjainak attekintése. A haldzati terv
alapjan el6készitett beruhdzasok eredményeként a varos kozlekedési uthaldozata
kerékparosbaratta valik.

2.2 A kerékparos barat telepiilés jellegzetességei
Fogalom meghatarozas:

Kerékparosbarat: Olyan tevékenység, hely, illetve létesitmény, amely a kerékparral
kozlekedGk igényeit tudatosan figyelembe veszi és azok kielégitését (mindsitett mddon)
megvaldsitja.t

Egy teleplilés kerékparforgalmi haldzat fejlesztésének javaslatai elsGsorban azt célozzdk,
hogy a teleplilés kerékparosbaratta alakitdsaval el8segitse ezen egyre népszerlbb és
orszagszerte elGszeretettel haszndlt kozlekedési mod erdsddését és a kozlekedési agak
kdzotti szerepének kiemelését.

A kerékparos infrastruktura fejlesztése magaval hozza a kerékparral megtett utazasok
szamanak novekedését, csdokkentve ezzel a gépkocsiforgalom okozta kérnyezeti terhelést.
Tovabba a kerékpdr sokkal kevesebb helyet vesz igénybe az utakon, igy adott
keresztmetszetben nagyobb forgalom tud lebonyolddni.

* A kerékpar nem szennyezi a kornyezetet, hiszen a legtisztabb energiaval UlGzemel:
izomenergiaval. Ezért kell el6nyt adni neki azokkal a kozlekedési eszkozokkel szemben,
amelyek karos anyag kibocsatasukkal szennyezik a kdrnyezetet, karositjdk az emberek
egészségét, és nehezitik a varosi létet.

e A kerékparozas nagyfoku szabadsagérzetet nyujt, szemben a zsufolt tomegkozlekedési
eszkozokkel.

! VEKOP-5.3.2-15 segédletek m12 Vonatkozd jogszabalyok és fogalomjegyzék
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A kerékpdaros nem fligg utastarsaitdl. Mivel egyedili utasa kerékparjanak, akkor indul el

utjara, amikor 6 indulni akar. Ezért a kerékparos jobban tud gazdalkodni idejével is.

* A kerékpar barmilyen forgalmi helyzetben rugalmas: a forgalmi dugok, fizikai akadalyok
kikertlhet6k a kis helyigényl kerékparral, mig az autdk, buszok a forgalmi akadalyokra
érzékenyek, jelentésen késhetnek.

e Ezek eredményei, hogy egy adott kerékparral torténd utazds menetideje igen nagy
pontossaggal kiszamithato, ezért a legmegbizhatdbb, legpontosabb helyi kézlekedési
forma.

* Kerékparral kozlekedve révidebb utazasi tavolsagokon id6 takarithaté meg.

* A kerékparost nem érik a forgalmi dugdk okozta stressz helyzetek, a kényszer(i veszteglés
tehetetlen érzése.

* A kerékpar nagyszer( talalmany, mert kerékparozni a leghatékonyabb nem-motorizalt
mozgasforma, ezért kerékparozik sok id6s ember is, akik szamara mar a buszmegalldig
vald gyaloglds is oriasi tehertétel lenne.

e A kerékpar ,haztdl hazig” visz, ezért a legkényelmesebb kozlekedési forma varosban.

2.3 A kerékparos kozlekedés jelenlegi helyzete

Altaldnos jelenség, hogy az emberek szamara egyre fontosabb lesz az élet mindsége. Az élet
minGségét pedig dontben befolyasolja a kozlekedési rendszer. A nalunk gazdasagilag
fejlettebb orszagokban a kozlekedési rendszer szerves, integralt részét képezi a kerékparos
kozlekedés. Ezekben az orszagokban kozlekedési eszkdoznek tekintik a kerékpart, a nagyobb
varosokban nagyon jelent6s, 10-60%-os részaranyt képvisel a kerékparos forgalom (pl.:
Hollandia). Az elmult, nagyjabdl egy évtizedben a hazai kerékparos kozlekedés és annak
kultirdja a kezdeti nehézségeket lekilizdve fejlédésnek indult. A kerékpart uUjra felfedezték és
hasznaljak a kozlekeddk. A modal split lassan valtozik. A fejlesztési célokban megfogalmazott
10%-0s kerékpar hasznalati részarany elérése mar nem tlinik lehetetlennek.

A forgalom fejl6désére vonatkozd elGrejelzések korabban a kerékparforgalom eltlinésével
szamoltak. Az orszagos Utvonalak forgalomszamldalasi adatai azt mutattdk, hogy a kerékpdaros
forgalom csokken, a gépjarm( forgalom pedig né, vagy stagnal. Ebbdl azt a téves
kovetkeztetést vontak le, hogy a kerékpdrozasra nincs igény. Ennek egyik oka az is, hogy a
kerékparozasra nem csak a kozutakat haszndljdk, de erre vonatkozéan nincsenek
forgalomszamldlasi adatok. A kerékpdrozasi igényeket nem visszaszoritani kell, hanem a
lehet6séget kell biztositani.

A kerékpdrosok azonban soha nem tlintek el teljesen. Vidéki kis- és kozepes nagysagu
telepliléseken a kerékpar soha nem jatékszer volt, hanem kozlekedési eszkdzként hasznaltak
és hasznaljdk ma is. A gyakran elégtelen kozbsségi kozlekedés miatt és a sajat
személygépkocsival nem rendelkez6k egyediil a kerékparral tudnak nagyobb tavolsagokat
megtenni. A gyermekeket ezzel viszik dvodaba, iskoldba, ezt hasznalva intézik tgyeiket.

Madra a kozlekedési szakma jelent8s paradigmavaltasanak és a kerékparos kozlekedésben
rejlé kedvez6 lehet6ségeknek kdszonhetGen ez a jaték- és sportszer kozlekedési eszkozzé
kezd valni.

Ma mar a forgalom fejl6désére vonatkozé el6rejelzések a kerékparforgalom nagymeértékd
erGsodését mutatjak. A kiépulé kerékparforgalmi halézatok 6sszefligg6 rendszere olyan
forgalomvonzd létesitmény, ami a kerékparos kedvet és az igényeket jelentGsen megnoveli.
A mar elkésziilt és egymassal Osszefliggé szakaszok tapasztalatai alapjan nemcsak megné a
kerékparosok szama, de mellettik egyéb szabadid6s sportok képviselGi is megjelennek a
kerékparforgalmi létesitményeken.
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Hosszl tavon azt lenne célszeri elérni, hogy a kozlekeddk sajat belatasuk és dontésiik
alapjan valasztani tudjanak a kozlekedési agak kozott, és valasztasukkal tudataban
legyenek annak, hogy azzal milyen mértékben terhelik a kdrnyezetet.

A kerékparos létesitményeken a forgalom megjelenése eltéré igények szerint alakul, az
eltérd igényekhez igazodva a kerékparforgalmi halézatoknak mas-mas rendszer elemeket és
szempontokat kell tartalmaznia.

A kerékparozasra megvan az igény, a megfelelo feltételeket kell biztositani!

3 Helyzetértékelés

A vidros teljes kerékparos infrastruktira fejlesztése a meglévé Uthalézathoz hasonld
hierarchiai rend szerint épiil fel, hiszen a kerékpdrosok ugyanazon uti célok iranyaban
szeretnének kozlekedni, mint mas kozlekedési eszkdzhasznalok. Az alsérendl haldzati
elemeken (jellemzéen a csillapitott sebességil illetve forgalmu Ovezetek kisforgalmu
lakéutcak, szerviz utak,) kiilondsebb beavatkozas nélkiil lehet kerékparozni.

A tervezett haldzatfejlesztés részeként Osszefliggd, nagyobb lakédteriletek lehatarolasaval
védett, csillapitott Ovezetek alakithatdék ki. Az ilyen lehatarolt és forgalomtechnikai
eszkozokkel kijelolt 30 km/h korlatozott sebességli ovezetek, vagy lakéd- pihend Ovezetek
kialakitdsa a kerékparozas feltételeinek javitdsa érdekében a kerékparosbarat haldzat
fejlesztés részeként valdsitanddk meg.

A magasabb rendil gylijt6, elosztd jellegli nyomvonalak mar kijelolt, jelzett, iranyitott és
szabalyozott kerékparos forgalmu utvonalak, melyek utirany jelzések alkalmazasat igénylik.
Ezek a nyomvonalak kisforgalmu Utpalydk felhasznalasaval kerilnek kijeldlésre, a kerékparos
a kozuati forgalom részeként kozlekedhet, a forgalombiztonsdg novelése és a
kerékparozhatdsag feltételeinek megteremtése érdekében forgalomtechnikai beavatkozasok
sziikségesek.

A nagy forgalmu utpalydk mentén a kerékparosok védelme érdekében jelentGsebb
beavatkozdsok sziikségesek. Kivanatos a kerékparost integralni a koézuti forgalomba, olyan
forgalomtechnikai megoldasokkal, melyekkel biztonsagossa tehet6 a kerékparosok szamara
az adott Utvonal. Azokon a helyszineken, ahol erre nincs méd, a kerékparos forgalmat el kell
kildniteni a gépjarm forgalomtdl, kilénds gondot forditva itt is a forgalombiztonsagra. Az
ilyen jellegli nyomvonalak rendszerint épitési beavatkozasokkal valdsithatéak meg.
Szentendre Vdros teljes kerékparosbarattd tétele még palyazati forrdsokbdl is csak
Utemezetten valdsithatd meg. A koltségek mellett tekintettel kell lenni arra is, hogy a
megvaldsitas folyamata id8igényes, mind az el6készités, mind a kivitelezés egy jelent8s
halozat esetében évekig is eltarthat.
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3.1 Megalapozé dokumentumok és tervek bemutatasa

Szentendre fejlesztési iranyait, a teriletek hasznalatat és védelmét, valamint az épités
rendjét az aldbbi dokumentumok hatarozzak meg: Telepiilésfejlesztési Koncepcié (TFK),
Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia (ITS), Telepiilésszerkezeti Terv (TSZT), Szentendre
Epitési Szabalyzata (SZESZ) és Szabalyozasi Terve (SZT). A felsorolt dokumentumok egyrészt
szorosan kiegészitik egymadst, egymasra éplilnek. De ugyanakkor meg kell felelniiik egyes
orszagos és térségi szintl fejlesztési és rendezési terveknek is. Ezt szemlélteti az alabbi abra:

Fejlesztési Rendezési
tervek tervek

Orszagos Teriiletfejlesztési ©TrM)

Koncepcio (OFTK)

s e e t:: Orszagos Terliletrendezési Terv

X Pest Megyei Pest Megye
Megyei Teriiletfejlesztési Teriiletrendezési Terve

Koncepdo (agglomeradon kiviil)

Ki’em’el_t Tertiletrendezési Terve
tersegi

Budapesti Agglomerado
(BATIT)

. U

clepileste)ictor e o Telepiilésrendezési Eszkozok
Koncepcio (TFK) \\\:f
;o + Telepiilésszerkezeti terv
(TSZT)

s Szentendre Epitési

Integrilt P Szabalyzata (SZESZ) és
s - A < = =
t Telepiilésfejlesztési JO, melléklete a Szabalyozasi

Strategia (ITS) \.,_ Terv (SZT) J}j

1. dbra: Helyi, térségi és orszagos fejlesztési és rendezési tervek kapcsolata2

ORSZAGOS TERULETRENDEZESI TERV

A 2003. évi XXVI. torvény (amelyet azota tobbszor is moddositottak) 1/6-os melléklete
ismerteti az orszagos kerékparut-torzshaldzat elemeit. Szentendre vonatkozasaban jelzi az
orszagos kerékparut torzshalézathoz tartozé 1.A: Rajka — Bezenye — Mosonmagyarovar —
Haldszi — Darndzseli — Hédervar — Asvanyraré — Dunaszeg — Gy&rladamér — Gy&rzamoly —
Gyérujfalu — Gy6ér — Vének — Gonyl — Komarom — Almasfizit6 — Dunaalmas — Neszmély —
Sutt6 — Labatlan — Nyergesujfalu — Tat — Esztergom — Pilismarét — Démos — Visegrad —
Dunabogdany — Tahitétfalu — Leanyfalu — Szentendre — Budapest Utvonalat.

2 https://szentendre.hu/varosfejlesztes/koncepciok-es-strategiak/koncepciok/altalanos-attekintes-a-startegiai-

dokumentumokrol/
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2. abra: Orszagos Telepllésrendezési Terv részlete (Szentendre)

PEST MEGYE TERULETRENDEZESI TERV
Pest Megye Terlletrendezési TervérSl Pest Megye Kozgyllésének 21/2006. (1X.8.) Pm. sz.
rendelete rendelkezik. A Szentendrét érint6 elemeket a Terilletrendezési Terv I. sz.

melléklete abrazolja. Szentendrén a HEV végéllomdsnal egy térségi jelentSségli P+R parkold
fog létesiilni.

3. dbra: Pest Megyei Teleplilésrendezési Terv részlete (Szentendre)
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SZENTENDRE TELEPULESFEJLESZTESI KONCEPCIOJA
Szentendre végleges Teleplilésfejlesztési Koncepcidja a 275/2015. (X.8.) Kt. Sz. hatérozattal
keriilt elfogadasra. A varos hosszu tavu jov6képe: olyan fenntarthatd fejlédés( intelligens
varossa valas, amely bels§ er6i mozgositasaval képes sajat erGforrasainak hatékony
felhasznaldsara, amely biztositja 6nmaga fenntartasat kiilsé tamogatasok nélkil, sét a
valtozasokhoz valé rugalmas alkalmazkodasa és fliggetlen mikodése révén képes térségét is
a fejl6dés utjara segiteni.?
A koncepcio rogziti, hogy a kdrnyezeti fenntarthatdsag biztositasara a fenntarthaté varosi
mobilitast segitd fejlesztések térnyerését kell el6segiteni.
A koncepcid a térségi kozlekedési kapcsolatok fejlesztésére vonatkozéan az aldbbi elemeket
tartalmazza:

* Tehermentesit6 Ut megvalodsitasa, varoshaldzati kapcsolatokkal

o Kozuti és kerékparos hid |étesitése a Szentendrei-sziget és a Varos kozott

o Kotottpalyas kozlekedési kapcsolat szolgaltatasi szintjének emelése

A varosi belsé uthaldzat fejlesztését szolgald elemek:
e Gydrd irdnyd uthalozati elemek kialakitasa, szabalyozasa
 Dombvidéki lakéteriletek, illetve GdulGteriletek uathalézatanak fejlesztése, a
keletkez6 csapadékviz kezelésének/elvezetésének megvaldsitasa
* Intelligens Kozlekedési Rendszerek alkalmazasa a kozlekedési haldzaton
e Belvaros jarm(iforgalmanak korlatozasa
* Duna korzo gyalogosbarat fejlesztése (korlatozott atmend forgalom)

A kozlekedési haldzat fejlesztését a kozlekedés karos kérnyezeti hatasainak csokkentésével
kell megvaldsitani. A varos ezzel 6sszefliggs céljai:
« Atmend és belsS gépjarmiiforgalom csdkkentése
* Fenntarthato kozlekedési modok tdmogatasa
e 11. sz. f6uton athaladd gyalogos és kerékparos forgalom biztonsagos keresztezési
lehet&ségeinek megaddsa
« HEV infrastruktura fejlesztése

SZENTENDRE INTEGRALT TELEPULESFEJLESZTESI STRATEGIAJA
A varos Integrdlt Telepullésfejlesztési Stratégidgja a KMOP-6.2.1/K-13-2014-0002 ,K6zép-
Magyarorszagi Operativ Program — Fenntarthaté telepilésfejlesztés a kis- és
kdozépvarosokban — Integralt Telepilésfejlesztési Stratégidk kidolgozdsa” cim( projekt
keretében készilt 2015 augusztusaban. Az ITS projektek kozott szerepel a Kerékparos
Szentendre Program, amely egy olyan integralt, halézatos és kulcs projekt, amely a
kerékparos infrastruktura és a kapcsolddd szolgdltataskor fejlesztésével az aldbbi célokat
szolgalja:

* Akerékparos turizmus fellenditése

e Kornyezetbarat kdzlekedési mod elényben részesitése

* Hozzajarulds a taji- és természeti értékek értékmegdbrz6 rehabilitacidjahoz

* Lakossag fizikalis allapotanak javitasa

e KOzOsségépités

e Térségi egyluttm(ikodés fokozasa

* Szentendre Varos Teleplilésfejlesztési Koncepcid

11
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A Kerékparos Szentendre Program tartalmi elemei:
* Duna-parti kerékparos utvonal fejlesztésének megvaldsitasa (EuroVelo 6)
* Varosi, kerékparral kozlekedhetd utszakaszok bévitése
e Kerékparos kozpontok kialakitasa
e Kerékpdros utvonalakhoz kapcsolddé szolgaltatasok és infrastruktura fejlesztése
e Szemléletformalas

SZENTENDRE TELEPULESSZERKEZETI TERVE, EPITESI SZABALYZATA ES SZABALYOZASI TERVE

A Teleplilésszerkezeti Terv és a Szabalyozasi terv a kerékparos infrastruktura fejlesztésére az
alabbi tervezett kerékparforgalmi nyomvonalakat tartalmazza:

Térségi jelentdségli kerékparos nyomvonalak:
e Szentendre, Belvaros — Pilisszentlaszlo
e Szentendre, Belvaros — Pomaz
e Szentendre, Déli varosrész — Pomaz
* Szentendre — Szigetmonostor

Turisztikai nyomvonalak:
* Lajos forrashoz vezet6 kerékparos nyomvonal
e Bilikkos-patakkal parhuzamos kerékparos nyomvonal

Helyi kerékparos torzshaldzat:
* Belvdros — Skanzen
e HEV végallomas — Piispdkmajor

Helyi jelentdségli kerékparos nyomvonalak:
* Papszigeti nyomvonal
* Forras utca
* Szentlaszloi ut — Pipacs utca kerékpdros atkotés
* |zbég— Ady Endre ut kerékpdros nyomvonal

Tervezett kerékparos hidak:
* Szentendre — Szigetmonostor Duna-hid
* Papsziget, déli kerékparos hid
* Bukkos-patak hidja
* Dera-patak hidja

3.2 Vizsgalt teriilet bemutatasa

3.2.1 A vizsgalati teriilet lehatarolasa

A vizsgdlt terilet teljes egészében lefedi Szentendre Varos lakott terlletét. Emellett a
vizsgalat targyat képezte a szomszédos telepiléssekkel vald kapcsolatok kialakitasa
Szentendre lakott tertletén kivil.

3.2.2 Szentendre Varos alapadatai
Szentendre a Ko6zép-Magyarorszagi régidban taldlhatd, kozds ©nkormanyzati hivatalt
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fenntarto varos, melynek székhelye Szentendrén van. A varos Pest megyében, a Szentendrei
jarasban van. A telepiilés varosrészei: Belvaros, Vasuti villasor és kornyzete, Plispokmajor,
Kertvaros, Izbég, Pismany, Papsziget-Derecske, Petyina-Tyukos d(il6, Boldogtanya, Panndnia,
Déli varoskapu, Skanzen, Kéki banya, Szarvashegy, Téfenék, K6hegy, Egyéb kilterilet.

“""\-v—'"\k/”
Eszak-
Magyarorszég

Kozep- Eszak-Alfold
Magyarorszag
Nyugat-

Kézép
B Dunantiil

Dél-Alf61d
Y Dél-Dunantil

e

4. abra: Magyarorszag régioi

Borsod-Abadj-Zempidén
Mogréd . o '.S:abulu&almar-hlw
Heves
" Gybr- Kemdrom: {
Moson-Sopron | Esziergem _ . -
AN I { S Haydi-Bihas
) - \
o 4 - Jdsz-Nagykun-
Vis - Szolnok -
Veszprém ejlr
Bikis
Zala
- Bacs-
olna Kiskun <~
Somogy Csongrid |

Baranya

5. abra: Magyarorszag megyéi

Szentendre népessége 1990-ben 19 351 f6 volt. 2010-ig ndvekedés tapasztalhatd, ekkor 24
959 f6 lakott a varosban. 2017. januar 1-i adat szerint a lakossagszam jelenleg 26 011 f6, mig
a lakasok szama 10403 db. A varos teriilete 4 382 hektar. Szentendrét 1900 el6tt
nyilvanitottak varossa Szentendre kdzségbdl.

3.2.3 Szentendre Varos elhelyezkedése

Szentendre a Visegradi-hegység keleti részén helyezkedik el. Eszakrdl Lednyfalu kdveti,
a Duna tulso oldaldn a Szentendrei-sziget helyezkedik el, délrél a févaros hatarolja, nyugatrdl
pedig a Visegradi-hegység vulkanikus tombje, melynek legkozelebbi csicsa a kett6s
kupu Nyerges-hegy, illetve annak nyulvanyaként Szentendre "GdUll6telepe”, a Pismany.
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3.2.4 Szentendre Varos megkozelithetGsége

A vérosba aH5-6s HEV kozlekedik Budapestrdl, a Batthyany térrél. A végallomasrdl
a Volanbusz helykozi  jarataival egyéb vdarosokba, kozségekbe lehet eljutni (pl.:
Budapest, Esztergom, Visegrad, Surany (Pécsmegyer), Lednyfalu, Tahitétfalu, stb.). 2015.
december 1. 6ta Szentendrén nem kozlekednek helyi jaratok, a helyi kézlekedést integraltak
a helykozi kézlekedésbe.

A varos kozuton a 11-es féuton, a 1116-os 6sszekots uton, valamint a 11112-es, 11113-as és
11114-es bekotd utakon kozelitheté meg.

3.2.5 Domborzati és klimatikus viszonyok

Szentendre az Alféld nagytajon, Dunamenti-siksag kzéptdjon, Pesti-siksag kistaj csoporton,
a Vac-Pesti-Duna-volgy kistajon helyezkedik el.

Mérsékelten meleg — mérsékelten szdraz és szaraz éghajlati tipus hataran terl el.

A napsltés évi 6sszege 1950 éra korili. Ebbél a nyari évnegyedben nem egészen 800 6ran, a
téli évnegyedben mintegy 180 éran at sit a nap.

Az évi kdzéphémérséklet E-on 10,0 °C, D-en a vérosi hatds kdvetkeztében 10,5-11,0 °C. A
fagymentes id6szak hossza E-on 184 nap (apr. 16-okt. 17), a kozépsé tajakon 193 nap (4pr.
10-okt. 20), D-en a févaros kozelsége miatt 203-214 nap kozotti (dpr. 5- okt. 25, s6t nov. 5
kozott).

A legmelegebb nyari napok maximum h&mérsékleteinek atlaga 34,2 °C, D-en 34,5 °C. A téli
abszolut hdmérsékleti minimumok sokévi atlaga E-on -16,6 °C, s kdzépsd részében -15 °C
koruli, D-en a févaros kozelsége miatt csak -12,0 és -13,0 °C kozotti.

A csapadék évi dsszege 580-620 mm. Evente 33 hétakards nap vérhato, atlagos maximalis
vastagsaga 20 cm koruli.

Az uralkodd szélirdny altaldban az E-i, ENy-i, de a valtozatos domborzati viszonyok miatt
helyenként a Ny-i. Az atlagos szélsebesség 2,0-2,5 m/s.

A kistaj telepliléseinek jelentGs része- kedvez6 kulturtorténeti és természeti adottsagai, jo
megkozelithetGsége kovetkeztében - mar tobb évtizede a budapesti udil6-
kiranduloforgalom kedvelt célteriilete. Szentendre nemzetkozi jelentGségl Gidulési igények
fogadasara is alkalmas. A terilet Gdilési fejlesztése folyamatos, aminek kovetkeztében az
udulési-idegenforgalmi potencidl is novelhetd. A kirdnduld hétvégi, dontSen vizisport-ltdulési
igények tovabbi kielégitésének potencidlis teriilete a jelenleg mérsékelten hasznositott
Szentendrei-sziget.*

3.2.6 A varos rovid torténete

A varos az 1870-es évekig kisvaros volt, alig érte el a négyezer f8s lakossagszamot. Az akkori
varos lakéterlilete ma mindossze két varosrészt foglal magaban, a Belvarost és a
Szamarhegyet, bar ez utdbbi is csak a 20. szdzad elején lett lakoterilet. E két varosrészt
Szentendre Osszes tobbi teriiletétél elkiloniti az ezek hataran haladod 11. szamu féut.
Szentendréhez néhany kisebb teleplilés csatlakozott az évszazadok sordn, ezek ma
Szentendre kiilonb6z6, hagyomanyos elnevezéssel bird varosrészei, igy példaul Izbég és
Derecske. A korabban a szentendrei mez6gazdasagi teriiletekhez tartozo részek legnagyobb
része mar beépitett belteriilet, mint a Panndniatelep, Pispokmajor, Pismany, Szarvashegy.
Az 1970-es évek végének nagyaranyu, egylépéses belteriiletbe csatoldsa a lakoteriletet
tobbszorosére novelte, a21. szazad elejére ezek nagyrészt beépiltek, igy a korabbi

4 Magyarorszag kistajainak katasztere, MTA Foldrajztudomanyi Kutatdintézet

14



Szentendre Varos - Kerékparforgalmi Haldzati Terv

kisvaros 2010-ben elérte a 25 000 fGs lakossagot. A lakoovezet terjeszkedése a Szentendrén
hagyomanyos gyimolcstermesztésnek és kertm(ivelésnek gyakorlatilag véget vetett.

Az Gskorban Szentendre teriilete szakaszosan lakott, egymdstdl fliiggetlen (nem egymasbol
fejlédd) teleplilések torténete. Ezek a telepiilések a térség négy nagyobb vizfolydsa mentén
jottek létre, altaldban a Duna menti kozlekedéssel 0Osszefliggésben, az Okorban
a Pilisbdl levezetd utak gy(jt6helye.

Az 6korban Szentendre mai teriiletén az els6 jobban ismert &slakossag eraviszkusz eredetd,
az els6 név szerint ismert lakott hely Ulcisia Castra (magyarul: Farkasvar)— késébb (Il.
Constantius egyik csatdja emlékére) Castra Constantia volt - a hasonlé nevil romai auxilidris
taborhoz kapcsolddo limes torony, és az ahhoz csatlakozo kisebb kiszolgald teleplilés (vicus),
valamint a villagazdasagok. A rémai helység a Dunavonalan huzoddé limes érdekeinek
megfelelSen jott létre, ez volt a Dunabogdany (Cirpi) és Obuda (Aquincum) kdzotti szakasz
ellen6rzd pontja. Maga a Dunakanyar Pannonia védelmének kulcsa volt

A kora-kdzépkorban, a népvandorlds koraban a kérnyék nem volt lakott hely. A rémaiak a 4-
5. szazad forduldja kérnyékén feladtak a helyet, ezutan az 5. szazadbdl még vannak sirok, de
kés6bb valdszinlleg lakatlan volt a teriilet. A 9. szdzadban a feltevések szerint Kurszan
fejedelem hasznalta a rémai tdbor maradvanyait er6ditményként, a hozza tartozé telepiilés
pedig mintegy egy kilométerrel északabbra, a mai Pap-sziget magassagaban volt. Innen 10.
szazadi sirok ismertek, mig a kornyéken Pomaz és Csobanka teriiletén voltak a jelentGsebb
honfoglalas kori telepiilések. A helynévanyag is arra utal, hogy Szentendrén ekkor nem volt
jelentGs telepiilés, mivel a kornyék gazdag a torzsneves telepiilésnevekben, mig Szentendre
névadasa joval késGbbi eredetl. Taksony idején Apor nyari szallashelye lehetett. Erre egy
1009-es oklevél utal, amelyben a veszprémi plispokség egy telepiilést kapott I. Istvantdl. A
teleplilés az Apor-patak mentén fekiidt, e patakot pedig ma altaldban a Bikkos-patakkal
azonositjak, amely keresztiilfolyik a mai Szentendrén, a kdzépkorinak pedig déli hatara volt.
A 12. szdzadban mar aveszprémi plspokség oklevél-kiallité székhelye Szentendre. A 12.
szazadi varosmag a korabbi romai 6rtoronyhoz képest a Blikkds patak masik oldalan telepiilt
a ma is meglévd Szent Andras-templom koré. (Ma Keresztel6 Szent Janos-plébaniatemplom.)
Az Arpad-haz idején udvarhely lett, vagyis a vandorlé kiralyi haz egyik szallashelye. A tébbi
ilyenhez hasonldan itt is egy templom, és a kozelében épitett kirdlyi szallas képezte a
varosmagot. Az arpad kori templom a Blkkos-patak mellett all6 dombon épiilt, a patak és a
domb kozott helyezkedett el az erdditett udvarhdz, amely feltehetéen a mai Varoshaza
helyén, vagy a kozelében 3llt. A patak masik oldaldn talalhatdé a Kalvaria, a fallal korilvett
templomdomb keleti oldalan pedig az els6 maganhdazak épiiltek fel. A 13-14. szazadban
(1318-ig) f6esperesi székhely is volt. Szentendrének ekkor kilénb6z6 arumegallitd és
vamjogai voltak, a szentendrei polgarok vammentességet élveztek Buda és Esztergom
kozott. 1318-ban Karoly elvette a veszprémi pulspokségtél a birtokot, a f6esperességet
Budara koltoztette, és Szentendre az esztergomi érsek fennhatdsaga ala kertlt. 1342-t6l
bencés nagykaptalan, ennek kolostoraban halt meg 1385-ben Il. Karoly. A kolostor helye
egyel6re ismeretlen. 1493-t6l pdlos perjelséggé alakult. A régi térképek Sanct Andreas
Closter néven emlitik Szentendrét, ami arra utal, hogy a vasarvaros alakult a kolostor koral és
nem forditva, a varos terliletének jo része egészen a 16. szazad végéig a pilisi cisztercita rend
tulajdona. A 16. szazadbdl szarmazik egy zaloglevél, amely szerint a Blkkds-patak mentén
mar alltak vizimalmok, amelyek késébb is a szentendrei ipar fontos részét képezték, valamint
szintén |. Karoly korabeli dokumentumbdl tudjuk, hogy elsGsorban hajo- és szekérépitéssel
foglalkoztak a helyiek.

Az Ujkorban, a szerb bevandorlasok mar a 14. szazadban megkezd&dtek, mégpedig az 1389-
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es elsé rigdmezei csata hatasara felkerekeddk voltak az els§, még kisszamu menekil6k.
1426-ban Brankovics Gyorgy a Nandorfehérvarért cserébe kapott teriiletek kozt Szentendrét
is megkapta. 1428-ban igy mar  Brankovics  birtokaira  érkeztek  azok,
akik Galambdc és Nicsevo eleste utan [attak jobbnak az északra koltozést. A Beograd-
templomot valdszinlileg 1521-ben kezdték épiteni, ami szorosan 6sszefligg Nandorfehérvar
1521-es elvesztésével. 1559-re viszont mar csak 38 lakott haz maradt Szentendrén, 1588-ban
Osszesen hat porta maradt az apatsag 6sszes Pilis virmegyei birtokan, és ezek Szentendrén
voltak.

A torok korban a varos elnéptelenedett, az 6sszeirasokban pusztaként szerepel. Egy 17.
szazadi 6sszeiras alapjan a varosban egyetlen csaladfé volt, vagyis legfeljebb egy csaladnyi
allandé lakos, valamint a hozzajuk tartozo kiszolgdld személyzet jelentette a teljes |étszamot.
1595-t6l (Visegrad visszafoglalasatol) 1605-ig (Visegrad és Esztergom Ujboli  torok
fennhatdsagaig) a komaromi varkapitanysag birtoka. 1659-t6l névleg Zichy Istvan altdbornok
és kamarai eln6k adomanybirtoka, és a 18. szazad elsé felében a Zichy csaladban 6rokl6dott.
1684-ben szabadult fel Esztergom kornyéke a tordk uralom aldl (a gy6ztes szentendrei
csatat Lotharingiai Karoly vezette), de lbrahim budai pasa fennhatdsagat Szentendrén csak
1686-ban szamoltak fel végleg. Az 1690-es nagy szerb kivandorlds nagy szamban hozott
Szentendrére szerbeket, akik maradandé nyomokat hagytak a varos képén és kulturajan,
mindenekel6tt a mai varoskézpont szerb keresked6hazai 6rzik emlékiiket. A szerbekkel
egyltt jelent6s dalmat bevandorlas is volt. A dalmat csalddok a Szamarhegyen telepedtek le,
ahol ma a Dalmat utca 6rzi emlékiket. Ebben az utcdban még az 1980-as években is
kizardlag a dalmat csaladok leszarmazottai éltek. Ma mar szétszérddtak a varos tertiletén.

A ma is lathato belvarosi szerkezet 1785 és 1850 kozott alakult ki. A korabbi egytemplomos
kisvaros az Ujratelepiilés utan hét templomos kisvarossa alakult. A hat tovabbi templomot
nyilvanvaléan a beteleplil6k alapitottdk, illetve vették birtokba a még 1389 ota létezd,
elhagyott templomokat. Azért ilyen sokat, mert minden 6nallé kdzosség emelt maganak
egyet, végill pedig a gorogkeleti plspoki székhely egy puspoki templom épitését is
megkivanta. igy lett Szentendrébdl a hét torony varosa a 18. szazadban, a varos viragkoranak
szazadaban. A szerbek szamos kivaltsagot kaptak: szabad vallasgyakorlast, birdvalasztast,
iskolaalapitast, nyelvhasznalatot és jelentés adokedvezményeket. A kozépkori magyar varos
helyén a 18. szazad kdzepére viragzd szerb polgdrvaros alakult ki, amely Maria Terézia idején
lett mez6varosbdl szabadalmas kiralyi varos.

A 19. szazad kozepén magyarok, németek, szlovakok telepiiltek be, ami megvaltoztatta a
teleplilés etnikai képét. Az 1890. évi népszamldlas szerint Szentendrén 27,9% német, 26,4%
magyar, 23,6% szlovak, 19,1% szerb és 3% egyéb anyanyelvi lakos élt. Szentendre 1872-ben
kapta meg a rendezett tanacsu varos jellegét. A varosi rang visszavonasara sosem kerdilt sor,
de a torok id6kben elnéptelenedd teriilet természetszerlileg nem szerepelt a varosok
listdjaban. Az 1690-es évektdl a néhdnyszaz fés lakossag lassan gyarapodni kezdett, és a
betelepul6kkel 1872-ben érte el azt a szintet, amikor a falusi jelleg helyett ismét a varosias
jelleg dominalt, és mind a kozigazgatas, mind a telepulés infrastrukturdja lehetévé tette a
varosi formaval jaré el6jogok gyakorlasat.

A nyugodt kisvarosi élet a 20. szazad eleje 6ta vonzza a ml(ivészeket. A szentendrei
m(ivésztelep 1929-ben jott létre; hozza fliz6dik az un. szentendrei iskola. Ma is tébb mint
kétszaz képzb- és iparmlivész, valamint ird, kolt6, zenemlivész és szinész él a varosban,
Szentendre varosa az 1870-es évekig Magyarorszag egyik legkisebb varosa volt, altaldban 3—
4000 f6s allando lakossaggal. A 20. szdzad folyaman a lakossagszam dinamikusan
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novekedett. 1979-ben azonban a teljes Pismany-hegy, a Kada-csucs és kornyéke, a Tyukos
dilé, Boldogtanya (korabban Leanyfalu része), a Sztaravoda, a Szentendre és Izbég kozotti
részek, a PUspoki major és kornyéke, valamint a Panndnia-telep belteriiletbe csatolasaval a
lakas és udulés céljaira igénybe vehet6 teriiletek ugrasszerlien megndvekedtek. A varos
azota is terjeszkedik a kornyez6 hegyek felé (példaul Szarvashegy), és mar tallépte a 25 000
f6 allandd lakossagot, amihez nem szamoljak hozza az tdul66vezetekben be nem jelentetten
allandéan Szentendrén él6ket. A varos infrastruktirdja azonban a par ezer lakosu
kistelepliléshez képest alig valtozott.

3.2.7 Forgalomvonzo létesitmények

Szentendrén a jelent8sebb forgalomvonzé létesitmények, intézmények az Ovaros teriiletén
taldlhatdk nagy s(rlséggel. Az Ovaros a hivatalok és az iskolak mellett sok turisztikai
latnivaloval rendelkezik, ez alapjan a terilet hivatasforgalmi és turisztikai célu kerékparos
forgalmat is general. Az Ovaroson kiviil még néhany forgalomvonzé létesitmény fekszik
Panndnia varosrésszel szemben a 11-es Ut keleti oldalan, valamint a Plispokmajori
lakotelepen kozepes sirlséggel. Ezeken fellil a telepilésen csak elszértan talalhaté még
néhany ati cél.

JelentGsebb kerékparos forgalmat generalo létesitmények a telepiilésen:
- kozigazgatasi intézmények

oktatasi intézmények

kulturdlis intézmények

kereskedelmi egységek

egészségligyi intézmények, rendeldk

Egyéb forgalomvonzo létesitmények:
- sport- és szabadidGs |étesitmények

- templomok
Igazgatas
1. Szentendrei K6z6s Onkormanyzati Hivatal Szentendre, Varoshaz tér 3.
2. Szentendrei Jarasi Hivatal Szentendre, Ddzsa Gyorgy u. 8.
3. Szentendrei Jarasi Hivatal Foglalkoztatdsi Osztaly Dunakanyar korut 1.
4. Ment6allomas Bogdanyi u. 31.
5. Tlzoltdsag Ipar u. 5.
6. Rendd&rkapitanysag Ddzsa Gyorgy ut 6/a.
7. PolgarGrség Bukkospart 34/a
8. Elektromos Mdivek Dunakorzé 21/a.
9. DMRV Duna Jobbparti Uzemigazgatdsag Kaldszi u. 2.
10. TIGAZ Rt. Szentendrei Gazszolgaltatasi Uzem Paprikabiré u. 16.
11. Posta Kossuth Lajos u. 23-25.
Oktatas
Bolcs6de
1. Puspokmajor Lakotelepi BolcsGde Hamvas Béla utca 1.
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Ovodak
Ovoda Kdzpont Panndnia utca 3.
Bimbo utcai Tagdvoda Bimbd u. 8-10.
Hold utcai Tagdévoda Hold u. 10.
Izbégi Tagdvoda SzentlaszI6i ut 92.
Pispokmajor Itp. Tagdvoda Hamvas Béla u. 1.
Szivarvany Tagdvoda Kalvaria ut 22.
Vasvari Pal uti Tagévoda Vasvari Pal ut 39.
Egres uti Tagdvoda Egres ut 66.
Szent Andras Ovoda Blikkdspart 29/B.

. Szentendrei Reforméatus Ovoda Dr. Nagy Lajos u. 6.

. Evangélikus Zenei Ovoda Panndnia utca 40.

. Mesevirag-Gyermekvilag Ovoda Rdzsa utca 9/A.

. Szentendrei Waldorf Ovoda Jobbagy utca 3.

. Naphdza Magdanovoda Baldzs Arpad utca 7.

. Mary Poppins Ovoda Hold u. 3/B.

Altalanos iskolak

Barcsay Jend Altalanos Iskola Kalvaria ut 18.

Izbégi Altaldnos Iskola Maria utca 1.
Templomdombi Altalanos Iskola Alkotmany utca 12.
Szent Andras Katolikus Altalanos Iskola Bajcsy-Zsilinszky utca 4.

“AGY Tanoda” Magyar-Angol Két Tanitasi Nyelv(i Altaldnos Iskola
JOkai utca 3.
Kozépiskolak

Ferences Gimnazium Aprily tér 3.
Moricz Zsigmond Gimnazium Kalvaria ut 16.
Petzelt J6zsef Szakkozépiskola és Szakiskola Rémai sanc koz 1.
Szentendrei Il. Rakdczi Ferenc Altalanos Iskola és Gimnazium

Rakéczi u. 6.
Szentendrei Reformatus Gimnazium Aprily tér 5.
Szakkay Jzsef Szakgimnazium Aprily tér 5.

Tovabbi intézmények

1. Vujicsics Tihamér Alapfoku Mdvészeti Iskola Duna korzé 16.

2. Chazdar Andras Tobbcélu Kozoktatdsi Intézmény Barczi Gusztav Tagintézménye
Kovacs Laszlé utca 3.

3. Csaladsegit6 és Gyermekjoléti Szolgalat SzentlaszI6i ut 89.

4. Pest Megyei Pedagogiai Szakszolgalat Szentendrei Tagintézmény
Széchenyi tér 1.

5. MH Altiszti Akadémia Ddzsa Gyorgy ut 12-14.

Kultura

1. Ferenczy Muzeumi Centrum F6 tér 2-5.

2. Dunaparti M(ivel6dési Haz Dunakorz6 11/a

3. Pest Megyei Konyvtar Patriarka u. 7.

4. P'Art Mozi Duna korzé 18.
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Bogdanyi utca 51.
Szentendre, Skanzen
Ddzsa Gyorgy ut 3.
Bercsényi u. 1.
Galéria F6 tér 20.
Dumtsa Jené u. 15.
Bogdanyi ut 32.
Bogdanyi ut 10.
Templom tér 1.

FG tér 18.

Péter-Pal utca 1.
Dumtsa Jené u. 10.
Dumtsa Jen6 u. 12-14.
Rév u. 4.

Patriarka u. 5.

5. Magyar Alkotomivészeti Kézhasznu Nonprofit Kft.
6. Szabadtéri Néprajzi Muzeum

7. Varosi Tomegkodzlekedési Muzeum

8. Karacsony Muzeum

9. InnoArt —Md(hely

10. Ur Eleonora Batik Galéria

11. MdvészetMalom

12. Amos Imre - Anna Margit Gy(jtemény
13. Czébel Béla Muzeum

14. MikroCsodak Mdzeuma

15. Péter-Pal Galéria Szentendre

16. Barcsay Muzeum

17. Szamos Marcipan Mizeum

18. Retro Design Center

19. Szerb Egyhazi Muzeum

Egészségligy
1. Szentendre Varos Egészségligyi Intézményei Kanonok utca 1.
2. Haziorvosok, lGgyelet Blikkospart 27.
3. Haziorvos Paprikabiré utca 21-23.
4. Gyermekorvos rendelés Dunakanvyar krt. 32.
5. Gyermekorvos tanacsadas, iskolafogaszat, védénGéi szolgalat
Duna-korzé 18.
6. Ulcisia Gyogyszertar Dozsa Gyorgy ut 1.
7. Szent Endre Gyodgyszertar Kanonok utca 4.
8. Pismany Patika Fiastyuk utca 11.
9. Vasvari Patika Sas utca 10.

10. Kalvaria Gydgyszertar
11. Napvirag-csepp Gyogyszertar

Kdlvaria ut 33.
Dozsa Gyorgy ut 20.

Sport

1. V8 Uszoda és szabadid6kozpont Kalvéria ut 16/c.

2. Postaslidé Sportcentrum Postds strand, Dunakorzé eleje
3. Lovasijasz Hagyomanyorz6 SE Mathiasz u. 20.

4. Szentendrei Kajak-Kenu SE Varkonyi Zoltan u. 7.

5. Szentendrei Kinizsi Honvéd Sportegyesiilet Ddzsa Gy. ut 12-14.

6. WELLDANCE SZENTENDRE Paprikabiré u. 21-23.

7. Szentendre Gym K&farago u.

8. Szentendrei sportpdlya Ddzsa Gy. Ut

9. Vdrosi sporttelep Vasuti villasor-K6zuzé utca

Bevasarlékézpont
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1. Varoskapu Uzlethaz Dobogdkdi ut 1.
2. Interspar Hipermarket Dobogdkdi ut 4.

3. Spar Dunakanvyar krt. 2.
4. Mediterran Uzlethaz Panndnia u. 8.

5. Prima Dobozi u. 2.
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Coop

Pismany aruhaz
izmanufaktdra mintabolt
Lidl

. Piac

. Spar Szupermarket
. Coop Szuper

. PolcosBazar

Vallalkozas

1. Globus Trans Kft. Ddzsa Gyorgy ut 2.
2. HGBség Kft. - altalanos épliletgépészet Pismany u. 15.
3. Buma Kft. Egres ut 64.
4. Argus Kft. — Kdnyvel8iroda Nap u. 58.
5. Maté Foté- Optika Kft. Sztaravodai utca
6. Geosoft 2000 Foldmérd Kft. Deli Antal u. 50.
7. Metal-Szer Kft. Viragu. 1.
8. Ablak Szentendre Kft. Vasuti villasor 75.
9. Balint és Tarsa Kft Dunakanyar krt. 10.
10. Naprendszer Kft. Kossuth Lajos u. 32.
11. SIGNUMNET Kft. Vasuti villasor 1.
12. MEFA-Promt Hungaria Kft. K6z0Uz6 koz 2.
13. Best Solar Kft. K&zUz6 u. 24.
14. Uvegm(ives manufaktura Szentendre K6z0Uz6 utca 18.
15. SZEBETON Ddzsa Gyorgy ut 20.
16. Szentendrei Papirgyar Zrt. Dozsa Gyorgy ut 22.
17. Duna House — Szentendre Dozsa Gyorgy ut 87.
18. Iso Vallalkozasi és Kereskedelmi Kft. Ajtd-és Ablakgyarté Uzem

Ddzsa Gyorgy ut
Templom
1. Obudavari Katolikus templom Sztaravodai Ut
2. Mandoki Gorog-Katolikus templom Sztaravodai Ut
3. Mandi Reformatus templom Sztaravodai ut
4. Szent Andras Katolikus templom Templom u. 2.
5. Baptista templom Rakoczi Ferenc u. 27.
6. Preobrazsenszka Szerb Ortodox templom Bogdanyi utca 42.
7. Reformatus templom Rakdczi Ferenc u. 14.
8. Belgrad templom Alkotmany u.
9. Keresztel6 Szent Janos katolikus plébdniatemplom Templom tér
10. Blagovesztenszka templom F6 tér 5.
11. Szent Péter-Pal-templom Kucsera Ferenc u. 1.
12. Evangélikus templom Bikkos part 2.
13. Pozsarevacska Templom Kossuth Lajos u. 1.
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Hamvas Béla u. 2.
Fiastyuk u. 44.
Kossuth Lajos u. 13.
Ddzsa Gyorgy u. 20.
Bikkos part 32.
Ady Endre ut 24.
Dunakanyar krt. 46.
Dunakanyar krt. 44.
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3.2.8 A kerékparos kozlekedés altalanos szerepe

A varosok kozlekedésszervezésében a fenntarthatdésag a varosi mobilitds tervezésének
alapelve lett. Az Eurdpai Unidban az un. Zold Koényv (2007) mar foglalkozott a varosi
mobilitds problémaival, megoldasokat is megfogalmazva. 2011. évben megjelent a
fenntarthatd kozlekedésrdl szolo Fehér Konyv, az EU 2011-2020-as id6szakra vonatkozé
kozlekedéspolitikaja. A kiadott irdnyelvek mentén egyre jobban elGtérbe keriilt a teljesen
tiszta, fenntarthatd, tokéletesen emisszi6 mentes kozlekedés, vagyis a kerékpdrozas
szerepének er6sdodése. A vdrosi rovidtdva utazasok (1-5 km) leghatékonyabb mddja a
kerékpar. Nagyon kevés energiat igényel, rendkivil hatékony, a révid tavu utazasok szinte
minden viszonylata kivalthaté kerékparral, gyakorlatilag id6veszteség nélkiil.

- tervezhet6 és gyors
- koltségkiméld

- kornyezetkiméld
- egészséges

A varosi kozlekedésbe integralt és jol mikddé kerékparhasznalat komoly tarsadalmi
elényokkel is rendelkezik. A kozlekedési mddok kozotti szerepének erdsédése kedvezd
hatdsokkal kecsegtet, igy a varosi mobilitds fontos eszkdzének tekinthetd.

- kicsi a helyigénye

- karos anyagmentes

- zajmentes

- tdrsadalmi hovatartozas nélkil hozzaférhetd
- szamszer(sithet6 gazdasagi haszonnal bir

A kerékpdros kozlekedés fejlesztésének célja a kerékparhasznalat részaranyanak jelent6s
emelése.

Az elmult évek soran nem csak nemzetkozi szinten, hanem hazankban is megnovekedett a
kerékpdarozas iranti igény, mely a gazdasagi- és kornyezetvédelmi fenntarthatosagi
szempontokon kivil az egészségre is jotékony hatdssal bir. A paradigmavaltas a turizmus
eddigi trendjeire is hatdssal van, hiszen egyre n6é a kerékparos turistak szama, ezen beliil
egyre novekvd tendencidt mutat a nemzetkozi kerékparos turizmus is.

A kerékpdrozasnak, mint fenntarthaté kozlekedési mdédnak szamos el6nye van:

- Aviéroskozpontban joval gyorsabb a kdzlekedés

- A kerékparos kozlekedés az egyik leginkabb koltségkiméldé kozlekedési mdd akar a
beruhdzas, akdr a fenntartas szemszogébdl vizsgalddunk.

- A kerékparozas az egészségligyi allapotra is jétékony hatdssal bir a rendszeres testmozgas
altal, mindemellett a reflexek miikddésére, az energiahaztartas szabdlyozdasara is pozitiv
kihatdssal bir.

- A szennyezGanyagoknak torténd kitettség esetében megallapithatod, hogy a kerékparosok
kevesebb légszennyez6 anyaggal érintenek az utazas sordn, mint az autésok.”

> http://transportlearning.net
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Amortizacios Koltség 10 év

L. L Fenntartasi L
Beszerzési ar kéltség / év K6ltség/é alatt (amortizacio +
v
(atlagosan 8%) 8 fenntartas)

Kerékpar 280 000 Ft 15 800 Ft 20 000 Ft 358 371 Ft
Gépkocsi

Rk 3200 000 Ft 181 000 Ft 700 000 Ft 8 809 957 Ft
(teljes)
Gépkocsi

. 3200 000 Ft 151 000 Ft 450 000 Ft 6 010 000 Ft
(cs6kkentett)

1. tablazat: A személyautds és a kerékparos kozlekedés becsiilt beszerzési és fenntartasi k<':'o|tségei6

Szennyezodanyagoknak valo kitettség kerékparon és autoban

CO mg/md) MO, (pg/md) Benzol {poymi)  Toluel (pa/mi) Xylol lug/m3)
& 100, 154 0, o
& B 1508
200} L | w!
4 Hou ¥
3 Loy ok |
3 u.'\-)l'. 50
! a1 __1§ b LIS it SR 4
kerekpar auto ke rekpar auta kerakpar autd karekpar auto kerakpar auto

6. abra: Szennyez6anyagoknak valé kitettség

A kerékpdros kozlekedési mod nem csak az egyénnek, de az egész tarsadalomnak is
elényoket ad:

a kerékparos kozlekedés teriilethasznalata joval csekélyebb a személyautoknal, igy mind a
forgalom, mind pedig parkolas szempontbdl kisebb infrastrukturaigénnyel bir.

a kerékparos kozlekedés karos anyag és zajszennyezés kibocsajtasa rendkiviil alacsony, igy
a levegl- és zajszennyezésre gyakorlatilag nincs kihatassal.

a kerékparos kozlekedés javithatja a varosi moralt és egészségiigyi helyzetet, azaz a
tarsadalom jolétét, mely a versenyképességre is pozitiv hatdssal bir.

a kerékparos kozlekedés mindenki szamara elérheté kozlekedési
esélyegyenlGség érvényeslilésének szempontjai miatt fontos.

az Eurdpai Kerékparos Szovetség altal elvégzett kutatds szerint a kerékparozas és az altala
elérhet6 kozforgalmu forgalomnoévekedés tarsadalmi, kornyezeti és gazdasagi hasznai ma
mar egyértelmuek, a teljes gazdasagi haszon mintegy 205 milliard eurdra becsiilhets éves
szinten.

mod, mely az

Az 1-5 km tavolsagok lekizdésénél a kerékpar egyértelml el6nye kimutathatd, mind
gyorsasag, mind egyszer(iség és hasznadlati érték alapjan.

6 http://www.vasmksz.hu/?p=983
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3.3 Akerékparos kozlekedés helyzete

3.3.1 A beavatkozasi teriilet kerékparozhatdsaga

A varos kerékparforgalmi |étesitményekkel a kozepesnél valamivel rosszabb mértékben
ellatott. A haldzat teljes hossza azonban megtéveszt6, mivel a létesitmények tobbségének
allapota miszakilag nem megfelel6. A nyomvonalak 0sszefliggs, jo slir(iségl haldzattd nem
allnak Ossze, tobb fontos kapcsolat és 0Osszekotés hianyzik. A hidnyossagokat a varos
vezetése idGben felismerte és tervszerlen dolgozik a hatranyok felszamolasan.

A meglév6 kerékpdaros hdldzat észak-déli iranyd fétengelye az EuroVelo 6 nyomvonal. A
nyomvonal nagyrészt feldjitdsra szorul és szélessége nem felel meg az elGirt
kovetelményeknek. Az EV-6 nyomvonal déli szakasza a Dera-patak és a Szentendre-
Budakalasz kozigazgatasi hatar kozott Uj nyomvonalon fog vezetni, tavolabb a Dunatdél, mivel
a jelenlegi kerékparut vizbazis terileteken vezet, igy itt épitési beavatkozds nem
megengedett. A nyomvonal vonatkozasaban jelenleg az engedélyezési tervek késziilnek, az
épitési engedély megszerzését és a kiviteli terv elkészitését kovetben a projekt varhatdan
2019-ben fog megvaldsulni a NIF Zrt. beruhazasaban. Az EV-6 nyomvonal szentendrei, északi
oldali szakaszan a Papszigeti Ut és a Szentendre-Leanyfalu kozigazgatdsi hatar kozott a
meglévé kerékpdarutat 2017 oktéberében felujitottak az Onkormanyzat beruhdzésaban.

A teleplilés észak-déli irdnyu fékozlekedési tengelye a 11. sz. f6ut, azon a kerékparozas
sokaig tiltott volt, ezaltal kerékpdros szempontbdl kettévagta Szentendrét. A 2017
oktdberében megvaldsult kerékpdros fejlesztés eredményeként a tiltotablak lekeriltek a
féutrol és a kerékparosok a féut két oldalan széles forgalmi savban kozlekedhetnek a
forgalmi savok Ujraosztasanak segitségével.

A Bukkos-patak menti meglévd nyomvonal fejlesztése is teritéken van. A meglévd, kdzuton
vezetett szakaszok allapotjavitdsat az Onkormanyzat sajat forrdsbdl tervezi megvaldsitani.
Emellett Szentendre 2016 majusaban pdlyazatot nyudjtott be a Nemzetgazdasagi
Minisztériumhoz ,Szentendre, fenntarthato kozlekedés fejlesztése: Viérosi
intézményrendszer és a HEV kerékparos dsszekdtése, I. item” cimmel, melynek révén a
varos kozel bruttd 245 millidé Ft tdmogatast nyert. Az Onkormdanyzat a tdmogatasbdl a
Blukkos-patak menti meglévd, jelenleg inkabb csak kijeldlt kerékparforgalmi nyomvonal
fejlesztését, a HEV dllomas és a Piispdkmajori lakdtelep bekdtését tervezi.

Osszefoglalasként megadllapithatd, hogy Szentendre kerékpdarozhatdsaga jelenleg nem
megfelel6, de a fentiekbdl latszik, hogy a kerékparos haldzat fejlesztése megindult, tobb
projekt mar megvaldsult, illetve elGkészités alatt all, igy rovid-, illetve kozéptavon ez az
allapot javulni fog.

Szentendrén hivatasforgalmi és turisztikai szempontbdl kiemelten fontos az Ovaros szerepe,
melynek kerékparozhatdsagat az alabbiakban kiilon vizsgaljuk.

Az Ovaros kerékparozhatésaga

Szentendrén a forgalomvonzé létesitmények dontd tobbsége az Ovarosban helyezkedik el.
Ezek egy csoportja intézmény jellegl (tObbségében oktatasi és igazgatasi), mig a tobbi
elsgsorban idegenforgalmi latvanyossdg. Az Ovéros esetében tehdat a hivatasforgalmi és a
turisztikai jellegl kerékparozas igénye is felmeril. Az Ovaros hatarold Utjai a 11. sz. f6ut, a
Duna korzo és az Ady Endre utca. Ez a teriilet teljes egészében Z6na30 Ovezet, igy a kdzuton
engedélyezett sebesség az dsszes utcaban 30 km/h. Az Ovéros kézpontja a Biikkds patak-
Duna korzé-Rév utca-Bartok Béla utca-Martinovics utca-Aprily Lajos tér-Fulco dedk utca-
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Tiszteletes utca-Bajcsy Zsilinszky utca-Kanonok utca &ltal hatérolt teriilet. Az Ovéros tobb
része régészeti lel6hely, illetve miemléki teriilet. A kdzponti teriileten az utak tobbsége
nagy-, illetve kiskockaké burkolatu a miemléki jellegbdl fakaddan. A kerékparos kozlekedés
feltételei jelenleg nem kedvez6ek, a kockaké burkolat utazaskényelmi szempontbol
kellemetlen. A terileten jelenleg a kerékparozas nem tiltott, azonban vannak folytonossagi
hianyok. Az Ovarosban tébb egyirdnyl utca és zsdkutca taladlhatd, valamint bizonyos
szakaszokon behajtasi tilalom van érvényben, ami a kézpontban elhelyezked6 hivatalok és
iskolak megkozelithet8ségét neheziti.

3.3.2 Kozutak forgalomnagysaga

Szentendre j6 térségi kozuti kapcsolatokkal rendelkezik, a halézat gy(ir(is-sugaras rendszerd.
A varos teriiletén orszagos és helyi kozutak taldlhatdéak. Hatrany, hogy az 6sszekots és
bekoté utak mindegyike a varos észak-déli iranyu f6tengelyéhez, a 11. sz. féut atkelési
szakaszahoz csatlakozik, ezért a varoskdzpontot kiilondsen nagy forgalmi terhelés éri.

Az orszagos kozuthaldzat hierarchidjanak csucsan a legnagyobb forgalmat lebonyolitd 11. sz.
masodrend( féut all, amelynek forgalma kiugréan magas. Ehhez csatlakoznak nyugatrdl a
1108. (Kalaszi ut), a 1112. (Dobogdkdi ut) és a 1116. (Szentlaszléi ut) jell 6sszekotd, valamint
a 11112. (Sztaravodai ut) jell bekot6utak. A Kaldszi ut és a DobogdkGi ut nagy, mig a
SzentldszI6i Ut és a Sztaravodai Ut kodzepes forgalmuak. Szentendre nyugati oldalan
taldlhatéak a 11113. és a 11114. jell bekotbutak, melyek a SzentlaszIoi uthoz csatlakoznak,
forgalmuk alacsony. A Szentendre-Leanyfalu koézigazgatasi hatarnal fekszik a 11308. jell
révhez vezetd ut, ami alacsony forgalmu. A telepiilésen taldlhato orszagos koézutak forgalmi
adatai a Magyar Kozut NZrt. ,Az orszagos kozutak 2016. évre vonatkozd keresztmetszeti
forgalma” cim( kiadvanyabdl szarmaznak.

11. sz. Budapest-Esztergom-Tat masodrendd féut

- Ervényességi hatar: 14+709-17+342

- Engedélyezett sebesség: 50 km/h (lakott teriileten); 90 km/h (lakott terlleten kiviil)
- ANF: 53 368 j/nap (55 362 E/nap)

- Nehéz motoros forgalom: 1 110 j/nap (2 775 E/nap); részarany: 2,1%

- Kerékparos forgalom: 1 j/nap (kerékparut van); részarany: 0,0%

11. sz. Budapest-Esztergom-Tat masodrendd féut

- Ervényességi hatar: 17+342-20+898

- Engedélyezett sebesség: 50 km/h (lakott teriileten)

- ANF: 46 847 j/nap (47 840 E/nap)

- Nehéz motoros forgalom: 845 j/nap (1 739 E/nap); részarany: 1,8%
- Kerékparos forgalom: 14 j/nap; részarany: 0,0%

11. sz. Budapest-Esztergom-Tat masodrendi féut

- Ervényességi hatar: 20+898-26+141

- Engedélyezett sebesség: 50 km/h (lakott teriileten)

- ANF: 20 018 j/nap (20 569 E/nap)

- Nehéz motoros forgalom: 548 j/nap (1 180 E/nap); részarany: 2,7%
- Kerékparos forgalom: 137 j/nap; részarany: 0,7%
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1108. j. Szentendre-Urém &sszekdtd Gt

- Ervényességi hatar: 0+000-3+123

- Engedélyezett sebesség: 50 km/h (lakott terlleten)

- ANF: 14 651 j/nap (14 686 E/nap)

- Nehéz motoros forgalom: 363 j/nap (714 E/nap); részarany: 2,5%
- Kerékparos forgalom: 535 j/nap; részarany: 3,7%

1112. . Szentendre-Pomaz 6sszekdtd ut

- Ervényességi hatar: 0+000-3+216

- Engedélyezett sebesség: 50 km/h (lakott terlleten)

- ANF: 14 635 j/nap (14 911 E/nap)

- Nehéz motoros forgalom: 245 j/nap (468 E/nap); részarany: 1,7%
- Kerékparos forgalom: 40 j/nap; részarany: 0,3%

1116. j. Szentendre-Visegrad 6sszekotd ut

- Ervényességi hatar: 1+376-19+797

- Engedélyezett sebesség: 50 km/h (lakott teriileten); 90 km/h (lakott teriileten kiviil)
- ANF: 2 887 j/nap (2 908 E/nap)

- Nehéz motoros forgalom: 123 j/nap (225 E/nap); részarany: 4,3%

- Kerékparos forgalom: 88 j/nap; részarany: 3,0%

11112. |. Szentendre-Paprét bekotd ut

- Ervényességi hatar: 0+000-4+653

- Engedélyezett sebesség: 50 km/h (lakott teriileten); 90 km/h (lakott teriileten kiviil)
- ANF: 2 528 j/nap (2 679 E/nap)

- Nehéz motoros forgalom: 68 j/nap (170 E/nap); részarany: 2,7%

- Kerékparos forgalom: 39 j/nap; részarany: 1,5%

11113. . Szentendre bekotd ut

- Ervényességi hatar: 0+000-1+330

- Engedélyezett sebesség: 90 km/h (lakott teriileten kiviil)

- ANF: 271 j/nap (287 E/nap)

- Nehéz motoros forgalom: 11 j/nap (28 E/nap); részarany: 4,1%
- Kerékparos forgalom: 10 j/nap; részarany: 3,7%

11113. . Szentendre bekétd ut

- Ervényességi hatar: 1+330-2+800

- Engedélyezett sebesség: 90 km/h (lakott teriileten kiviil)

- ANF: 194 j/nap (206 E/nap)

- Nehéz motoros forgalom: 9 j/nap (23 E/nap); részarany: 4,6%
- Kerékparos forgalom: 8 j/nap; részarany: 4,1%
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11114. |. Lajosforras bekotd ut

- Ervényességi hatar: 0+000-3+535

- Engedélyezett sebesség: 90 km/h (lakott teriileten kiviil)

- ANF: 79 j/nap (83 E/nap)

- Nehéz motoros forgalom: 3 j/nap (8 E/nap); részarany: 3,8%
- Kerékparos forgalom: 3 j/nap; részarany: 3,8%

11308. j. Szentendre-Szigetmonostori révhez vezetd ut

- Ervényességi hatar: 0+000-0+140

- Engedélyezett sebesség: 50 km/h (lakott teriileten belil)

- ANF: 313 j/nap (324 E/nap)

- Nehéz motoros forgalom: 11 j/nap (28 E/nap); részarany: 3,5%
- Kerékparos forgalom: 24 j/nap; részarany: 7,7%

A Szentendre lakott terliletén taldlhatd gydjt6utak forgalma kozepes, a forgalomnagysag
1 000-8 000 E/nap kozotti. A gyljtutak tobbsége sugaras iranyu és a 11. sz. f6uthoz kot ki.
Az egyes telepilési gy(lijtGutak jellemzését és becsiilt forgalomnagysagat az alabbiakban
adjuk meg:

Rézsa utca

A Rézsa utca a 11. sz. f6uthoz csatlakozik nyugati irdnybdl. Az utca keresztezi a H5 HEV
vonalat. A HEV és a 11-es Ut kdzott elsGsorban az utca déli oldaldn fekvé lakd-pihend dvezet
(Panndnia vérosrész) forgalma terheli. Az utca HEV-t6l nyugatra fekvé szakaszan, az északi
oldalon ipari jellegli teriiletek taldlhatdak, ezért a nehéz motoros forgalom részaranya
magas. Az utca forgalma 5 000 E/nap korilire becsilheté.

K&zuz0 utca

A KG6zUz6 utca a Rdzsa utca és a Vasuti villasor kozott vezet. Az utca ipari jellegli terliletek
kozott vezet, ezért a nehéz motoros forgalom részaranya magas. Az utca forgalma 3 500
E/nap kortlire becsiilhetd.

Vasuti villasor

A Vasuti villasor a 11. sz. f6uthoz csatlakozik nyugati irdnybdl a HEV &llomastdl északra. A 11-
es Uti csatlakozasanal talalhaté a HEV és egy szupermarket parkold, ezen a szakaszon magas
a személygépjarmu forgalom. Az utca déli oldalon ipari jellegi teriletek talalhatdak, ezért a
nehéz motoros forgalom részardnya magas. Az utca forgalma 7000 E/nap korilire
becsulhetd.

Romai Sanc utca

A ROmai sanc utca a 11. sz. f6uthoz csatlakozik nyugati iranybdl. Az utca a Pomazi ut és a
Kalvaria ut folytatasa, a Pomaz feldl érkez6 forgalmat, valamint a Plspokmajori lakotelep
forgalmat vezeti a 11-es Utra. Az utca forgalma 8 000 E/nap koriilire becsilhetd.

Pomazi ut

Az Ut a Pomaz és Szentendre kdzotti kozvetlen gépjarm(i forgalom egy részét bonyolitja le (a
masik kozvetlen kapcsolat a Dobogokdi ut). Az Ut nagyrészt kilterlleten, mez6gazdasagi
teruletek kozott vezet. Az Ut forgalma 3 500 E/nap kordlire becsilheté.
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Kalvaria utca

A Kalvaria utca a Rdmai sanc utcan keresztiil csatlakozik a 11. sz. f6uthoz csatlakozik nyugati
iranybdl. Az utca a Pluspokmajori lakotelep, valamint az utca és a Bukkds-patak kozotti
lakéterilet forgalmat flzi fel. Emellett az utca mentén van 2 oktatasi intézmény és egy
uszoda is. Az utca forgalma 4 500 E/nap kordlire becsllhetd.

Radnéti Miklds utca
A Radnoti Miklos utca a Pomazi utat koti 6ssze a Kalvaria utcaval. Az utca a PlspOkmajori
lakételep déli oldali lakétombijeit flizi fel. Az utca forgalma 1 500 E/nap kordilire becsilhet6.

Pdasztor utca

A Pdsztor utca a 1116. j. orszdgos kdzuthoz (Szentldszléi ut) csatlakozik északi irdnybodl. Az
utca lzbég varosrész nyugati nyulvanyanak lakoteriletét flizi fel. Az utca forgalma 1 000
E/nap kordlire becsllhet6.

Egres ut
Az Egres Ut a 11. sz. f6Uthoz csatlakozik ENy-i irdnybdl. Az utca Pismany varosrész déli oldali

hatarold Utja, ami lakdterileteket f(iz fel. Az utca forgalma 2 500 E/nap korulire becsulhetd.

Torokvolgyi ut
A Torokvolgyi ut az Egres és a Barackos utat koti 6ssze. Az Ut egyiranyd a Barackos ut fel6l az
Egres ut felé. Az utca forgalma 1 000 E/nap koriilire becsiilhet6.

Barackos ut
A Barackos Ut a 11. sz. f6uthoz csatlakozik ENy-i irdnybdl. Az utca Pismany varosrész
tengelye, ami lakoterileteket fliz fel. Az utca forgalma 3 000 E/nap korilire becsilhetd.

Cseresznyés ut

A Cseresznyés Ut a Barackos Uton keresztiil a 11. sz. f6Uthoz csatlakozik ENy-i irdnybdl. Az
utca Pismany varosrész északi tengelye, ami lakoterileteket flz fel. Az utca forgalma 2 000
E/nap kordlire becsllhet6.

Tegez utca
A Tegez utca a Barackos utat koti 0ssze a Sztaravodai uttal. Az utca Sztaravoda varosrész

lakéterileteit fliz fel. Az utca forgalma 1 000 E/nap korilire becsilhetd.

Barackvirag utca

A Barackvirag utca a 11. sz. f6uthoz csatlakozik nyugati iranybdl. Az utca Petyina-Tyukos dilé
varosrész tengelye, ami lakéterileteket fliz fel. Az utca forgalma 1000 E/nap korilire
becsulhetd.
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3.3.3 A halézat folytonossagi hianyai

Hianyzé halozati kapcsolatok

A Szentendrében talalhatd, meglévé kerékparforgalmi létesitmények nagy része a 11. sz.
féut mentén vagy attol keletre, a Duna mentén vezet. A varos nyugati, illetve északi oldalan
hidnyoznak a nyomvonal jellegli kerékparos létesitmények.

Szentendre és Pomaz kozott jelenleg nincs 6nallé kerékparos kapcsolat.

A Szarvashegy varosrészrél a Pilis felé vezet turisztikai nyomvonal nincs bekdtve a meglévé
halézatba.

A HEV allomas meglévd haldzattal vald dsszekdtése nem megoldott. Az 4llomas teriiletén a
rovid és hosszuidejl kerékparparkoldsra a lehetGségek korlatozottak.

A varos legnagyobb lakdtelepével rendelkezé Pispokmajor varosrész felé nincs kerékparos
kapcsolat.

A turisztikai szempontbdl kiemelten fontos Skanzen varoskozponttal valé Gsszekotése
hianyzik.

A telepilés északi oldalan fekvGé varosrészek domborzati kotottségek miatt nehezen
kerékparozhatoak. Ezen varosrészek haldzatba torténé bekotése hianyzik.

A meglév6 kerékparos nyomvonalak tobbsége leromlott allapotd. A Duna-menti EuroVelo 6
nyomvonal szélessége nem felel meg az elGirdasoknak.

Az EV-6 nyomvonalon a Dera-pataknal jelentGs keril6 sziikséges, a meglévé hidmf(itargy
tavol van a Dunatél.

A 11. sz. f6ut menti kerékparut EV-6 nyomvonallal valo 6sszekotésének szinvonala elégtelen.
A Dobogdkébi Ut keresztezése balesetveszélyes, az Osszekotés keriilGvel, a 11-es Ut alatt
lehetséges, emellett a kerékparosok utjat Iépcsé akadalyozza.

A Blikkods-patak menti nyomvonal csak egy ajanlott Utvonal, kijel6lése és kiépitettsége
m(iszakilag nem megfelel6. A 11. sz. féati aluljarondl nem all rendelkezésre az elGirt
kerékparos Grszelvény. A Szegedi utcai gazlonal keril6t kell tennie a kerékpdrosoknak. A
Blukkos-patak keresztezése nem megoldott, az csak egy leromlott allapotu gyalogos hidon
vagy a Frangepan utcai gazlon keresztiil lehetséges.

Egyiranyu forgalmu utak

Azon egyiranyu forgalmu utak, amelyeken az elleniranyd kerékpdarozas jelenleg nem
engedélyezett (az utcak szdmozdsa megegyezik az 1. szamu melléklet: Kerékparozast
akadalyozé tényez6k problématérképe rajzon megadott szamozassal):

1. Kossuth Lajos utca (a Bolgar utca fel6l a Rdmai sanc koéz felé)

Az utca a Bolgar utca és a Rdmai sanc koz kozott egyiranyu 240 méter hosszban. A burkolat a
Bolgar utca és a Kisfaludy utca kdzott 5,50 m széles, aszfalt burkolatu, leromlott allapotu. Az
Ut a Lovész utca kornyékén egy rovid szakaszon 3,50 méterre sz(ikil, itt parkolds nem
megengedett. Az utca mentén nagy a parkolasi igény, a keleti oldalon parhuzamos parkold
allasok vannak kijeldlve, a parkoldsav szélessége 2,00 m. A keleti oldalon parkolé jarmUvek
mellett 3,50-4,00 m szélesség marad. Az utca Z6na30 oOvezetben fekszik, mellette sok
forgalomvonzd létesitmény lizemel. Elleniranyd kerékparozas engedélyezése a Bolgar utca és
a Kisfaludy utca kozotti szakasz felujitasaval és a parkolas rendezésével javasolt.
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2. Paprikabiré utca (a Kossuth Lajos utca feldl a 11. sz. féut felé)

Az utca az elején és a végén taladlhatd parkold teriiletek kozott végig egyiranyd 300 méter
hosszban. Az utca els6é 150 métere a Kossuth utcatél nagykockakd burkolatu, szélessége
kétoldali kiemelt szegélyek kozott 3,50 méter koruli. Az utca masodik szakasza aszfalt
burkolatl és 4,00 m széles. Az utcdban elszortan parhuzamos parkolds jellemz6. Az utca
kezdeti szakasza meredek, végig kismértékben ives vonalvezetés(i, nehezen belathaté. Az
utca Zéna30 ovezetben fekszik. Ellenirdnyd kerékparozas engedélyezése a szélesség, a
parkolasi igény és a rossz belathatdsag miatt nem javasolt.

3. Lovész utca (a Flird6 utca fel6l a Petdfi utca felé)

Az utca a Furdd és a Pet6fi utca kozott egyiranyd 90 méter hosszban. Az utca utpalydja 2017
juniusaban aszfalt burkolattal épult ki, szélessége 4,00 méter korili. Az utca keleti oldalan
gyalogjarda van. Az utca lakohazak kozott vezet, elszértan egy-egy épllet el6tt parhuzamos
parkolds jellemz6. Az utca Zéna30 Ovezetben fekszik. Ellenirdnyd kerékparozas
engedélyezése javasolt.

4. Jokai Mor utca (a Szabadsag tér feldl a Duna korzo felé)

Az utca végig egyiranyu 160 méter hosszban. A burkolat a Szabadsag tér és a Kert utca kozott
3,00 m széles, nagykockakd burkolatu. A Kert utca-Duna korzo kozotti szakasz 4,00 m széles
és aszfalt burkolatu, annak 3allapota megfelel6. Ezen a szakaszon parhuzamos parkolas
jellemzé az utca déli oldalan. A parkolé allasok az Ut és a jarda fellletére vannak felfestve, a
jarmdvek féloldalasan a jardara felallva tudnak parkolni. Az utca Z6na30 ovezetben fekszik,
mellette tobb forgalomvonzé |étesitmény talalhatd. Ellenirdanyu kerékparozas engedélyezése
a szlk nagykockaké burkolatu szakasz miatt nem javasolt.

5. Bikkos part (a Matyas kiraly utca fell a 11. sz. féut felé)

Az Ut a Matyas kirdly utca és a 11. sz. f6ut kozott egyiranyd 140 méter hosszban. A burkolat
szélessége 5,50 m koruli, nagykockaké burkolatu. A burkolat rossz minGségl és egyenetlen
felGletl, amely a kerékparos forgalom szamara kedvezétlen. A 11. sz. f6uthoz torténd
csatlakozas 35 méter hosszban aszfalt burkolatu, ennek éallapota megfelel6. Az aszfaltos
szakasz déli oldaldan parhuzamos parkold allasok vannak kijelélve az ut fellletén. A
kockakdves szakasz mentén parkolas nem jellemz8. Az utca Z6na30 Ovezetben fekszik és a
Blikkds-patak déli oldaldan vezet. Ellenirdnyl kerékpdrozds engedélyezése az utpalya
atépitésével javasolt.

6. Biikkos part (a 11. sz. féut fel6l a Szabadsag tér felé)

Az Ut végig egyiranyu 410 méter hosszban és a Blikkos-patak északi oldaldn vezet. A 11. sz.
féuti csatlakozas aszfalt burkolatu és 5,50 m széles. A Bajcsy-Zsilinszky utcai csomdpont
kiskockaké burkolatu. A Bajcsy-Zsilinszky utca és a Kanonok utca kdzotti szakasz szélessége
4,00-4,50 m kordili, aszfalt burkolatu. A Kanonok utca és a Szabadsag tér kozotti szakasz 3,00
m széles, szintén aszfalt burkolatd. Az at déli oldalan parhuzamos és ferde parkolas jellemzé
a burkolt fellleten. Az Gt Szabadsag tér fel6li vége nehezen belathatd. Ellenirdanyu
kerékparozas engedélyezése a szélesség és a rossz belathatdsag miatt nem javasolt.

7. Kanonok utca (a Kucsera Ferenc utca fel6l a Biikkods part felé)

Az utca végig egyiranyu 115 méter hosszban. A burkolat 5,00 m széles, kiskockakd burkolatu.
Az utca nyugati oldalan parhuzamos parkolé allasok vannak kijel6lve, a parkoldsav szélessége
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2,00 m. A parkoldsav mellett 3,00 m szélesség marad. Az utca Zona30 Ovezetben fekszik,
mellette tobb forgalomvonzé |étesitmény talalhatd. Ellenirdanyu kerékparozas engedélyezése
a szélesség és a kockakd burkolat miatt nem javasolt.

8. Bajcsy-Zsilinszky utca (a Biikkos part fel6l a Kanonok utca felé)

Az utca végig egyiranyu 190 méter hosszban. A burkolat szélessége 4,50 m kordili, kis-, illetve
nagykockakd burkolatu. Az utca déli oldaldan parhuzamos parkold allasok vannak kijel6lve, a
parkoldsav szélessége 2,00 m, mellette 2,50 m széles szabad utfellilet marad. Az utca Z6na30
Ovezetben fekszik. Ellenirdnyud kerékparozas engedélyezése a szlik keresztmetszet és a
kockakd burkolat miatt nem javasolt.

9. Kucsera Ferenc utca (a Péter Pal utca feldl a Biikkos part felé)

Az utca a Péter Pal utca és a Bukkos part kozott egyirdnyud 160 méter hosszban. A burkolat
szélessége 4,00 m kordli, nagykockaké burkolatu, leromlott allapotd. Az utca keleti oldalan
parhuzamos parkold allasok vannak kijeldlve, a parkoldsav szélessége 2,00 m, mellette 2,00
m széles szabad utfelilet marad. Az utca Z6éna30 oOvezetben fekszik, mellette sok
forgalomvonzé létesitmény taldlhaté. Az utcdban a FOMTERV Mérnoki Tervezd Zrt.
12.14.097 tervszamu terve szerint a kijelolt kozparkold helyek megsziinnek. Az utcaba majd
csak engedéllyel lehet behajtani. Elleniranyd kerékparozas engedélyezése a parkolas
megszlinésével és a kockaké burkolat cseréjével javasolt.

10. Péter Pal utca (a Duna korzo fel6l a Kucsera Ferenc utca felé)

Az utca végig egyiranyu 170 méter hosszban. A burkolat szélessége 4,50 m korili, a Duna
korzo felGli vége aszfalt burkolatu, azt kovetéen a burkolat végig nagykockakd. Az utca északi
oldaldn parhuzamos parkolas jellemz6, a Duna korzo fel6li végén parkold zona van kijeldlve,
ami a FOMTERV Mérnoki Tervezd Zrt. 12.14.097 tervszamu terve szerint megsz(nik. A terv
szerint a Duna korzon gyalogos 6vezet (zona) létesiil, amely a Péter Pal utca kezdeténél ér
véget. A keresztmetszet a Duna korzd és a Dumtsa Jen6 kozotti szakaszon lokalisan 3,00
méterre szlkil. Az utca Zéna30 ovezetben fekszik, mellette sok forgalomvonzé létesitmény
talalhatod. Ellenirdnyu kerékparozas engedélyezése a parkolas rendezésével és a kockakd
burkolat atépitésével javasolt.

11. Tiszteletes utca (a Rakdczi Ferenc utca fel6l a Bajcsy-Zsilinszky utca felé)

Az utca végig egyiranyu 150 méter hosszban. A burkolat szélessége 4,00 m korili,
nagykockaké burkolatu, leromlott allapotu. Az utca mentén elszértan parhuzamos parkolas
jellemz8. Az atpalya lakdingatlanok kozott vezet, az épllet homlokzatok és az ives
vonalvezetés miatt nehezen beldthaté. Az utca Z6na30 6vezetben fekszik. A FOMTERV
Mérnoki Tervezd Zrt. 12.14.097 tervszdmu terve szerint az utcaban a parkolas jobboldalon
jelzétablaval tiltva lesz. Ellenirdnyu kerékparozas engedélyezése a rossz belathatdsag és a
kockakd burkolat miatt nem javasolt.

12. Szent Istvan utca (a Céh utca feldl a 11. sz. féut felé)

Az utca végig egyiranyu 105 méter hosszban. A burkolat szélessége 5,50 m kordli,
nagykockaké burkolatu, leromlott allapotu. A 11. sz. féuti csatlakozas koérnyezete aszfalt
burkolatl. Az utca mentén elszortan parhuzamos parkolas jellemz6 a déli oldalon. Az utca
Z6na30 oOvezetben fekszik és lakdingatlanok kozott vezet. Ellenirdnyd kerékparozas
engedélyezése a parkolas rendezésével és a kockaké burkolat atépitésével javasolt.
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13. Rakdczi Ferenc utca (a Patriarka utca fel6l a Céh utca felé)

Az utca az Arany Janos utca és a Céh utca kdzott egyiranyd 120 méter hosszban. A burkolat
szélessége 5,00 m kordli, aszfalt burkolatu, allapota megfeleld. Az ut mentén parkold zéna
van kijelolve az utca északi oldalan. Az utca Z6na30 6vezetben fekszik és lakdingatlanok
kdzott vezet. Elleniranyu kerékpdarozas engedélyezése a parkolas rendezésével javasolt.

14. Fulco dedk utca (az Aprily Lajos fel6l a Rakoczi Ferenc utca felé)

Az utca az Aprily Lajos tér és a Rakdczi Ferenc utca kdzoétt egyirdnyd 190 méter hosszban. A
burkolat szélessége 4,00 m korili, kiskockaké burkolatu, leromlott allapotd. Az it mentén
elszértan parhuzamos parkolds jellemzé féloldalasan a meglévé jarda felliletére felallva. Az
utca Z6na30 ovezetben fekszik és lakdingatlanok kdzott vezet. Az utca tobb szakasza az ives
vonalvezetés miatt nehezen beldthatd. Elleniranyd kerékparozas engedélyezése a rossz
belathatdsag és a kockakd burkolat miatt nem javasolt.

15. Munkacsy Mihdly utca (a Bartok Béla utca fel6l a Rab Raby tér felé)

Az utca végig egyiranyu 120 méter hosszban. A burkolat szélessége 2,50 m kordli,
nagykockaké burkolatly, leromlott &llapotd. Az utca Zéna30 Ovezetben fekszik és
lakéingatlanok kozott vezet, csak engedéllyel lehet behajtani. Az utca az ives vonalvezetés
miatt nehezen beldthatdé. Elleniranyu kerékparozas engedélyezése a szlik keresztmetszet és a
burkolat miatt nem javasolt.

16. Iskola utca (az Arzén utca fel6l a Temet6 utca felé)

Az utca az Arzén utca és a Temetd utca kozott egyiranyu 115 méter hosszban. A burkolat
szélessége 4,50 m korli, nagykockaké burkolatd, leromlott allapotd. Az Ut mentén elszértan
parhuzamos parkolas tapasztalhatd. Az utca Zona30 oOvezetben fekszik és lakéingatlanok
kozott vezet. Elleniranyu kerékparozas engedélyezése aszfalt burkolatra torténd atépitéssel
javasolt.

17. Teatrum utca (a buszparkol6 fel6l a Rév utca felé)

Az utca a buszparkolé és a Rév utca kozott egyiranyu 50 méter hosszban. A burkolat
szélessége 4,00 m korili, aszfalt burkolatu. Az ut keleti oldalan piacterilet talalhatd, amely
jelent6s gyalogos forgalmat general, a gyalogosok az Utpdlyan kozlekednek. Az ut elsésorban
a parkolobodl torténd kihajtast szolgdlja, kerékparos kozlekedés ezen a terileten nem
jellemzd8. Az utca Z6na30 dvezetben fekszik. Elleniranyu kerékpdarozas engedélyezése a piac
miatt megjelend gyalogos forgalom miatt nem javasolt.

18. Méhész utca (a Hold utca fel6l a Csillag koz felé)

Az utca a Hold utca és a GCsillag kdz kozott egyiranyd 100 méter hosszban. A burkolat
szélessége 2,50-3,00 m kordili, aszfalt burkolatd. Az utca Zéna30 oOvezetben fekszik és
lakéingatlanok, valamint zoldteriilet k6zott vezet. Az utca az ives vonalvezetés miatt nehezen
belathatd. Elleniranya kerékpdrozas engedélyezése a szlik keresztmetszet és a rossz
belathatosag miatt nem javasolt.
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19. Méhész utca (a 11. sz. fout fel6l a Méhész utcat és az Egres utat 6sszeko6to ut felé)

Az utca a 11. sz. f6ut és a Méhész, valamint az Egres utat 6sszek6td ut kozott egyiranyd 70
méter hosszban. A burkolat szélessége 6,00 m korili, aszfalt burkolatd. Az utca Zéna30
Ovezetben fekszik. Az utcaban egy kissugaru, nehezen belathaté iv van. Elleniranyu
kerékparozas engedélyezése a kissugaru ivben forgalombiztonsagi tiikoér kihelyezésével
javasolt.

20. Méhész utca és az Egres ut kozotti utca (a Méhész utca fell az Egres ut felé)

Az utca végig egyiranyu 50 méter hosszban. A burkolat szélessége 6,00 m koriili, aszfalt
burkolatu. Az északi oldalon kijeldlt parhuzamos parkold allasok vannak az utfelileten. Az
utca Z6na30 ovezetben fekszik. Ellenirdnyu kerékpdarozas engedélyezése javasolt.

21. Egres Ut (a Méhész utcat és az Egres utat 6sszekotd ut fel6l a Dézsma utca felé)

Az Ut a Méhész utcat és az Egres utat 0sszekoté Ut és a Dézsma utca kozott egyiranyd 190
méter hosszban. A burkolat szélessége 5,00 m kordili, aszfalt burkolatu, leromlott allapotu. Az
Ut mentén elszértan parhuzamos parkolds jellemz8. Az utca Zéna30 6vezetben fekszik.
Elleniranyu kerékparozas engedélyezése a burkolat feltjitasaval javasolt.

22. Arpad utca (a Vasuti villasor fel6l az Attila utca felé)

Az utca a Vasuti villasor és az Attila utca kozott egyiranyd 150 méter hosszban. A burkolat
szélessége 4,00 m korili, kis- és nagykockakd burkolatu, leromlott allapotu. Az ut mentén
elszortan parhuzamos parkolds tapasztalhatd. Az utcaban az engedélyezett sebesség 50
km/h. Az Arpad utca-Rémai Tabor kéz csomdpont az épiilethomlokzatok kdzelsége miatt
megfelel6en nem beldthatd. Elleniranyl kerékparozas engedélyezése a szlik keresztmetszet,
a kockaké burkolat és a rossz belathatdsag miatt nem javasolt.

23. Attila utca (az Arpad utca fel6l az Vasuti villasor felé)

Az utca végig egyiranyu 160 méter hosszban. A burkolat szélessége 3,50 m koriili, kiskockaké
burkolatu, leromlott allapotu. A Vasuti villasorhoz torténd csatlakozas aszfalt burkolatu és
csak 2,50 méter szélességli. Az Ut mentén végig parhuzamos parkolads jellemzé a keleti
oldalon a Vasuti villasorhoz torténd csatlakozds kornyezetét leszamitva. Az utcaban az
engedélyezett sebesség 50 km/h. Elleniranyl kerékpdrozas engedélyezése a szlik
keresztmetszet és a kockaké burkolat miatt nem javasolt.

24. Ortorony utca (a 11. sz. f6ut feldl a Vasuti villasor felé)

Az utca végig egyiranyu 220 méter hosszban. A burkolat szélessége 4,50-5,00 m kordili,
aszfalt burkolatu. Az ut mentén elszértan parhuzamos parkolds jellemz8 a nyugati oldalon.
Az utca lakoingatlanok kozott vezet, az engedélyezett sebesség 50 km/h és a teherforgalom
ki van tiltva. Elleniranyu kerékpdarozds engedélyezése javasolt.

25. Dr. Nagy Lajos utca (a Vasuti villasor fel6l a 11. sz. féut felé)

Az utca végig egyiranyu 240 méter hosszban. A burkolat szélessége 4,50-5,00 m kordili,
aszfalt burkolatu. Az it mentén parhuzamos parkolas jellemz6 a nyugati oldalon. Itt talalhaté
a Szentendrei Reformatus Ovoda, az intézmény elétt idészakosan siribb a parkolas. Az utca
lakdingatlanok kozott vezet, az engedélyezett sebesség 50 km/h és a teherforgalom ki van
tiltva. Ellenirdnyu kerékparozas engedélyezése javasolt.
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26. Aradi utca (a Vasuti villasor fel6l a Romai Sanc utca felé)

Az utca végig egyiranyu 270 méter hosszban. A burkolat szélessége 2,50 m korili, aszfalt
burkolatu. Az Ut mentén parkolds nem jellemz8. Az utca lakdingatlanok kodzott vezet, az
engedélyezett sebesség 50 km/h és a teherforgalom ki van tiltva. Ellenirdnyl kerékparozas
engedélyezése a szlk keresztmetszet miatt nem javasolt.

27. Szatmari utca (a Pomazi ut fel6l a Mathiasz utca felé)

Az utca a Pomazi Ut és a Mathidsz utca kdzott egyirdnyud 220 méter hosszban. A burkolat
szélessége 5,00 m korili, aszfalt burkolatd, megfelel6 allapotu. Az at mentén parkolas nem
jellemz8, viszont a kozvilagitasi oszlopok a burkolatszélbe esnek, csékkentve a
keresztmetszeti szélességet. Az utca lakdingatlanok k6zott vezet, az engedélyezett sebesség
50 km/h és a teherforgalom ki van tiltva. A szakasz kismértékben meredek a Pomazi ut felé
és a Pomazi uthoz torténd csatlakozasnal egy kissugaru, nehezen beldthatd iv talalhaté.
Elleniranyd kerékparozas engedélyezése a kissugaru ivben forgalombiztonsagi tukor
kihelyezésével javasolt.

28. Harkaly utca (a Pomazi ut fel6l a Vasuti villasor felé)

Az utca végig egyiranyu 240 méter hosszban. A burkolat szélessége 4,00 m koruli, aszfalt
burkolatu, megfelel6 allapotu. Az it mentén parkolas nem jellemz6. Az utca lakdingatlanok
kozott vezet, az engedélyezett sebesség 50 km/h és a teherforgalom ki van tiltva. Az utca
jelent6sen (>10%) emelkedik a Harmat utca fel6l a Pomazi ut felé. Elleniranyd kerékparozas
engedélyezése a nagy hosszesés miatt nem javasolt.

29. Bimbd utca (a Kalvaria ut fel6l a Pomazi ut felé)

Az utca végig egyiranyu 160 méter hosszban. A burkolat szélessége 3,00-5,00 m kozott
valtozik, vegyes burkolatu (aszfalt és murva). Az Ut mentén parkolds nem jellemzé. Az utca
lakdingatlanok kozott vezet, az engedélyezett sebesség 50 km/h. Itt talalhaté a Bimbd utcai
Tagdévoda, amely el6tt aszfalt jarda vezet az Utpalyatdl kiemelt szegéllyel elvalasztva. Az utca
emelkedik a Pomdazi attdl a Kalvaria ut felé. Az utca aszfalt palyaszerkezettel torténd
kiépitésére a TANDEM Mérnokiroda Kft. készitett Utépitési és viztelenitési engedélyezési
tervet (Tervszdm: 833/2015/B). A terv érvényes épitési és vizjogi létesitési engedéllyel
rendelkezik. Az épitési munkdk 2017 oktdberében megkezd8dtek, melyet az Onkormanyzat a
Belligyminisztérium palydzatan nyert forrasbodl valdsit meg. Az utca a kiépitést kovetéen 3,50
m széles lesz, emellett jarda is létesll, valamint a kapubejardk is kiépitésre keriilnek.
Elleniranyd kerékpdrozds engedélyezése az utépitési munkdk befejezését kovetben
(varhatdan 2017. december) javasolt.

30. Lévai utca (a Szentlaszléi ut fel6l a Kovacs Laszl6 utca felé)

Az utca a SzentldszI6i Ut és a Kovdacs LaszIo utca kdzott egyiranyd 130 méter hosszban. A
burkolat szélessége 3,50 m korili, aszfalt burkolatd, leromlott allapotd. Az Gt mentén
parkolds nem jellemz6. Az utca lakdingatlanok kozétt vezet és 30 km/h-3s
sebességkorlatozds van érvényben. Az utca jelentdsen (>10%) emelkedik a Kovacs Laszld
utca fel6l a SzentlaszIoi Gt felé. Elleniranyd kerékparozas engedélyezése a nagy hosszesés
miatt nem javasolt.
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31. Sz6ke Lajos utca (a Kovacs Laszl6 utca felSl a Szentlaszloi aut felé)

Az utca végig egyiranyu 135 méter hosszban. A burkolat szélessége 3,50 m koruli, aszfalt
burkolatu, leromlott allapotu. Az it mentén parkolds nem jellemz8. Az utca lakdingatlanok
kozott vezet és 30 km/h-as sebességkorlatozas van érvényben. Az utca jelentGsen (>10%)
emelkedik a Kovacs Laszlo utca fel6l a Szentlaszloi Gt felé. Elleniranyd kerékparozas
engedélyezése a nagy hosszesés miatt nem javasolt.

32. Vajda Lajos utca (a Kovacs Laszlé utca fel6l a Szentlaszléi ut felé)

Az utca végig egyirdnyd 190 méter hosszban. A burkolat szélessége 3,00 m korli, aszfalt
burkolatu, leromlott allapotd. Az it mentén parkolds nem jellemz8. Az utca lakdingatlanok
kozott vezet, az engedélyezett sebesség 50 km/h és a teherforgalom ki van tiltva. Az utca
jelentésen (~10%) emelkedik a Kovacs Laszlé utca fel6l a Szentlaszléi at felé. Elleniranyu
kerékparozas engedélyezése a nagy hosszesés és a sz(ik keresztmetszet miatt nem javasolt.

33. Vasarhelyi Pal utca (a Kovacs Laszl6 utca fel6l a Szentlaszléi ut felé)

Az utca végig egyiranyu 160 méter hosszban. A burkolat szélessége 3,00 m kordli, aszfalt
burkolatu, leromlott allapotu. Az Ut mentén parkolds nem jellemzd. Az utca lakdingatlanok
kozott vezet és 30 km/h-3as sebességkorlatozas van érvényben. Az utca jelentésen (~10%)
emelkedik a Kovacs Laszlo utca fel6l a Szentldszloi ut felé. Elleniranyd kerékparozas
engedélyezése a nagy hosszesés és a sz(ik keresztmetszet miatt nem javasolt.

34. Fiizes park (a Kovacs Laszl6 utca feldl a Szentlaszléi Gt felé)

Az Ut végig egyiranyu 325 méter hosszban. A burkolat szélessége 5,00 m koriili, vegyes
burkolaty (beton és aszfalt). Az Ut mentén parhuzamos parkolas jellemzd, emellett az
utfeliileten kivil meréleges és parhuzamos parkolds is tapasztalhatd. Az Ut a Kertvaros
varosrészben fekvd Flizes park lakotelep kiszolgdld atja, kvazi korpalyaként lizemel a
lakéépiletek koril. Az ut korbe egyirdnyld az éramutatd jarasaval ellentétesen. Az utat a
Flizes koz, a Nyar utca és egy névtelen ut koti ki a SzentlaszIoi Utra, a Sas utcara és a Vasvari
Pal utcara. Elleniranyu kerékparozas engedélyezése a teriilet lakd-pihend ovezetbe vonasa
mellett javasolt.

35. Torokvolgyi ut (a Barackos ut fel6l az Egres ut felé)

Az Ut végig egyiranyu 200 méter hosszban. A burkolat szélessége kétoldali kiemelt szegélyek
kozott 5,00 m koruli, aszfalt burkolatu, jo allapotu. Az Ut mentén elszortan parhuzamos
parkolds jellemz6. Az utca lakdingatlanok kozott vezet és az engedélyezett sebesség 50
km/h. Az utca emelkedik az Egres ut fel6l a Barackos ut felé. A Torokvolgyi ut egy
onkormanyzati gy(jtéut, amely a nagyobb forgalmu Barackos és Egres utat koti 6ssze. Az ut
becsult forgalomnagysaga 1 000 E/nap. Az Gton autdbusz kozlekedés jellemzé, itt kozlekedik
a 873 szamu jarat, melyet a Volanbusz Zrt. Uzemeltet. Ellenirdnyd kerékparozas
engedélyezése javasolt.

36. Barackos ut (az Eper utca fel6l a Torokvolgyi ut felé)

Az Ut az Eper utca és a Torokvolgyi ut kozott egyiranyd 525 méter hosszban. A burkolat
szélessége az Eper utca és a Cseresznyés ut kozott 5,50 m, mig a Cseresznyés Ut és a
Torokvolgyi ut kozott 4,50. Az Ut végig aszfalt burkolatu, allapota megfelel6. Az Ut mentén
elszortan parhuzamos parkolas jellemz6. Az utca lakdingatlanok kozott vezet és az
engedélyezett sebesség 50 km/h. Az utca az Eper utca és a Cseresznyés Ut kozott emelkedik.
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A Cseresznyés Ut elagazasanal taldlhaté iv nehezen belathatd. A Barackos ut egy
onkormanyzati gy(ijt6ut, amely Pismany varosrészt koti Ossze a 11. sz. f6uttal, ebbdl
kifolyolag forgalma jelent8s. Az Ut becsiilt forgalomnagysaga 3 000 E/nap. Az Uton autdbusz
kozlekedés jellemzd, itt kdzlekedik a 873 és a 875 szamu jarat, melyeket a Volanbusz Zrt.
uzemeltet. Elleniranyld kerékparozas engedélyezése a Cseresznyés uti eldagazasanal
forgalombiztonsagi tukor kihelyezésével javasolt.

37. Cseresznyés ut (a Barackos ut fel6l a Fenyé utca felé)

Az Ut a Barackos Ut és a Fenyd utca kozott egyiranyd 570 méter hosszban. A burkolat
szélessége kétoldali kiemelt szegélyek kozott 4,00 m korili, a Rekettye utca és a Fenyd utca
kozotti szakasz keskenyebb. Az Ut végig aszfalt burkolatu, allapota megfelel6. Az utca
lakdéingatlanok kozott vezet és az engedélyezett sebesség 50 km/h. Az Ut végig jelentésen
emelkedik a Feny6 utca felé, emellett ives vonalvezetésl. A beldthatdsdgot az Ut menti
novényzet is neheziti. A Cseresznyés Ut a Barackos Ut padrja, azzal parhuzamosan vezet. Az ut
szintén egy Onkormanyzati gy(jtéut, ami Pismany varosrészt tarja fel, ebbdl kifolydlag
forgalma jelentds. Az Ut becsult forgalomnagysaga 2 000 E/nap. Elleniranyu kerékparozas
engedélyezése a meredekség, a rossz beldthatdésag és a forgalomnagysdag miatt nem
javasolt.

38. Fenyd utca (a Cseresznyés ut fel6l a Korte utca felé)

Az utca a Cseresznyés Ut és a Korte utca kdzott egyirdnyd 70 méter hosszban. A burkolat
szélessége 3,00 m korili, aszfalt burkolatu, allapota megfelelé. Az it mentén parkolas nem
jellemz6. Az utca lakdingatlanok kozott vezet és az engedélyezett sebesség 50 km/h. Az utca
nagy esésli és a két végén az Utcsatlakozasok nehezen belathatoak. Elleniranyu kerékparozas
engedélyezése a rossz belathatdsag és a szlk keresztmetszet miatt nem javasolt.

39. Vadrdzsa utca (a Cseresznyés ut feldl a Ribizli utca felé)

Az utca végig egyiranyu 235 méter hosszban. A burkolat szélessége 3,50 m kordli, kiépitetlen,
zuzottkoves burkolatu. Az Ut mentén parkolas nem jellemz6. Az utca lakdingatlanok kozott
vezet és az engedélyezett sebesség 50 km/h. Az utca nagy esési, egy kdzbensd kissugaru iv
pedig nehezen belathatd. Elleniranyu kerékparozas engedélyezése a kiépitetlen burkolat, a
rossz beldthatdsag és a szlik keresztmetszet miatt nem javasolt.

40. Osvény utca (a Blzavirag utca fel6l a Cseresznyés ut felé)

Az utca a Buzavirag utca és a Cseresznyés ut kozott egyiranyu 205 méter hosszban. A
burkolat szélessége 3,00 m korili, szinte végig kiépitetlen, zuzottkdves burkolatu. Az ut
mentén parkoldas nem jellemz6. Az utca lakdingatlanok kozott vezet, az engedélyezett
sebesség 50 km/h és a teherforgalom ki van tiltva. Az utca nagy esés(, ives vonalvezetés,
nehezen belathatd. Elleniranyu kerékparozas engedélyezése a kiépitetlen burkolat, a rossz
belathatdsag és a szlik keresztmetszet miatt nem javasolt.

41. Borz utca (a Barackos ut fel6l a Borz utcai elagazas felé)

Az utca a Barackos Ut és a Borz utcai eldgazas kozott egyiranyd 105 méter hosszban. A
burkolat szélessége 3,00 m koruli, egy rovid szakaszon kiépitetlen, egyébként végig aszfalt
burkolatu. Az ut mentén parkolds nem jellemz8. Az utca lakdingatlanok kodzott vezet, az
engedélyezett sebesség 50 km/h. Az utca nagy esésl. Ellenirdnyd kerékparozas
engedélyezése a meredekség és a szlik keresztmetszet miatt nem javasolt.
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42. Kikerics utca-Bokréta utca utvonal (a Barackos ut fel6l a Borz utca felé)

Az utvonal végig egyiranyu 290 méter hosszban. A burkolat szélessége 3,00 m kordili, aszfalt
burkolatu, dllapota megfelel6. Az Ut mentén parkolds nem jellemzé. Az utvonal
lakéingatlanok kozott vezet, az engedélyezett sebesség 50 km/h. A Kikerics utca nagy esés(.
Az utvonalban egy kissugary, nem belathaté iv van a Kikerics utca-Bokréta utca
csatlakozasndl, emellett a novényzet a belathatésagot szinte végig neheziti. Elleniranyd
kerékparozas engedélyezése a meredekség és a szlik keresztmetszet miatt nem javasolt.

43. Vadkacsa utca (a 11. sz. féutnal)

Az utca végig egyiranyu 250 méter hosszban. A burkolat szélessége 4,00 m korili, a 11. sz.
féuti csatlakozasok aszfalt burkolatuak, egyébként az utca végig kiépitetlen. Az it mentén
parkolds nem jellemz6. Az utca lakdingatlanok k6zott vezet, az engedélyezett sebesség 50
km/h. Az utca félkoér alakban a 11. sz. f6ut és a Duna kozotti ingatlanok megkozelitését
szolgdlja. Az utca az éramutato jarasaval ellentétes iranyban egyiranyu. Az utca két kissugaru
ivvel fordul a két végén a 11. sz. féut felé, amelyek nehezen belathatéak. Elleniranyu
kerékparozas engedélyezése a kiépitetlen Utpalya és rossz belathatdsag miatt nem javasolt.

Zsakutcak

Azon zsakutcak, amelyek nem atjarhatdak (az utcak szamozasa megegyezik az 1. szamu
melléklet: Kerékpdarozast akadalyozé tényez6k problématérképe rajzon megadott
szamozassal):

1. Pasztor kdz (Martinovics utcataél)
Az utca végig zsdkutca a Martinovics utcai csatlakozastél 60 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

2. Sz016 koz (Bartok Béla utcatol)
Az utca végig zsakutca a Bartdk Béla utcai csatlakozastél 35 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzdédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

3. Borpince utca (Bogdanyi uttoél)

Az utca a Borpince utca-Bogdanyi ut-Rév utca csomoponttol zsakutca 50 méter hosszban. Az
utca lépcsével végz6dik, ami csatlakozik az Angyal utcdhoz. A zsakutca jelenleg csak a
gyalogosok altal atjarhaté. A 1épcsé a kerékparosok szdmdra akadalyt képez, kerékparral
nem atjarhaté.

4. Alséhegy utca (Bogdanyi uttoél)

Az utca az Alsdhegy utca-Bogdanyi Ut csomodponttdl zsdkutca 60 méter hosszban. Az utca
lépcs6vel végzddik, ami csatlakozik az Angyal utcahoz. A zsakutca jelenleg csak a gyalogosok
altal atjarhatd. A lépcsé a kerékparosok szamara akadalyt képez, kerékparral nem atjarhato.

5. Kozéphegy utca (Bogdanyi uttdl)

Az utca a Kozéphegy utca-Bogdanyi Ut csomodponttdl zsakutca 40 méter hosszban. Az utca
lépcs6vel végzddik, ami csatlakozik az Angyal utcahoz. A zsakutca jelenleg csak a gyalogosok
altal atjarhatd. A lépcsé a kerékparosok szamara akadalyt képez, kerékparral nem atjarhato.
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6. FelsGhegy utca (Bogdanyi uttél)

Az utca a FelsGhegy utca-Bogdanyi Ut csomdponttdl zsakutca 40 méter hosszban. Az utca
lépcsével és kockakdves rampaval végzédik, ami csatlakozik az Angyal utcahoz. A zsakutca
jelenleg csak a gyalogosok dltal atjarhatd. A 1épcsé a kerékparosok szamara akadalyt képez,
kerékparral nem atjarhato.

7. Kapas kéz (Temetd utcatol)
Az utca végig zsdkutca a Temetd utcai csatlakozastél 90 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzddik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

8. Zenta utca (Mogyoré utcatol)
Az utca végig zsakutca a Mogyord utcai csatlakozastol 110 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzdédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

9. Gyik utca (Mogyoro utcatdél)
Az utca végig zsdkutca az Egres uti csatlakozdstdl 60 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzddik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhaté.

10. Stéger Ferenc ko6z (11. sz. fouttodl)
Az utca végig zsakutca a 11. sz. fouti csatlakozastdl 185 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhaté.

11. 2593/2 hrsz-u ingatlan (11. sz. f6uttol)
Az ingatlan végig zsakutca a 11. sz. f6uti csatlakozastél 35 méter hosszban. A terilet
lakéingatlanokkal szemben végzédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhaté.

12. Mandula koz (11. sz. féuttal)

Az utca végig zsakutca a 11. sz. fouti csatlakozastol 60 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzédik a Sztaravoda-patak kozelében, igy sem gyalogosan, sem
kerékparral nem atjarhato.

13. Ude utca (11. sz. féuttol)
Az utca végig zsakutca a 11. sz. féuti csatlakozastdl 125 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzdédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

14. Cinke utca (11. sz. féuttol)

Az utca végig zsakutca a 11. sz. féuti csatlakozastdol 150 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzdédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.
15. Som utca (11. sz. féuttol)

Az utca végig zsakutca a 11. sz. féuti csatlakozastdl 125 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzddik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

16. S6vény utca (11. sz. féuttol)

Az utca végig zsakutca a 11. sz. féuti csatlakozastdl 120 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhaté.

39



Szentendre Varos - Kerékparforgalmi Haldzati Terv

17. Sziget utca (elagazastol)
Az utca a Duna felGli szakaszon |évé elagazastdl zsakutca 140 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzdédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

18. Vasuti villasor-Korona utca utvonal (Asza utcatol)

Az utvonal a Vasuti villasor-Aszd utca csomoéponttdl zsakutca 150 méter hosszban. Az
utvonal lakdingatlanokkal szemben végzdédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem
atjarhaté.

19. Aszok utca (Aszl utcatél)

Az utca az Aszok utca-AszU utca csomoéponttdl zsdkutca 60 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal és fas terllettel szemben végzédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral
nem atjarhaté.

20. Deli Antal utca (Festd uttol)

Az utca a Deli Antal utca-Festd utca csomoéponttdl zsakutca 95 méter hosszban. Az utca
lépcsSvel végzédik, ami csatlakozik az Almos utcdhoz. A zsdkutca jelenleg csak a gyalogosok
altal atjarhatd. A lépcsé a kerékparosok szamara akadalyt képez, kerékparral nem atjarhato.

21. Huba utca (elagazastdl)
Az utca a Huba koOzzel szemkozti eldgazastol zsakutca 40 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzddik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhaté.

22. Tilinkoé utca (Janos utcatol)
Az utca a Tilinkd utca-Janos utca csomoéponttdl zsakutca 70 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhaté.

23. Tancsics Mihaly utca (Gyorgy utcatadl)
Az utca végig zsakutca a Gyorgy utcai csatlakozastdl 180 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzdédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhaté.

24. Kovacs Laszl6 utca (Janos utcatol)

Az utca a Kovacs LaszIl6 utca-Janos utca csomdponttdl zsakutca 110 méter hosszban. Az utca
lépcsével végzddik, ami csatlakozik a SzentldszIléi athoz. A zsakutca jelenleg csak a
gyalogosok altal atjarhatd. A lépcs6 a kerékparosok szamara akadalyt képez, kerékparral
nem atjarhato.

25. Anna koz (Anna utcatol)
Az Ut végig zsdkutca Anna utcai csatlakozastél 90 méter hosszban. Az Ut lakdingatlanokkal
szemben végz8dik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

26. Szegély utca-Pilisi utca utvonal (Anna utcataél)

Az Utvonal a Szegély utca-Anna utca csoméponttdl zsakutca 425 méter hosszban. Az Gtvonal
a Bukkos-pataknal |év6é gdazldnal végzbdik, alacsony vizallds mellett a patak atjarhaté a
Frangepan utcan keresztil. Magas vizallas esetén az Utvonal végét a Bikkos-patak jelenti, igy
ebben az esetben jelenleg sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.
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27. Puskin utca (Lira utcatol)
Az utca a Puskin utca-Lira utca csomédponttdl zsakutca 60 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzdédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

28. Lira utca (Hegybiro utcatdél)

Az utca a Lira utca-Hegybird utca csomdponttdl zsakutca 600 méter hosszban. Az utca
lépcsével végzddik, ami csatlakozik a SzentldszIéi athoz. A zsakutca jelenleg csak a
gyalogosok altal atjarhatd. A lépcs6 a kerékparosok szamara akadalyt képez, kerékparral
nem atjarhato.

29. Hegybiro utca (Lira utcatdl)
Az utca végig zsdkutca a Lira utcai csatlakozastél 185 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzdédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

30. Kavics utca-Zimmer Janos utca utvonal (Puskin utcatol)
Az utvonal a Kavics utca-Puskin utca csomdponttdl zsdkutca 130 méter hosszban. Az Utvonal
lakéingatlanokkal szemben végzédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhaté.

31. ijasz utca (Templom utcatél)
Az utca végig zsakutca a Templom utcai csatlakozastdl 300 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhaté.

32. Vasvari Pal koz (Vasvari Pal utcatol)
Az Ut végig zsakutca a Vasvari Pal utcai csatlakozastél 130 méter hosszban. Az ut
lakéingatlanokkal szemben végzédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhaté.

33. Baratsag koz (Sztaravodai uttal)
Az Ut végig zsakutca a Sztaravodai Uti csatlakozdstdél 150 méter hosszban. Az Ut
lakéingatlanokkal szemben végzédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhaté.

34. Nap utca (Orgona utcatoal)
Az utca a Nap utca-Orgona utca csoméponttdl zsakutca 60 méter hosszban. Az utca kozuti
biztonsagi korlattal van lezarva, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhaté.

35. Fiirj koz (Fiirj utcatol)
Az ut végig zsdkutca a Furj utcai csatlakozastol 110 méter hosszban. Az ut lakéingatlanokkal
szemben végzddik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

36. Ustokos utca (Nap utcatol)
Az utca végig zsakutca a Nap utcai csatlakozastol 145 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzdédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

37. Repkény utca (Szélkerék utcatol)

Az utca végig zsakutca a Szélkerék utcai csatlakozdstédl 150 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhaté.
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38. Folyondar utca (Nap utcatdl)
Az utca végig zsakutca a Nap utcai csatlakozastél 85 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzdédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

39. Sarmany utca (Szélkerék utcatol)
Az utca végig zsdkutca a Szélkerék utcai csatlakozastol 80 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzdédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

40. Szélkerék koz (Szélkerék utcatol)
Az ut végig zsdkutca a Szélkerék utcai csatlakozdstél 100 méter hosszban. Az at
lakéingatlanokkal szemben végzdédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

41. Rezeda utca (Sztaravodai uttol)
Az utca végig zsakutca a Sztaravodai uUti csatlakozastél 205 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzdédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

42. Bolygé utca (Sztaravodai uttol)

Az utca végig zsakutca a Sztaravodai Uti csatlakozastol 200 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzddik a Sztaravoda-pataknal, igy sem gyalogosan, sem
kerékparral nem atjarhato.

43. Rétifli utca (Szélkerék utcatol)
Az utca végig zsakutca a Szélkerék utcai csatlakozastél 85 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhaté.

44. Pacsirta utca (Daru utcatol)
Az utca a Pacsirta utca-Daru utca csomodponttdl zsakutca 115 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhaté.

45. Seregély utca (Pacsirta utcatol)
Az utca végig zsakutca a Seregély utcai csatlakozastdl 240 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzddik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

46. Hovirag utca (Egres uttol)

Az utca végig zsakutca az Egres uti csatlakozastél 105 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzddik a Sztaravoda-pataknal, igy sem gyalogosan, sem
kerékparral nem atjarhato.

47. Rovid utca (Remény utcatol)
Az utca végig zsdkutca a Remény utcai csatlakozastél 100 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzdédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

48. Malna utca (elagazastol)

Az utca a Lombos utcat kovetd elagazastdl zsdkutca 60 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhaté.
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49. Csend utca (Malna utcatol)

Az utca a Csend utca-Malna utca csomoponttdl zsakutca 45 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzddik a Sztaravoda-pataknal, igy sem gyalogosan, sem
kerékparral nem atjarhato.

50. Z6ld utca (Tabor utcatdl)
Az utca a Zo6ld utca-Tadbor utca csomoéponttél zsakutca 100 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzdédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

51. Arok utca (Felh6 utcatol)
Az utca végig zsakutca a Felhd utcai csatlakozastél 200 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzdédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

52. Harangvirag utca (Egres uttol)
Az utca végig zsakutca az Egres uti csatlakozastél 120 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzdédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

53. Vadvirag utca (Egres uttdl)
Az utca végig zsakutca az Egres uti csatlakozastél 130 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhaté.

54. Ménes utca (Egres uttal)
Az utca végig zsakutca az Egres uti csatlakozastél 120 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhaté.

55. Meggyfa koz (Barackos uttél)
Az Ut végig zsdkutca a Barackos uti csatlakozastél 155 méter hosszban. Az ut
lakéingatlanokkal szemben végzédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhaté.

56. Kbmény utca (Borz utcatol)

Az utca végig zsakutca a Borz utcai csatlakozastdl 60 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzdédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.
57. Vorosgyliri sétany (Jegenye utcatdl)

Az Ut a Vorosgylrl sétany-Jegenye utca csomdponttdl zsdkutca 35 méter hosszban. Az Ut
lakéingatlanokkal szemben végzdédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

58. Vorosbegy utca (Vorosgylrii sétanytol)

Az utca a VOrosbegy utca-Vordsgylrl sétany csomoponttdl zsakutca 6sszesen 150 méter
hosszban. Az utcdban van egy bels6 eldgazas, mindkét elagazas lakdingatlanokkal szemben
végzdadik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhatdak.

59. Pafrany utca (Vorosgylrii sétanytol)

Az utca végig zsakutca a Vorosgylrl sétanyhoz torténd csatlakozastdl 215 méter hosszban.
Az utca lakdingatlanokkal szemben végzédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem
atjarhato.
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60. Gyurgyalag utca (Fiives utcatol)
Az utca végig zsakutca a Flves utcahoz torténd csatlakozastol 80 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzdédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

61. Tarka utca (Barackos uttél)
Az utca végig zsakutca a Barackos uthoz térténd csatlakozastdél 110 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzdédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

62. Tarsoly utca (Tegez utcatdél)
Az utca végig zsakutca a Tegez utcahoz térténd csatlakozastdl 165 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzdédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

63. Rozmaring utca (Bazsalikom utcatdl)

Az utca a Rozmaring utca-Bazsalikom utca csomoéponttdl zsakutca 225 méter hosszban. Az
utca lakdingatlanokkal szemben végzdédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem
atjarhatdéak.

64. 10100/2 hrsz-u ingatlan (Muflon utcatoél)

Az ingatlan végig zsdkutca a Muflon utcai csatlakozastdl 35 méter hosszban. A 10100/2 hrsz.-
U terilet lakdingatlanokkal szemben végzddik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem
atjarhato.

65. Levél koz (Cseresznyés uttol)
Az Ut végig zsdkutca a Cseresznyés Uuti csatlakozastdol 40 méter hosszban. Az Ut
lakéingatlanokkal szemben végzédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhaté.

66. Tlicsok utca (Barackos uttol)
Az utca végig zsakutca a Barackos Uthoz torténd csatlakozastdl 210 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhaté.

67. Hangya utca (Barackos uttol)
Az utca végig zsakutca a Barackos uthoz térténd csatlakozastdl 160 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

68. Meggyfa utca (Lejt6 utcatol)
Az utca a Meggyfa utca-Lejt6 utca csomdponttdl zsdkutca 60 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzdédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhatoak.

69. Pillango utca-Pillangé koz utvonal (Cseresznyés uttol)

Az utvonal végig zsakutca a Cseresznyés Uti csatlakozastol 6sszesen 200 méter hosszban. A
Pillangd koz a Pillangd utcabdl agazik ki, mindkét ut lakdingatlanokkal szemben végzddik, igy
sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhatdak.

70. Cseresznyés uti elagazas (Cseresznyés uttol)

Az Gt végig zsdkutca a Cseresznyés Uuti csatlakozastdol 55 méter hosszban. Az Ut
lakéingatlanokkal szemben végzédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhaté.
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71. Urge utca (Cseresznyés ttol)
Az utca végig zsdkutca a Cseresznyés uti csatlakozastél 70 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzdédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

72. Pazsit utca (Barackos uttol)

Az utca végig zsakutca a Barackos Uthoz torténd csatlakozastol 85 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal és erdéteriilettel szemben végzddik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral
nem atjarhato.

73. Haraszt utca (Barackos uttdl)

Az utca végig zsakutca a Barackos Uthoz térténd csatlakozastdl 160 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal és erdéteriilettel szemben végzddik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral
nem atjarhato.

74. Siin utca (Barackos uttol)

Az utca végig zsakutca a Barackos uthoz térténd csatlakozastél 190 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal és erdéteriilettel szemben végzddik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral
nem atjarhaté.

75. Lepke utca (Cseresznyés uttol)
Az utca végig zsakutca a Cseresznyés Uti csatlakozastdl 265 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzddik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

76. Nyuszt utca (Lepke utcatol)
Az utca végig zsakutca a Lepke utcai csatlakozastél 110 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzdédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

77. Szél utca (Cseresznyés uttol)

Az utca végig zsdkutca a Cseresznyés Uti csatlakozastol 225 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal és erdéteriilettel szemben végzédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral
nem atjarhato.

78. Gyertyan utca (Cseresznyés uttol)

Az utca végig zsakutca a Cseresznyés uti csatlakozastél 50 méter hosszban. Az utca
lakdingatlanokkal és erdéteriilettel szemben végzédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral
nem atjarhato.

79. Rekettye utca (Cseresznyés uttol)

Az utca végig zsdkutca a Cseresznyés Uti csatlakozastol 130 méter hosszban. Az utca
lakdingatlanokkal és erdéteriilettel szemben végzédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral
nem atjarhato.

80. Almas utca (Pismany utcatol)

Az utca végig zsakutca a Pismany utcai csatlakozastél 175 méter hosszban. Az utca

lakéingatlanokkal szemben végzdédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

81. Boroka utca (Kokény utcatdl)
Az utca végig zsakutca a Kokény utcai csatlakozdstél 360 méter hosszban. Az utca
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lakéingatlanokkal és erdéteriilettel szemben végzédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral
nem atjarhato.

82. Nyirfa utca (K6kény utcatdl)
Az utca végig zsakutca a Kokény utcai csatlakozastdél 55 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzdédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

83. Toboz utca (Kokény utcatdl)
Az utca végig zsakutca a Kokény utcai csatlakozastdél 85 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

84. Naspolya utca (Cseresznyés uttol)
Az utca végig zsdkutca a Cseresznyés uti csatlakozastél 90 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal szemben végzdédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

85. Meredek utca (Berkenye utcatdl)

Az utca végig zsakutca a Berkenye utcai csatlakozastol 105 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal és erdéteriilettel szemben végzédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral
nem atjarhato.

86. Borbolya utca (Berkenye utcatadl)

Az utca végig zsakutca a Berkenye utcai csatlakozastol 100 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal és erdéteriilettel szemben végzédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral
nem atjarhato.

87. Szilfa utca (Berkenye utcatol)

Az utca végig zsakutca a Berkenye utcai csatlakozastol 110 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal és erdéteriilettel szemben végzédik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral
nem atjarhato.

88. Zapor utca (Berek utcatol)

Az utca végig zsakutca a Berek utcai csatlakozastdél 110 méter hosszban. Az utca
lakéingatlanokkal és erdéteriilettel szemben végzddik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral
nem atjarhato.

89. Volgy utca (Barackvirag utcatdél)

Az utca végig zsakutca a Barackvirag utcai csatlakozastél 290 méter hosszban. Az utca kozel
parhuzamos a Barackvirag utcaval, egy rovid, kiépitetlen bejaré uton lehet megkdzeliteni. Az
utca mindkét vége lakdingatlanokkal szemben végzédik, igy sem gyalogosan, sem
kerékparral nem atjarhato.

90. Cincér utca (Cserebogar utcatadl)

Az utca a Cincér utca-Cserebogar utca csomoéponttdl zsakutca 90 méter hosszban. Az utca
lakéingatlannal és erdéteriilettel szemben végzddik, igy sem gyalogosan, sem kerékparral
nem atjarhato.
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91. Zerge utca (Boldogtanyai uttél)
Az utca végig zsakutca a Boldogtanyai uti csatlakozastél 90 méter hosszban. Az utca a nagy
magassagkulonbség miatt sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.

A nem atjarhato zsakutcakon felll vannak olyan utszakaszok, melyek zsakutcaként vannak
kijelolve, viszont a kerékparral torténé tovabbhaladas fizikailag nem korlatozott, arra van
lehet8ség. Ezek az utcak ,Zsakutca” jelzétablaval vannak jelolve, melyeket cserélni kell
»Zsakutca kerékpdaros tovabbhaladasi lehet&séggel” jelz6tablara. Ezek az utszakaszok az
aldbbiak: Torék kéz, Sanc koz, Matyas kiraly utca, Réti sétany, Barackos kdz, Dunadr utca,
Méhész utca, Rakdczi Ferenc utca, Biukkos koz, Kondor Béla utca, Jozsef Attila utca, Blikkos
part (Janos utcatol).

Lépcsbk

Azon lépcsGk, amelyek nem akadalymentesek és zsakutca folytatasat jelentik (a zsakutcak
leirasanal mar emlitésre keriltek):

Borpince utca-Angyal utca k6zott

A Borpince utca zsakutca, amely |épcs6vel végzidik. A kockaké l1épcsé a magasabban fekvé
Angyal utcahoz csatlakozik. A |épcsé a kerékparosok szamara nem akadalymentes, arra
toldsin telepitése vagy a |épcs6 rampava torténd atépitése javasolt.

Alsdéhegy utca-Angyal utca kozott

Az Alsdhegy utca zsakutca, amely lépcs6vel végzidik. A |épcss csatlakozik a Kozéphegy utcai
[épcs6hoz, majd egy kozds szakasszal csatlakoznak a magasabban fekvé Angyal utcahoz
csatlakozik. A lépcs6 a kerékparosok szamara nem akadalymentes, arra toldsin telepitése
javasolt.

K6zéphegy utca-Angyal utca k6zott

A Kozéphegy utca zsdkutca, amely lépcsével végzbdik. A 1épcsd csatlakozik az Alséhegy utcai
[épcs6hoz, majd egy kozds szakasszal csatlakoznak a magasabban fekvé Angyal utcahoz
csatlakozik. A l|épcs6 a kerékparosok szamara nem akadalymentes, arra toldsin telepitése
javasolt.

Fels6hegy utca-Angyal utca k6zott

A Fels6hegy utca zsakutca, amely lépcs6vel végz6dik. A kockakd 1épcs6 a magasabban fekvd
Angyal utcahoz csatlakozik, mellette leromlott allapotu beton rampa is taldlhaté. A [épcsé a
kerékparosok szamara nem akadalymentes, a meglév6é beton lépcs6 és rampa atépitése
javasolt.

Deli Antal utca-Almos utca kdzott

A Deli Antal utca zsakutca, amely lépcsével végzbdik. A 1épcsé csatlakozik magasabban fekvé
Almos utcdhoz. A 1épcsé a kerékparosok szamara nem akadalymentes, az Almos utca és a
Blikkos-part kozott a meglév6é |épcsé helyén elvalasztas nélkili gyalog és kerékparut
kialakitasa javasolt.
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Kovacs Laszl6 utca-Szentlaszldi ut kozott

A Kovacs Laszlé utca zsakutca, amely lépcsGvel végzidik. A lépcsG fels6 szakasza a
magasabban fekvd Szentlaszldi uthoz csatlakozik. A Kovacs Laszlo utca fel6li szakasza mellett
beton rampa van. A [épcsé fels6 szakasza a kerékparosok szamdra nem akadalymentes, arra
toldsin telepitése javasolt.

Lira utca-Szentlaszldi ut kozott
A Lira utca zsakutca, amely lépcsével végzddik. A |épcs6 az alacsonyabban fekvé SzentlaszIoi
uthoz csatlakozik. A 1épcsé a kerékparosok szamara nem akaddlymentes, toldsin telepitése
vagy rampa kialakitdsa javasolt.

Azon 0nallé 1épcsék, amelyek nem akadalymentesek a telepiilésen (a |épcs6k szamozasa
megegyezik az 1. szamu melléklet: Kerékparozast akadalyozé tényez6k problématérképe
rajzon megadott szdmozassal):

1. EV-6 kerékparut-Duna korzé kozott

A lépcs6 a Duna menti EV-6 kerékparutat koti 6ssze a magasabban fekvé Duna korzot
keresztez6 kijelolt gyalogos-atkelGhellyel. A |épcs6 a kerékparosok szamara nem
akadalymentes, arra toldsin telepitése vagy a |épcsé rampava torténd atépitése javasolt.

2. Petofi utca-Biikkos-patak menti kerékparuat kozott

A lépcsé a Pet6fi utcat koti 0ssze a Blikkos-patak menti toltésen fekvs kerékparattal. A
lépcs6 nem kiépitett, mellette kitaposas jelzi, hogy a kerékparosok részérél igény van a
Pet6fi utca felé tortén6 atkozlekedésre. A Biikkds-patak menti kerékparos nyomvonal
atépitésének keretében a Petdfi utca felé iranyulo kiagazas kialakitdsa is javasolt.

3. Ferenczy Karoly k6z (Alkotmany utca-Bogdanyi ut kozott)

A lépcsé az Alkotmany utcat koti 6ssze az alacsonyabban fekvé Bogdanyi attal. A kockakd
lépcs6 a kerékparosok szamara nem akadalymentes, arra toldsin telepitése vagy a lépcsé
rampava torténd atépitése javasolt.

4. Malom utca-Munkacsy utca kozott
A lépcs6 a Malom utcat koti 6ssze a magasabban fekvé Munkdacsy utcaval. A kockaké 1épcsé
a kerékpdarosok szamdra nem akadalymentes, arra toldsin telepitése javasolt.

5. Halasz utca-Duna korzé menti jarda kozott

A |épcsd a Haldsz utcat koti 6ssze a magasabban fekvé Duna korzé menti jardaval. A l1épcsé a
kerékparosok szamara nem akaddlymentes, arra toldsin telepitése javasolt.

6. Mandula utca-11. sz. f6ut menti jarda kozott

A lépcsé a Mandula utcat koti 6ssze a magasabban fekvé Duna 11. sz. f6ut menti jardaval. A
|épcsd rossz allapotu, a kerékparosok szamara nem akaddlymentes, ezért a l1épcsé atépitése
és rampa kialakitasa javasolt.

7. Radnéti sétany-Plispokmajori lakételep jardaja kozott

A |épcsG a Radnodti sétanyt koti 6ssze a magasabban fekvs lakotelepi jardaval. A [épcsé a
kerékparosok szamara nem akadalymentes, arra toldsin telepitése javasolt.
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8. Jozsef utca menti jarda-Szentlaszloi ut k6zott

A lépcsé a Jozsef utca menti jardat koti 6ssze a magasabban fekvs Szentlaszléi uttal. A lépcsé
rossz allapotl, a kerékpdrosok szamara nem akadalymentes, ezért a |épcsS atépitése és
rampa kialakitasa javasolt.

9. Varkonyi Zoltan utca-Berkenye utca k6zott

A [épcsd a Varkonyi Zoltan utca utpalyajat koti 6ssze a magasabban fekvé Berkenye utcaval a
Sztelin-patakot keresztezd hidmd(targyat kovetden. A 1épcsd rossz allapotu, a kerékparosok
szamara nem akadalymentes, ezért a lépcsé atépitése és toldsin vagy rampa kialakitasa
javasolt.

Elettér elhatarol6 létesitmények

Nagy forgalmu utak

A vizsgalati terlleten taldlhatd nagy forgalmu utak: 11. sz. masodrend( féut, 1108. j.
Osszekotd ut (Kaldszi ut), 1112. j. 6sszekots ut (Dobogdkdi ut). A nagy forgalmu utakat tobb
meglévé kerékparforgalmi nyomvonal érinti, illetve keresztezi.

A 11. sz. f6ut nyugati oldalan, a Déli varoskapunal vezets kerékparut keresztezi a Kalaszi
utat. A meglévé kerékpdaros atvezetés nyomogombos jelz6lampas forgalomiranyitassal
Uzemel, emellett a kerékparosokat térké burkolatu, elvalasztd kozépsziget védi. A meglévé
keresztezés megfelel6, emellett a Kaldszi Ut csak rovid szakaszon érinti Szentedre teriiletét,
ezért élettér elhatarold hatdsa nincs.

A kerékparosoknak jelenleg keresztezni kell a Dobogdkdi utat a kozuti forgalommal kdzosen,
emiatt az balesetveszélyes.

A 11-es féut a korabbiakban a varos legnagyobb élettér elhatarol6 eleme volt, a kerékparos
kozlekedést gyakorlatilag kettévagta. A 2017 oktéberében megvaldsitott kerékparos
beruhdzas hatdsara az elvalaszté hatds hosszirdnyban teljesen, mig keresztirdnyban
korlatozottan megsz(int.

H5-6s HEV vonal

A HEV vonal Panndnia varosrészt és a Vasuti villasor kérnyékét érinti. Elettér elvalasztd
szerepe csekély, lakoterileteket nem vag el. Csak egy rovid szakasza érint lakott teriletet,
ahol egyetlen pontban (Rézsa utca) lehetséges a kozuti keresztezés. A Vasuti villasor és
kornyéke varosrészt az allomasfej vagja ketté, azonban mindkét oldalon ipari, illetve
intézmény jellegi terlletek fekszenek, ezért az elvdlaszté hatas nem jelentés.

Vizfolyasok

Szentendre lakott terliletén keresztiilfolyd vizfolyasok: Dera-patak, Biikkds-patak,
Sztaravoda-patak és a Sztelin-patak.

A Dera-patak a Pilis leghosszabb vizfolyasa, Pilisszentkeresztnél ered, majd Csobanka és
Pomaz érintésével, Szentendrénél torkollik a Duna szentendrei agaba. A patak legfGbb
tapteriilete a Pilis-tet6 — Dobogdks kozotti térségben van. A meglévé kerékparforgalmi
nyomvonal egy kozuti hidon keresztezi a patakot kdzvetlenil a 11-es Ut hidmdtargya mellett
(11. sz. féut 17+342 km. szelvénye). A hidon a kiskockaké burkolat és a kétoldali véd6korlat
eloregedett allapotu. A mdtargyon kétoldali jarda van, az Utpalya burkolatszélessége a jardak
kozott 5,5-6,00 m.

A Bukkos-patak a Visegradi-hegységben, Komarom-Esztergom megye teriletén ered és a
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Duna szentendrei agaba torkollik. A patak jelentls része Pest megyében vezet, csak kis
hosszban érinti Komarom-Esztergom megyét. A Bikkos-patak a Szentendre kornyéki
vizfolydsok kozul a leghosszabb és a legb8vizlibb. A meglévé kerékparos utvonalak a patakot
harom helyen keresztezik. Az egyik a Duna torkolat kézelében taldlhaté a Duna korzon. A
patakot a kerékpdarosok egy kozuti hidm(targyon keresztil tudjak keresztezni a gépjarmd
forgalommal kdzdsen. A hid Z6na30 dvezetben van, a Duna korzé forgalma nem jelentds. A
mdtargyon kétoldali jarda van, az utpalya burkolatszélessége a jardak kozott 6,00 m. A
masodik keresztezési pont a 11-es Ut patak felett ativel6 hidja (11. sz. féat 20+234 km.
szelvénye), a kerékparos forgalom a féut 2x2 forgalmi savos szakaszdn a két szélss, széles
forgalmi savban kozlekedik. A 11-es uti mdtargy szélessége 20 m. A harmadik pont az Izbégi
Altalanos Iskolanal van, ahol kiépitett kerékparos |étesitmény jelenleg nincs, az Gtvonal csak
ajanlott. A kerékparosok els6sorban az iskoldhoz vezetd gyalogos fahidat tudjak igénybe
venni a patak keresztezésére. Emellett alternativ lehet6ség a kdzelben taldlhatoé Frangepan
utcai gazld, ahol a Biikkds-patak keresztezése alacsony vizallas mellett szintén lehetséges.

A Sztaravoda-patak a Visegradi-hegységben, a Pilisszentlaszl6tdl északra elhelyezkedd Pap-
rét kozelében ered, Pest megyében. A patak a forrasatdl kezdve keleti irdnyban halad és
Pismanyt elhagyva torkollik a Duna szentendrei agaba. A Skanzen kdzelében talalhatd ismert
forrasa, a Sztaravoda (Okuti) forras. A kerékparos haldzat két helyen keresztezi a patakot. Az
EuroVelo 6 nyomvonal Ady Endre utca menti kerékparut szakasza egy kozos mf(itargyon
keresztezi a patakot. A kerékparut a hid keleti oldalan vezet, az Utpalyatdl kiemelt szegély
valasztja el. A 11-es uton megvaldsitott kétoldali széles forgalmi sav szintén athalad a
Sztaravoda-patak felett (11. sz. f6ut 21+622 km. szelvénye). A 11-es Uti mUtargy szélessége
20 m.

A Sztelin-patak egy helyi, altaldban alacsony vizallasu vizfolyds, ami Szentendrén, Petyina-
Tyukos dUl6 varosrészben ered és a Duna szentendrei agaba torkollik. A patak kerékparos
szempontbdl két ponton érintett. A 11-es Ut 2x1 forgalmi savos szakaszan (11. sz. féut
22+998 km. szelvénye) egy meglévs kozuti hid ivel at a patak felett. Itt a két sav széles
forgalmi savként (zemel. A Duna menti EV-6 nyomvonal kerékparutként keresztezi a
patakot, a m(targynal az aszfalt burkolatot a kdzelmultban Ujitottak fel.

All6vizek

A Szentendre terlletén taldlhatd allévizek lakott terlileten kivil fekszenek, igy élettér
elvalasztéd hatasuk elhanyagolhaté mértékben érvényesil. Az allévizek kozil kiemelkedik a
telepiilés déli hataranal fekv6 Lupa-t6. A banyatd maga mar nem Szentendre kozigazgatasi
teriletén fekszik. A téban kordbban tilos volt a flirdés, ott a kozelmultban fehérhomokos
strand létesiilt, ami jelents latogatd kézonséget general a nyari idészakban.

7 s

3.3.4 Meglévd korlatozott sebességii, ill. csillapitott forgalmu teriiletek

Korlatozott sebességli ovezetek (Z6na30)

77 7

11. sz. f6ut — Duna korzé — Ady Endre utca

Az Ovezet gyakorlatilag Szentendre belvarosat jelenti, ahol a forgalomvonzé létesitmények
nagy s(irlségben helyezkednek el (els6sorban oktatasi és igazgatasi létesitmények). Az
Ovezeten belll kertvarosias és kisvarosias lakoteriletek, intézményi teriiletek,
telepliléskdzponti terliletek, kiilonleges castrum terilet és kilonleges temetd terilet
taldlhato.
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A zdéna a hatarokon csak jelz6tablakkal jelzett. A Zéna30 teriilet része a Duna korzé is, azon
tobb ,Korlatozott sebességl Ovezet” és ,Korlatozott sebességli Ovezet vége” jelzGtabla
taldlhato az 6vezet déli oldalan, igy annak kezdete nem egyértelm. Az 6vezet a Duna korzé
északi oldalan a Rév utca kozelében ér véget. Az Ovezet nyugati és északi oldali
kordonpontjai a 11-es uthoz csatlakozd utcdk csomodponti kornyezetében vannak (Romai
sanc koz, Paprikabird utca, Blikkds part a Blkkds patak déli oldalan (jobb part), Szent Istvan
utca, Fulco dedk utca, Hold utca, Egres ut). Néhany esetben vagy az dvezet kezdetét vagy a
végét jelz6 tabla hianyzik. A Bukkos patak északi oldaldn (bal part), a Bajcsy Zsilinszky utca
11-es uti kicsatlakozasanal a zona kezdete és vége nincs jelezve. Az Ady Endre utcan és a
hozza csatlakoz6 Mandula utcan az dvezet hatarok nincsenek jelezve. Az dvezet hatarain
sebességcsillapitd kiiszobok nincsenek.

A zénan belil a Paprikabird utca, a Jokai Mor utca, a Biikkds part a Biikkds-patak déli oldalan
(bal part), a Kanonok utca, a Bajcsy-Zsilinszky utca, a Péter Pal utca, a Tiszteletes utca, a
Szent Istvan utca, a Munkacsy Mihaly utca teljes hosszban, mig a Kossuth Lajos utca a Bolgar
utca és a Rdmai sanc koz kozott, a Lovész utca a Flird6 utca és a Pet6fi utca kozott, a Blikkos
part a Bukkos-patak déli oldalan (jobb part) Matyds kirdly utca és a 11. sz. féut kozott, a
Kucsera Ferenc utca a Péter Pal utca és a Biikkos part kozott, a Rakdczi Ferenc utca az Arany
Janos utca és a Céh utca kozott, a Fulco dedk utca az Aprily Lajos utca és a Rakdczi Ferenc
utca kozott, az Iskola utca az Arzén utca és a TemetS utca kozott, a Teatrum utca a
buszparkold és a Rév utca kozott, a Méhész utca a Hold utca és a Csillag koz kozott, a Méhész
utca a 11. sz. f6ut és a Méhész, valamint az Egres utat 6sszekot6 ut kozott, az Egres Ut a
Méhész utcat és az Egres utat 0sszekotd Ut és a Dézsma utca kozott egyirdnyd. A zdéna
egyiranyu utcai a Kossuth utca Romai sanc koz és Paprikabird utca kozotti szakaszat
leszamitva elleniranyban kerékparral nem atjarhatoak.

A zonan belll lakdingatlannal szemben végz6d6 zsakutca a Pasztor koz, a Sz616 koz, a Kapas
koz, a Zenta utca, a Gyik utca és a Stéger Ferenc koz. Lépcsével szemben végzédik a Borpince
utca, az Alséhegy utca, a Kozéphegy utca és a FelsGhegy utca, a |épcs6k a kerékparosok
szamara akadalyt képeznek.

Az ovezetben taldlhatd, nem akadalymentes Iépcs6 a Duna menti EV-6 kerékparutat és a
Duna korzét 6sszekotd |épcsG, a Petdfi utca és a Blikkos-patak menti kerékparat kozotti
|épcsd, a Ferenczy Karoly kodz 1épcsje, a Malom utcat és a Munkdacsy utcat 6sszekotd 1épcso,
a Halasz utcat és a Duna korzo menti jardat 6sszekotd 1épcsd, valamint a Mandula utcat és a
11. sz. f6ut menti jardat 6sszekotd |épcsé.

11. sz. féat — Szentlaszléi ut — Blikkods-patak — Kalvaria utca — Rdmai sanc utca

Az Ovezet a Blkkos-patak menti terlletet tartalmazza, ahol elsGsorban lakdingatlanok
vannak. Az o6vezetben kertvarosias, kisvarosias és nagyvarosias lakoteriiletek, kozkertek,
kildnleges temetd teriiletek és kiilonleges rekreacios teruletek fekszenek.

A zéna a hatdrokon csak jelz6tablakkal jelzett, a kordonpontokon sebességcsillapitd
klisz6bok nincsenek.

A z6éndn belll a Sz6ke Lajos utca, a Vajda Lajos utca és a Vasarhelyi Pal utca végig, mig a Lévai
utca a SzentlaszIéi ut és a Kovacs Laszld utca kozott egyiranyd. A zona egyiranyd utcai
elleniranyban kerékparral nem atjarhatoak.

A z6ndan belll lakdingatlannal szemben végz6d6 zsdkutca a Huba utca, a Tilinkdé utca, a
Tancsics Mihaly utca és az Anna koz. LépcsGvel szemben végzidik a Deli Antal utca és a
Kovécs Laszld utca, a lépcs6k a kerékparosok szamara akadalyt képeznek. A Szegély utca-
Pilisi utca utvonal a Bilikkos-pataknal |év6 gazlonal végzbdik, alacsony vizallas mellett a patak
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atjarhatd a Frangepan utcan keresztiil. Magas vizallas esetén az Utvonal végét a Biikkos-
patak jelenti, igy ebben az esetben jelenleg sem gyalogosan, sem kerékparral nem atjarhato.
Az Ovezetben taldlhatd, nem akaddlymentes |épcs6é a Joézsef utca menti jardat és a
SzentldszI6i utat 6sszekotd l1épcsé.

Csillapitott forgalmu 6vezetek (laké-pihend Gvezet)

77 7

11. sz. f6ut — Rézsa utca — H5-6s HEV — Dera-patak kidgazasa

Az 6vezet maga Panndnia varosrész, amely egy csaladi hdzas lakéteriletnek tekinthet6. Az
Ovezeten beliil kertvarosias és kisvarosias lakoteriiletek vannak.

A teriilet a hatdrokon csak jelz6tablakkal jelzett, ott sebességcsillapitd kiiszobok nincsenek.
Az Ovezet keleti oldali kordonpontjai a 11-es Uthoz csatlakozd utcak csomodponti
kornyezetében vannak (Liliom utca, Stromfeld Aurél utca, Honvéd utca, Moller Istvan utca,
Levendula utca). Az északi oldali kordonpontok a Rdzsa utca fel6l a Gyongyvirag utca és az
Irdnyi Ddniel utca. Epitett forgalomcsillapitasi eszkdzok csak a H5-6s HEV vonal mellett
vezet6 Irdnyi Daniel utcdban vannak. Az utcdban tobb helyen félpalyas szikitések
talalhatoak, melyeket a burkolatba furt savos terel6tablakkal alakitottak ki. Az utcaban
aszfalt burkolatu sebességcsillapitd kiiszob is van sarga szinl ,Kiilonésen veszélyes hely”
burkolati jellel lefestve. A kiiszob a kerékparosok altal atjarhato.

1. fotd: Sebességcsillapitd kiiszob az Iranyi Daniel utcaban

Szentlaszléi Gt — Ungvari utca — Vasvari Pal utca — Templom utca

Az Svezet Kertvdaros varosrész ENy-i fele, amely egy csaladi hazas lakéteriiletnek tekinthetd.
Az ovezeten bellil kertvarosias és kisvarosias lakéteriiletek vannak.

A teriilet egyetlen végig atjarhaté utcdja az Aranyossi Pal utca, a tobbi utca (ijasz utca,
Vasvari Pal koz) zsakutca. Az dvezetnek igy 6sszesen 2 kordonpontja van, ami az Aranyossi
utca két végét jelenti a Vasvari Pal utcahoz és a Templom utcahoz torténé csatlakozasoknal.
Az Ovezet hatdrai jelz6tablakkal jeloltek, emellett aszfalt burkolatu, ,,K” szegéllyel hatarolt
sebességcsillapitd kiisz6bok is vannak a tabldk vonaldban. A kiszobok a kerékparosok
szamara atjarhatoak.
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2. fotd: Sebességcsillapitd kiiszob az Aranyossi Pal utcaban

Sztaravodai Ut — Sztaravoda-patak kidgazasa — Egres ut — Sztaravoda-patak

Az Ovezet Pismany varosrész DNy-i cslcske, amely egy csaladi hdazas lakdteriletnek
tekinthetd. Az 6vezeten beliil kertvarosias lakéteriletek vannak.

A teriilet 2 f6tengelye a Szélkerék utca és a Nap utca, az dvezet kordonpontjai ezeken az
utakon taldlhatéak. A tobbi utca zsakutca jellegli, melyek koziil csak a Sdrmany utca, a
Szélkerék koz, a Rezeda utca, a Rétifl utca, a Pacsirta utca és a Seregély utca van
jelzétablaval zsakutcaként kijeldlve.

Az ovezet Szélkerék utcai kordonpontjai csak jelz6tablakkal jeldltek. A Nap utcaban a Patak
sor csatlakozasat kovetGen jelz6tdbla és el6re gyartott, burkolatba dUlbelezett
sebességcsillapité borda is talalhatd. A borda a kerékpdrosok athaladdsat kis mértékben
akaddlyozza. A Nap utca Egres ut fel6li kordonpontja sem jelz6tablaval, sem épitett
sebességcsillapitassal nincs jeldlve.

3. fotd: Sebességcsillapité borda a Nap utcaban

17 7

11. sz. féut — Papszigeti Ut — Duna — Sztelin-patak

Az Ovezet Derecske varosrész teriiletét fedi le, amely egy csaladi hazas lakéteriiletnek
tekinthetd. Az 6vezeten beliil kertvarosias és hétvégihazas lakoteriletek vannak.

A teriilet f6tengelye a Papszigeti Ut-Derecskei utca Utvonal. A Papszigeti Ut és a Derecskei
utca mellett a 3. kordonpont a 11. sz. f6uthoz kicsatlakozé Sell6 utca. A kordonpontok csak
jelzétablaval jeloltek, sebességcsillapitd kiiszob nincs. A Derecskei utca 11-es Uti
csomopontjaban hidnyzik az 6vezet hatarat jelz6 tabla.
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3.3.5 Domborzati kotottségek

A teleplilés északi oldalan fekvé varosrészek esetében a kerékparozas egyik legnagyobb
akaddlyat a terilet domborzati adottsagai jelentik. Szarvashegy, Sztaravoda, Pismany,
Petyina-Tyukos d(il6 és Boldogtanya varosrészek domb- és hegyvidéki jellegl terileten
fekszenek. A meredek utszakaszok az emelkedd, illetve lejt6 iranyba kozleked6 kerékparosok
szdmdra egyarant balesetveszélyesek. A 03.04.11 sz. UME az aldbbi értékeket hatarozza
domb- és hegyvidéki teriileten:

Szakasz emelkedéje [%] 3,0 3,5 4,0 4,5 5 7 10 15
Szakasz maximalis hossza [m] | 2000 1200 800 400 200 120 40 10

2. tablazat: Maximalis esés domb- és hegyvidéki terileten

A tablazat alapjan azok az utak tekinthet6ek meredeknek, melyeken a meredek szakasz
hossza nagyobb az adott esésértékhez tartozd maximalis hossznal. A felsorolt varosrészek
terililetén taldlhatd utak hosszesése és a meredek szakaszok hossza a legtobb esetben a
megadott hatarértékeket meghaladja. A domborzati szempontbdl problémas teriletek az 1.
szamuU melléklet: Kerékparozast akadalyozé tényezdk problématérképe rajzon szerepelnek.

3.3.6 Baleseti helyzet

A 2012-2016 idGszakban bekovetkezett kerékparos résztvevds balesetek adatait a Kozponti
Statisztikai Hivatal adatszolgaltatasa alapjan dolgoztuk fel. Az adatokat a teljes telepilésre
megkértik és konnyd, sulyos, illetve halalos kimenetel szerint ponttérképen abrazoltuk. A
kapott adatok az érintett utca, a hazszam, a keresztez6 utca és GPS koordinatak
megadasaval adjak meg a baleset helyszinét. Az adatsor megadja az egyes balesetek tipusat,
kimenetelét, okat, okozdjat és elszenveddjét.

A vizsgalt id6szakban haldlos kimenetell kerékparos baleset Szentendrén nem tortént. 2012
és 2016 kozott osszesen 22 db kerékpdaros baleset kovetkezett be, ezek nagyobbik része
2012-ben és 2013-ban tortént.

Ev Konnyii Sulyos Halalos Osszesen
[db] [db] [db] [db]
2012 5 3 0 8
2013 4 1 0 5
2014 3 1 0 4
2015 3 0 0 3
2016 2 0 0 2
Osszesen [db] 17 5 0 22

3. tablazat: Balesetek év és kimenetel szerinti darabszama
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2016

2015 |

O Kénnyd

O Halalos

Balesetek szdma [db]

7. dbra: Balesetek év és kimenetel szerinti eloszlasa

A baleseteket a megadott adathalmaz tipus csoportokba osztja, a bekovetkezés koriilményei,
oka alapjan. A balesetek elemzésénél tobb f6csoportot kilonboztettiink meg, majd ezeknek
a jarmd mozgasi iranyok szerinti bontdasat vizsgaltuk.

Maganos és egyéb jarmiibalesetek fGcsoportjdba tartoznak azok a kerékparos
karesemények, amelyeknek résztvev6je egyedil a kerékparos. A kozlekedési balesetek
vizsgalatanal talan ez a legérdektelenebb eseménycsoport. Ezek a balesetek a kerékpdros
sajat hibajabdl, figyelmetlenségbdl adédtak. A kimenetel a vizsgalt id6szakban 1 esetben
sulyos, 1 esetben pedig konny( sériilés volt. Magdnos vagy egyéb baleset az 6sszes esemény
9,09%-a volt, 6sszesen 2 db ilyen baleset tortént.

Gyalogos balesetek csoportjdba a kerékparos és gyalogos résztvevGs események keriiltek,
amely az 6sszes baleset 18,18%-a. Osszesen 4 db ilyen jellegli baleset tértént a vizsgalt
id6északban, a balesetek okozdja az 6sszes esetben a gyalogos volt. A Duna korzén 6sszesen 3
ilyen tipusu baleset kovetkezett be, ahol a gyalogosok figyelmetlensége, hirtelen lelépése
okozta a balesetet. A 4. baleset a 11-es ut menti gyalog- és kerékparuton tortént, ahol
szintén a gyalogos hibazott. Itt jellemzd, hogy a gyalogosok a kerékparosok szamara kijelolt
fellletet is igénybe veszik, a rogzitett baleset esetében is ez lehet a kivaltd ok. A balesetben
kozrejatszhatott, hogy a gyalogosok és a kerékparosok altal hasznalandd feliletek
piktogrammal torténd jelzése meglehetdsen ritka. Gyalogos balesetbél 6sszesen 1 db sulyos
és 3 db kénny( sériléses balesetet rogzitettek.

Egyenesen haladé jarmiivek dsszelitkozése az 0sszes bekovetkezett baleset 13,64%-at teszi
ki. Ezen baleseteknél az egymassal szemben haladd jarmiivek Gtkozése tortént osszesen 3
esetben, melyek kozil 1 sulyos, 2 pedig konny( sériiléssel jart. A balesetek oka szabalytalan
el6zés és a tul nagy sebesség volt, 2 esetben a kerékparos, egy esetben pedig egy
személygépjarm vezetd hibazott.

Azonos iranyba haladé és kanyarodd jarmiivek Gsszelitkozése az Osszes bekovetkezett

baleset 13,64%-at teszi ki. Ezen baleseteknél az azonos irdnyba haladd jarmivek (tkozése
tortént 6sszesen 3 esetben, melyek koziil az 6sszes konny( sériiléssel jart. A balesetek oka az
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el6zés szabalyainak megsértése volt, 2 esetben a kerékparos, egy esetben pedig egy
személygépjarm vezetd hibazott.

Csomoépontban kanyarodé és keresztiranyban haladé jarmiivek iitkozése okan kovetkezett
be a vizsgalt id6szakban a Szentendre teriiletén fekvé csomdpontokban a legtébb baleset
(45,45%). A rendelkezésre allé adatok szerint az ilyen tipusu balesetek koziil a keresztiranyba
egyenesen haladd jarmlvek (tkozése a 27,27%-at, mig a keresztirdnybdl érkezd és
kanyarodé jarml(ivek itkozése a 18,18%-at teszi ki. A balesetek okai kozott szerepel, hogy a
mellékiranybdl érkez6k a forgalomba valé becsatlakozdskor nem tartottak be els6bbségadasi
kotelezettségiiket. A balesetek kozil 4 db a Dézsa Gyorgy ut (11. sz. f6at) mentén, a Lukoil
benzinkut ki és behajtojanal tortént.

Ebbdl a baleseti fécsoportbol dsszesen 10 db kdvetkezett be, amelyek kézil 2 sulyos
sériléssel végz8dott. A sulyos sériiléses kimenetell balesetek kdzul az egyik a Kovacs Laszld
utca-Lévai utca, a masik pedig a D6zsa Gyorgy ut-Telep utca csomdpontban tortént. Mindkét
esetben a kerékparos volt a baleset okozdja.

Konkluzioként megallapithatd, hogy Szentendrén a 2012-2016 kozott vizsgalt idészakban
bekovetkezett balesetek szama viszonylag alacsony, féleg a 2015-0s és 2016-os éveket
tekintve. Ebben a két évben Osszesen 5 db baleset tortént. A vizsgalt idGszakban
bekovetkezett Osszes baleset kozil 5 db végz6dott sulyos (22,73%), 17 db pedig konnyl
sériiléssel (77,27%). Osszesen 11 esetben a kerékparos, 7 esetben a személygépjarm
vezetGje, 4 esetben pedig a gyalogos volt a balesetek okozdja. A balesetek tobbsége
elszortan jelentkezett, igazi baleseti gocpontnak a Dézsa Gyorgy ut menti Lukoil benzinkut ki-
és bejarata tekinthet6, ahol O0sszesen 4 baleset tortént a meglévé gyalog- és kerékparut
atvezetéseiben. Emellett 2 sulyos baleset tortént a 11-es Ut menti gyalog- és kerékparut
Telep utcai végénél, valamint 2 baleset tortént a Kovdacs Laszlé utca-Lévai utca
csomoépontban. Ezen kivil a 11-es Ut mellett vezet6 gyalog- kerékparut belathatésaga a Lidl
aruhaz parkoldjanak kihajtéjanal nem megfelelS. A kihajtd északi oldalan a belathatdsagot
egy meglévé épilet és az annak homlokzata mellé telepitett fas szari novényzet
akadalyozza. A Leanyfalu fel6l érkezé kerékparosok a kerékparos atvezetésnél csak késén
észlehetbek, ezért ez allando veszélyforrast jelent a kerékparosok és az druhdz parkoléjabol
a 11-es utra kihajtd gépjarmuvek kozott.

Baleseti gocpont Szentendre lakott terileten belil:
- Dobzsa Gyorgy ut (11. sz. f6ut) — Lukoil benzinkut ki- és behajtdja
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3.3.7 Multimodalitas

A vizsgalt teriilet meglévl kerékparos haldzata és a kozosségi kdzlekedés jaratainak Utvonala
bizonyos szakaszokon fedi egymast. A kapcsoldddsi pontok szama a kerékparos haldzat
hidnyzdé nyomvonalai miatt nem elégséges, igy a kombinalt jarmlhasznalat lehet&ségei nem
idedlisak.

Autdbusz kozlekedés

A vizsgdlati terilet legslrlbb jaratutvonaldt az autdébusz kozlekedés kinalja. Szentendrén
elévarosi és regiondlis autdbusz jaratok kozlekednek, melyeket a Volanbusz Zrt. lizemeltet. A
ritkdbban lakott terileteket (Sztaravoda, Petyina-Tyukos dUil6, Boldogtanya) leszamitva az
egész varos megfelel§ halozatslrliséggel van ellatva. A legtobb autdbusz a teleplilés észak-
déli iranyu fétengelye, a 11-es Ut Utvonalan kozlekedik. Az autdbusz viszonylatok emellett
kozepes forgalmu orszadgos kozutakon (SzentldszIloi Ut, Sztaravodai Ut, Annavolgyi ut) és
telepiilési gydjtéutakon (ROmai sanc utca, Pomazi ut, Radndti Miklds utca, Kalvaria utca,
Egres at, Torokvolgyi ut, Barackos ut) kozlekednek. A menetrend szerint kozlekeds, meglévé
autdbusz hélézatbdl hidnyzik az Ovérosnak a felflizése, a tavlati elképzelések kozott szerepel
egy Oviérosi-korjarat inditdsa, amely a meguljuld Duna korzén kozlekedne. A FOMTERV
Mérnoki Tervezd Zrt. kapcsolodo terve egy kisméretd, elektromos meghajtasu feltaré jarat
inditasara tartalmaz javaslatot. A menetrend szerinti buszkozlekedésen feliil a telepilésen
beliil (elsGsorban az Ovérost célozva) jelentés az ideiglenes, idegenforgalmi autébusz
kozlekedés. Szentendrén két, autébuszok szamara kiépitett parkolé van, mindketté az
Oviéros kozelében taldlhatd. Az egyik a 11-es Ut feldl, a Paprikabird utcardl érheté el,
kozvetlenll a f6ut mellett. A masik pedig a Duna korzd felSl, a Rév utcardl érhets el a
Tedtrum utcdban.

A Volan autdbusz jaratain kerékparszallitdsara korlatozottan van lehet8ség. A Volanbusz
jaratain csak 6sszecsukhaté kerékpar szallitasara van lehet6ség, melyet Utipoggyaszként az
autdbusz csomagtartdjaban elhelyezve lehet szallitani. Az autdbusz jaratok megalldhelyei
kiépitettek, a megalldhelyek kdrnyezetében nincs kerékpartamasz sem.

A kombinalt jarmihasznalat nem jellemz8, mivel az autdbuszon torténd kerékparszallitas
lehet6sége korlatozott. Emellett a lakdteriileteken taldlhatd autdbusz megallok slrlsége
nagyrészt alkalmas arra, hogy a kézleked6k még elfogadhatd ragyaloglasi tavolsaggal elérjék
a megalldhelyet.

Szentendrén az autébusz-allomds a H5-6s HEV végdallomasa mellett taldlhaté (Allomds tér).
Az allomast a legtobb jarat érinti, illetve innen indul a 868, a 870, a 873, a 874, a 876, a 878,
a 879 és a 898 szamu jarat. Az Allomas tér a 11. sz. f6Ut Utpalyajahoz csatlakozik, az autébusz
megaélldhelyek a HEV llomas épiileteitsl délre taldlhatdak. Az autdbusz kdzlekedés és a
kerékparos kozlekedés atszalld kapcsolatanak kialakitasara (B+R parkold létesitése) az
autdbusz-allomas kdrnyéke alkalmas, mivel a HEV végéllomas is itt taldlhatd. Az autdbusz-
allomas és a HEV végallomads Szentendre egyetlen intermodalis csomdpontja, ahol a révid és
a hosszu idejli kerékparparkolas jelenleg nem megoldott.
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4. fotd: Szentendrei autdbusz-allomas

Kotottpalyas kozlekedés

Az egyetlen Szentendrét érint§ kotdttpalyas kozlekedési lehetSség a H5-6s HEV vonal,
amelynek végallomasa Szentendre. A varos kdzigazgatasi teriiletét 2 HEV megallé érinti:
Panndniatelep és Szentendre. A HEV elsGsorban a Budapestre munkaba ingdzék szamara
jelent fontos kapcsolatot. Szentendrérél a Batthyany tér 40 perc alatt elérhet6, a reggeli és
délutani csucsidGszakokban a jaratok 6-10 percenként kozlekednek. Ez a vonal Szentendre
legnagyobb utasforgalmu kozosségi kozlekedési kapcsolata. A vonal végillomasa az
autdbusz-allomas mellett helyezkedik el az Allomés tér ENy-i oldaldn. A H5-6s HEV-en a
kerékparszallitds az utastérben lehetséges. A HEV-szerelvények kdzépsé kocsijanak egyik
végén van olyan szabad teriilet, ahol lehetséges egyszerre négy kerékpar biztonsagos
elhelyezése és szdllitdisa. A HEV-megallok peronjan felfestett kerékpdaros piktogram jelzi,
hogy melyik ajton lehet a kerékparral felszallni. (Fontos, hogy a HEV-en is csak a kijelolt
helyen szabad kerékpart szallitani, mashol akkor sem, ha a kijelolt részre nem fér tobb bicikli.
A jarmlU mas részén szdllitott kerékpar azon kiviil, hogy zavarja az utasforgalmat,
balesetveszélyes is.) A BKK jaratain kerékpart szallitani egy vonal- vagy gydjtéjegy
érvényesitésével, illetve kerékparbérlettel lehet. A kerékparszallitds dijan  kivdl
természetesen a személyszallitasét is meg kell fizetni, tehat a kerékparosnak is rendelkeznie
kell jeggyel vagy bérlettel. A HEV-en a kerékpar szamdara valtott vonaljegy a teljes vonalon
érvényes.’

A hosszu idejl kerékparparkolds az autdbusz-allomashoz hasonléan a HEV végallomdsnal
sem megoldott. A rovid idejd parkolds kerékparrekeszek segitségével valdésul meg. A
kapacitashiany miatt sokan a meglévé fém korlatoknak tdmasztjak a kerékparjukat. A 11-es
ut elvagja a HEV végéllomast Szentendre belvarosatdl. A végallomas gyalogos- és kerékparos
megkozelitése a belvdros fel6l a 11-es at alatti aluljaron keresztiil lehetséges, amely a
kozelmultban kerilt feldjitasra. Az aluljaré akadalymentes, a 11-es Ut az aluljaréban lépcsé
és kilon rampa segitségével is keresztezhetd.

’ http://www.bkk.hu/kerekpar-szallitasa-a-bkk-jaratain/
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6. foté: Gyalogos- kerékparos aluljaré a HEV végallomésndl

Vizi kozlekedés

A szentendrei Duna ag felett jelenleg sem kozuti, sem kerékparos hid nem ivel at a
szomszédos Szigetmonostor felé. A kozuti kapcsolati irdnyok hidanydnak felolddsdra a Duna
ag keresztezésére két pontban kompatkelési lehet6ség van. A kompatkelés a Halasz utca
kornyéki Szentendre-Belvaros és Szentendre-Hatarcsarda kompatkel6knél UGzemel, a
kompokkal a Szigetmonostor teriletén taldlhaté allomasok érhet6k el, melyekhez a 11306.
és a 11307. j. révhez vezet6 orszagos kozutak vezetnek. A kompkozlekedés személy és
gépjarm( forgalommal vehet6 igénybe, emellett a kerékparral torténd atkelés is biztositott.
A kompforgalom 6%°-20%° kézétt folyamatos, menetrendhez nem kététt, a varakozasi idé 10
perc kordli.
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Kerékparparkolas

A hossz idejli tarolast lehet6vé tevé B+R rendszer( kerékparparkolas Szentendrén jelenleg
nem lehetséges, holott a HEV &llomas és az autdbusz-dllomas kornyékén erre igény
mutatkozik. A varosban a rovid idejl kerékpdrparkoldsra van lehetGség, ami elsGsorban az
Ovéros teriiletén jellemz8. A kozterileti, rovid idejl parkolas kerékpdrrekeszek, illetve ,U”
alaku kerékpartamaszok segitségével valdésul meg. A rekeszek csak az els6 kerék
lelakatoldsara adnak lehet6séget. A rekeszek egy része a burkolathoz nem rogzitett, ezdltal a
kerékpdrok biztonsagos taroldasa nem teljesil. A ,,U” alakd tdmaszok mdszakilag megfelelGek.
A meglévé kerékpartamaszok szama nem elegendd, tobb forgalomvonzé létesitménynél
kapacitdshiany tapasztalhaté. Ezeken a helyeken tovabbi tdmaszok kihelyezése javasolt (pl.
HEV allomas, V8 uszoda). Tobb frekventalt helyen (pl. oktatasi intézmények) jelenleg nincs
lehet&ség a kozterileti kerékpdrparkoldsra. A kozterileti parkolason felll néhany iskolanal,
keritésen belll van lehet&ség a didkok szamara az oktatasi id6 alatti tarolasra. A kozterileti,
rovid idejl kerékparparkolds helyszineit és a parkold tipusat az alabbi tablazat adja meg:

Rovid ideji kerékparparkolas helyszine Kerekp’arparkolas
tipusa
Postas strand, jatszotér mellett rekesz
Duna korzé, jatszotér mellett ,U” alakl tamasz
HEV &llomas rekesz
SPAR Szupermarket, HEV mellett ,U” alaku tdmasz
Duna korzé, Biikkds-patak északi oldalan rekesz
Posta (Kossuth Lajos u. 23-25.) rekesz
Apor hid, Blikkds-patak északi oldalan ,U” alakd tamasz
Apor hid, Blikkds-patak déli oldalan ,U” alakd tamasz
Varoshaz tér, a Varoshazaval szemben rekesz
GOrog Kancso étterem (Duna korzd 9.) rekesz
Duna korzé, a Bercsényi utcanal rekesz
Lazar car tér ,U” alakd tamasz
P’Art Mozi (Duna korzé 16.) ,U” alakd tdmasz
Papszigeti Ut, kozuti hidnal rekesz
V8 Uszoda és szabadid6kozpont (Kélvaria at 16/c.) rekesz
Dunakanyar sétany mentén ,U” alakd tamasz

4. tablazat: Rovid idejl kerékparparkolas Szentendrén

7. fotd: Kerékparrekesz a Varoshaza el6tt 8. fotd: ,,U” alaku tdmaszok a Dunakanyar sétanynal
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3.3.8 Kerékparos utiranyjelz6 tablarendszer

A meglévé kerékparforgalmi nyomvonalak mentén uatirdnyjelz6 tablazas van. A tdblak
tobbsége régi, a kiils6 kérnyezeti hatasok miatt roncsolddott, kifakult. Emellett a tablak nagy
része az érvényes el6irdsok alapjan tartalmilag és jelzésképileg elavult. Ezen felll a tablak
gyakorisaga és a lehetséges célpontok feltlintetése elmarad a kivdnalmaktdl.

A varosban két tipusu tabla kerilt elhelyezésre:

« Utiranyjelz6 tablak: kerékparos szimbdlummal ellatott Utbaigazitd tabla telepiilés
vagy varosrész megjeloléssel, tavolsaggal, a nyil alaku tabla mutatja az utirdnyt.
Mérete 800x205 mm.

e Utvonal megerdsité tablak: kerékparos szimbdélummal elldtott, négyszogletes
jelz6tabla, amelyet ott kell elhelyezni, ahol a kerékparforgalmi nyomvonal helyes
iranytartasat kell jelezni. Mérete 600x480 mm.

9. foté: Utiranyjelzés a Forras utca mentén 10. foté: Utiranyjelzés a Biikkds-patak mentén

3.3.9 Meglévo kerékparforgalmi létesitmények

Meglévé kerékparforgalmi létesitmények és haldzat felmérése, bemutatasa

Szentendrén a kerékpdrhasznalat jelenleg kevésbé jelentés, a kerékparos forgalom
részaranya alacsonynak mondhatd, azonban emelked6 tendenciat mutat, a kerékparozasra
igény mutatkozik. A varosban a kerékpart, mint kozlekedési eszkdzt a lakossag nagyrészt
turisztikai célbdl valasztja. Ennek oka, hogy a hivatasforgalmat vonzd létesitmények a
kerékparos infrastruktura hianydban nagyrészt nem kozelithet6ek meg. A vizsgalati teriiletre
esé teljes hossz 33,1 km.
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Létesitmény Osszes
tipusa hossz [m]
Kerékparut 9450
Gyalog- és
kerékpart 1720
Kisforgalma Gton 12720
vezetett nyomvonal
Széles forgalmi sav 6820
Egyiranyu forgalmu
utca elleniranyu 490
kerékparozassal
Erdei Gt 1935
Osszesen 33135

5. tablazat: A meglévd kerékparforgalmi |étesitmények
hossza Szentendrén

B Kerekparut
O Gyalog- és kerékparit

E Kisforgalma Gton
vezetett nyomvonal

E Széles forgalmi sav

B Eqgyiranyl forgalmi utca elleniranyd
kerékparozassal

B Erdei (it

38%

8. dbra: A meglévé kerékparforgalmi létesitmények részaranya
Szentendrén

A nyomvonal jellegli kerékparforgalmi létesitményeken felil a varosban tobb miikodé
korlatozott sebességli (Z6na30) ovezet és csillapitott forgalmu terilet (laké-pihené ovezet)
taldlhatd, amelyek szintén alkalmas a kerékpdaros kozlekedésre. A meglévé Ovezetek
bemutatdsat a kordbbiakban ismertettiik. Az orszagos kerékpdrut-torzshaldézat elemei a
varost érintik, mégpedig az EuroVelo 6 (Atlanti-6cedn — Fekete-tenger, Folydk uUtvonala)
nemzetkozi kerékparforgalmi nyomvonal szakasz, ami a Duna mentén halad. A szomszédos
teleplilések irdnydba van kiépitett 6ndlld kerékparforgalmi létesitmény Pomazt leszamitva. A
szomszédos teleplilések felé vezet6 nyomvonalak ,,B” hdldzati szerepliek, emellett a 11. sz.

77 7

féut keleti oldalan vezet6 gyalog- kerékparut egy ,,C” haldzati szerepld nyomvonal.
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5. térkép: Meglévé kerékparforgalmi létesitmények
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Létesitmények korszer(iségi (jogszabalyi és miiszaki elavultsag) vizsgalata

A Szentendrén talalhatd, meglévé kerékparforgalmi létesitmények részletes bemutatasat az
aldbbiakban adjuk meg:

* Nyomvonal jellegti Iétesitmények

11. sz. féut és a Kalaszi ut menti nyomvonal (kozigazgatasi hatar és a Dobogokadi ut kozott)
A 11-es ut nyugati oldalan a Szentendre-Budakalasz kozigazgatasi hatar és a Kalaszi ut kézott
meglév6 kerékparat vezet. A kerékparut szélessége 2,00 m és aszfalt burkolatu. A kerékparut
1986-ban épiilt, sovanybeton alappal késziilt. Az alapréteg munkahézagaindl keresztiranyu
repedések keletkeztek a burkolaton. A meglév6 burkolat rossz allapotd, a kdzelmultban
javitottdk a fellleti hibakat, de ez jelent8s javulast nem eredményezett. A kerékparutat fel
kell Gjitani és szélesiteni is szlikséges. A telepliléshatar és a Kaldszi Ut kozotti kerékparut
szakasz hossza 1665 m.

A 11. sz. f6at-Kalaszi ut csomdpontot elérve egy kidgazas indul a Kalaszi uttal parhuzamosan,
ami az Aldi Szupermarketig tart. A kerékpdarut 2012-ben épiilt, aszfalt burkolatu, allapota
megfelel8. A kerékparut szélessége 2,50 m, a kidgazas hossza 145 m. A kerékparut allapota
megfelel8, beavatkozas nem indokolt.

A 11-es ut és a Kalaszi ut menti kerékparutak keresztezik a Kaldszi utat a Kaldszi ut-Galamb
Jozsef utca csomdpontban. A meglévé kerékpdros atvezetés nyomodgombos jelz6lampas
forgalomiranyitassal lzemel, emellett a kerékpdrosokat térké burkolatu, elvalasztod
kozépsziget védi. A kerékpdrut ezt kdvetéen csatlakozik a 11-es uUttal parhuzamos szervizut
meglévd utpdlyajahoz. A kerékparos atvezetés és a rovid kerékparut kialakitdsa megfeleld.

A 11-es ut nyugati oldalan vezetd, aszfalt burkolatu szervizut allapota megfelel, szélessége
5,00 m kordli. A szervizdt a 11-es uttdl tobb, mint 150 m tavolsagra keresztezi a nagy
forgalmd Dobogdkéi utat a kozuti forgalommal kozosen. A kozuti  keresztezés
balesetveszélyes, emellett sok kerékparos kozvetleniil a Dobogdkdi uatra fordul ki. A
Dobogdkdi uti keresztezés utdn a Varoskapu Uzlethdz parkoldjanak kiszolgdld utjan
haladhatnak tovdbb a kerékparosok, elérve a Dera-patakot. A meglévé Utpalydkon vezetd
nyomvonal 570 m hosszi és Dobogdkdi uti szakasza jelentés keriil6t jelent a
kerékparosoknak, emellett a Dobogdkdi Uti keresztezés balesetveszélyes. A teljes nyomvonal
»,B” haldzati szerepet tolt be.

11. foto: Dobogdkdi uti keresztezés
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17 7

11. sz. féut alatti aluljaré a Dera-pataknal

A Viaroskapu Uzlethdz parkoldjanak utjatdl egy rovid kerékpardt indul a 11. sz. féut felé. A
kerékparut rossz allapotu, az egy aluljardn keresztil keresztezi a 11. sz. f6utat. A kerékparut
hossza 110 m. Az aluljarétél egy Iépcsén keresztil lehet feljutni a kdzut szintjére. Az aluljaré
erGsen leromlott allapotd, a meglévd Iépcs6 akadalyt képez, a 11-es Ut jelenlegi keresztezése
Osszességében nagyon problémas.

12. fotd: 11. sz. f6ut alatti aluljaré

77 7

11. sz. féut (D6zsa Gyorgy ut) menti nyomvonal (Ipar utca és a Telep utca k6zo6tt)

A 11-es ut keleti oldalan az lpar utcatdl a Telep utcdig meglévd, elvalasztas nélkili gyalog- és
kerékparut vezet. A gyalog- és kerékparut szélessége 1,70-2,75 m kodzo6tt valtozik, burkolata
aszfalt, ami tobb helyen erésen leromlott allapotu. A gyalog- és kerékparut kijelolése
utcakozonként valtozd, néhol kerékpariut, elvalasztott gyalog- és kerékparut, valamint
elvalasztds nélkili gyalog- és kerékparut jelz6tabla is ki van helyezve. A Iétesitmény a
gyakorlatban elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparutként funkciondl. A burkolaton felfestés
nincs, a 11. sz. f6uton a kozelmultban megvaldsitott kerékparos beruhdzas keretében a
lekopott kerékpdros atvezetéseket ujrafestették. A l|étesitmény szélesitése és felljitdsa
id&szerd. A ,,C” haldzati szerep( gyalog- kerékparut hossza 1300 m.

13. foto: Dozsa Gyorgy ut menti gyalog- kerékparut
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Telep utca-Panndnia utca-Duna korzé-Strand utca nyomvonal

A Dozsa Gyorgy ut-Telep utca csomoépontnal véget éré gyalog- és kerékparattdl a
kerékpdrosok meglévé utpdlyan haladva érik el a Duna-menti EuroVelo 6 nyomvonalat. A
Telep utca 5,00 m széles, kisforgalmu lakdutca, aszfalt burkolatu, annak allapota megfeleld.
Az uton 30 km/h-as sebességkorlatozas van érvényben. Az Utrdl hidnyoznak a megfelel§
forgalomtechnikai jelzések (iranyjelz6 kerékpdros piktogramok, utiranyjelz6 tablak). A
Panndnia utca szélessége 4,50-5,50 m kozott valtozik. Az ut aszfalt burkolatu, allapota
megfelel. Az utca keleti oldalan parhuzamos parkolas jellemzé. Az aton 30 km/h-as
sebességkorlatozas van érvényben. A Duna korzd egy vegyes haszndlatu ut, melynek 11-es
uti, csomdponti szakaszdban kozlekednek a kerékparosok a Duna-part felé. Az érintett
torkolati szakasz széles, a 11-es ut felé egy kozds jobbos+balos és egy kiilon balos sav
lzemel. A torkolattdl az Ut Zéna30 ovezetben vezet. Az EuroVelo 6 nyomvonalrél érkezé
kerékparosoknak keresztezniiik kell a Duna korzét a meglévd balos savba sorolva, ami
rendkivil balesetveszélyes. A torkolatban a forgalmi iranyokat elvalaszté kozépsziget
akadalyt képez a Panndnia utcdra térténé bekanyarodasnal. A Duna korzétdél a Strand utcan
folytatddik a nyomvonal, ami meglévé parkoldk kiszolgalé utja. Az ut aszfalt burkolatu,
leromlott allapotu. egy szakasza pedig kiépitetlen. A Duna korzd-Strand utca csomdépontban
az utirdnyjelzés hianyzik. Az Ut az EV-6 kerékparut burkolatdhoz csatlakozik. A meglévé
utakon vezetett nyomvonal teljes hossza 740 m, az ,,C” halézati szerepd.

14. fotd: Duna korzo keresztezése

177 7

11. sz. féut Szentendre belteriileti szakasza

A 11. sz. f6ut szentendrei szakaszdn sokaig tilos volt a kerékparozas. A 11-es Ut Szentendre
legf6bb kozlekedési tengelye, azon a hossz- és keresztiranyl kerékparozasra sem volt
lehet&ség. Az Ut kerékparos szempontbdl gyakorlatilag elvagta egymastdl a keleti és nyugati
varosrészeket. Tobb éves megolddskeresés, tervezés és egyeztetés végén 2017 oktdberében
kerékparosbarat fejlesztés valdsult meg a 1l-es uUton a meglévé forgalmi savok
Ujraosztdsdval. Az eredeti 11-es uti felfestések mar kordbban lekoptak, ezért az Gjrafestés
mar id6&szerl volt. A beruhdzas eredményeként a forgalmi sdvok Ujraosztdsaval széles
forgalmi sdvok keriltek kialakitasra. A féut belteriileti szakasza 2 homogén rész-szakaszra
oszthatd: Kalaszi ut — Ady Endre utca kozotti szakasz (2x2 forgalmi sav) és az Ady Endre utca
— Szentendre-Leanyfalu kozigazgatdsi hatar (2x1 forgalmi sav). A 2x2 forgalmi sdvos
szakaszon az Ujraosztas eredményeként a belsé savok folydpdlyan 2,75 m, mig csomdponti
kornyezetben 3,00 m szélesek. A féuton taldlhato elvalasztd kozépszigetes csomodpontoknal
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lokalis szlikiletek vannak a nyomvonalban, itt a kiils6 sav is 3,00 m-re sz(kil. A fejlesztés
eredményeként a 11-es Ut belterileti szakasza hossziranyban végig kerékparozhatd. Ahol
lehetdség volt, ott a csomdpontokban az indirekt balra kanyarodds is engedélyezett (Fulco
deak utca, Szentlaszléi ut, Hold utca, Egres ut). A kétoldali széles forgalmi sdv 6sszesen 6820
m hosszu, halézati szerepe ,,B”.

15. foto: Széles forgalmi sav folydpalyan

re

16. fotd: Széles forgalmi sav szlikiletben

EuroVelo 6 nyomvonal (kdzigazgatasi hatar és a Dera-patak kozott)

A nyomvonal a Szentendre-Budakaldsz kdzigazgatasi hatartdl indul a Dunaval parhuzamosan
és kerékparutként vezet a Ladik utca kornyezetéig. A kerékparut keskeny, rossz allapotq,
felujitasa indokolt lenne. Az ,,A” haldzati szerepU kerékparut hossza 1450 m. A Ladik utcatol
kisforgalmu uton, a Dera-patak mentén arvédelmi toltésen haladnak tovabb a kerékparosok
a patak déli oldalan (jobb part). Az arvédelmi téltésen keresztil, jelent6s keriilével érhetd el
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a Dera-patak feletti kozuti hid. A Dera-patak dunai torkolatdnal nincs hid, ezért a
kerékparosoknak kerilni kell a 11-es ut mellett [évé hidig. A meglévé utpdlya hossza 1270 m.

EuroVelo 6 nyomvonal (Dera-patak és a Biikkos-patak kozo6tt)

A nyomvonal a Dera-patak feletti kdzuti hidtdl indul és kerékparutként halad a Dera-patak
arvédelmi toltésén. A kerékparat kezdeténél Utelzard pollerek akaddlyozzdk a kerékparutra
torténd felhajtast. A kerékparut aszfalt burkolatu, allapota megfelelé és végig arvédelmi
toltésen vezet. A kerékparut szélessége 3,00 m korili. Bizonyos szakaszokon a felfestés
alapjan elvalasztott gyalog- és kerékparutként Gizemel. A burkolat allapota végig megfeleld, a
szakasz kijelolése azonban hibas. Mivel a nyomvonal végig arvédelmi toltésen vezet, ezért
kerékpdarutként nem jelolhetd ki, mivel igy a behajtds az lzemeltetd, fenntartd jarmdvek
szdmdra sem megengedett. A pollerekkel tortén6 lezdrds helyett Uatelzaré sorompd
telepitését javasoljuk. Az ,A” halézati szerepl kerékparforgalmi nyomvonal hossza 3300 m.

17. foto: EV-6 kerékparut szakasz 18. foto: EV-6 gyalog- kerékparut szakasz

EuroVelo 6 nyomvonal (Biikkods-patak és a Halasz utca kozott)

A Bukkos-patak el6tt az arvédelmi toltésen vezet6 kerékparut csatlakozik a Duna korzé
meglévd utpdlydjahoz. Innen eldgazdsként egy masik kerékparforgalmi nyomvonal indul a
Blkkos-patak mentén, valamint az EV-6 nyomvonal a Duna korzé meglévé utpdlyajan
folytatddik. A kerékparos atvezetés a Bikkds-patak felé hianyzik, emellett az egyes
nyomvonalak utiranyjelzése sem megfelel6. A vegyes haszndlatd Duna korzd aszfalt
burkolatu, szélessége 6,00 m korili. A Blikkds-patak feletti kdzuti hidmdtargynal is ez a
szélesség van all rendelkezésre. A hidon kétoldali, 1,00 m széles gyalogjarda is van. A Duna
korzén néhol kerékparos nyom burkolati jelek vannak felfestve, azonban a kialakitds nem
egységes, a nyomkiosztas és a nyomok poziciondldsa nem megfelelé. A Duna korzé a vizsgalt
szakaszon Zéna30 ovezetben vezet. A jelenlegi nyomvonal allapota alapvetéen megfeleld,
javasolt a forgalomtechnikai jelzések (kerékparos nyomok, utiranyjelzé tablak) allapotanak
javitdsa. Az ,A” haldzati szerepl, meglévé Uton vezetett nyomvonal hossza 800 m. A
kerékparos nyomvonal kordbban a Duna-parti fenntarté uton volt kijelélve, azonban ezt a
varos megtiltotta.
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19. fotd: Kerékparos nyomok a Duna korzén 20. fotd: Duna-parti fenntarto ut

EuroVelo 6 nyomvonal (Halasz utca és a Papszigeti ut k6zott)

A Halasz utca utdn a Duna korzo és az Ady Endre utca keleti oldalan meglévé kerékparutként
folytatdodik az EV-6 nyomvonal. A Duna feldli oldalon mészké lapburkolatu mellvéd huzodik
végig a kerékparut mellett. A kerékparut szélessége ezen a szakaszon 2,00-2,50 m kozotti. A
Duna korzé a Dézsma utca meghosszabbitott vonalat elérve eltdvolodik a Dunatdl, a mellvéd
véget ér. A kerékparut itt kdzvetlenil a Duna korzé és az Ady Endre utca Utpalydja mellett
vezet. A kerékparut bizonyos szakaszokon a koézuttal egy szintben van, mas szakaszokon
pedig kiemelt szegély valasztja el. A kozuttal egy szintben vezetett szakasznal lekopott, sarga
szin( felfestés valasztja el a kerékparos felliletet az utburkolattdl. A Sziget utcai
csatlakozastol délre a kerékparat vonalvezetésében éles kitérités van keleti irdnyba. Az ut
menti aszfalt sav jardaként funkcional, ennek oka, hogy itt korabban egy buszmegalld volt. A
buszmegallé kikerililése miatt a kerékparutat behuztak a zoldsdvba, emiatt ferde kerékparos
atvezetések vannak a Sziget utca és az ott 1év6 parkold Ady Endre utcai kicsatlakozdsanal. A
burkolat szélessége 2,00-2,50 m kozotti, az aszfalt burkolat a Sziget utcatél délre a Duna
korzdig leromlott allapotu. A Haldsz utca és a 11. sz. f6ut kézott tovabbi problémat jelent,
hogy kiilon jarda (a mar emlitett Sziget utcai szakaszt leszamitva) nincs, ezért a gyalogosok a
kerékparutat hasznaljak. A 11-es ut-Ady Endre utca csomdponttdl a Papszigeti kozuti hidig
vezet6 kerékpdrut aszfalt burkolatu, szélessége 2,75 m. Az Ady Endre utcai csomdpont és a
Spar Szupermarket kozott kozos gyalogos- és kerékpdros létesitmény van, a fellletek
nincsenek felfestéssel kijeldlve. Az aszfalt burkolat szélessége 3,00-4,50 m kozotti. A jarda és
a kerékparut a Spar utan valik el fizikailag, de felfestés a kerékparaton itt sincs. A kerékparut
burkolatanak felujitdsa tobb szakaszon id6szer( lenne, emellett a szélesség sehol sem felel
meg az ,A” haldzati szerep(, 3 haladdsavos EuroVelo kovetelményeknek. A kerékparut teljes
hossza 1390 m.
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21. fotd: Kerékparut a Duna korzé mentén

EuroVelo 6 nyomvonal (Papszigeti ut és a Sztelin-patak k6z6tt)

A Papszigetre vezetd hidtél laké-pihené Ovezetben vezet a nyomvonal a Papszigeti ut-
Dunakanyar sétany nyomvonalon a Sztelin-patakig Derecske varosrész teriletén. Az Gtpalyak
kis forgalmuak, aszfalt burkolatuak, szélességik 3,00-4,00 m kozotti. A kerékpdrosok
keresztezik a Papszigetre vezet6é utat, a forgalomtechnikai jelzések hidnyosak. A
kerékparutrdl a lakd-pihené Ovezetbe térténé bevezetés nincs megoldva. A Papszigeti Gton
vezet6 szakasz hossza 100 m. A Papszigeti utrél dgazik ki a Dunakanyar sétany, ami utelzaré
pollerekkel van lezarva, a Papszigeti at fel6l csak kerékpdrral lehet behajtani. Az
Utburkolatok min&sége megfelel6. A Dunakanyar sétany kisforgalmu lakéutcaként lizemel,
ahol az engedélyezett sebesség 20 km/h (lakd-pihend 6vezet). Az utat a kerékparos forgalom
mellett gépjarm( forgalom is haszndlja, tobb ingatlan csak errdl az Gtrdl kézelitheté meg. A
csatlakozd utcaknal |. tipusu kerékparos nyom felfestése javasolt. Az érintett utak kisebb
forgalomtechnikai beavatkozasokat leszamitva jél kerékparozhatdak. Az ,A” hdaldzati szerep(
kisforgalmu Ut hossza 6sszesen 750 m.

22. fotd: Dunakanyar sétany lakoé-pihend ovezetben
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EuroVelo 6 nyomvonal (Sztelin-patak és a kozigazgatasi hatar kozott)

A Dunakanyar sétany kerékparutként folytatddik a Sztelin-pataktdl Derecske varosrészt
elhagyva. A patak feletti hidm(itargynal a hidkorlatok kozott rendelkezésre allé szélesség 2,1
m. A hid lokdlis szlkiletet jelent, a Derecskei utca fel6l a gépjarmlvek nem tudnak rajta
athajtani. A meglévé kerékparut aszfalt burkolata. A katyus, deformalt fellletd kerékpdrutat
2017 oktdberében ujitottak fel. A feludjitasi munkdk soran katyuzast, kiegyenlits réteg teritést
és 4 cm vastag koporéteg teritést végeztek el. A kerékparos Grszelvény kozelében allé fakat
kivagtak. A burkolat jo allapotu, a kopdréteg j6 mindségl. A felljitott kerékparit szélessége
2,00-2,30 m. 2017. november elején a forgalomtechnikai jelzések (felfestések, jelz6tablak)
még hianyoztak, azokat a szentendrei Varosgazdalkodasi Vallalat fogja megvaldsitani. A
felujitasra a Szentendre-Lednyfalu kozigazgatasi hatdrig kerilt sor, a kivitelezést a Bola 95
Kft. végezte el. Az ,,A” haldzati szerepl kerékparut a felujitast kovetSen jol kerékparozhato,
azonban a szélessége elmarad az EuroVelo paraméterektdl. A kerékparut hossza Leanyfaluig
790 m.

- L
Te ko -

23. fotd: Meglévd kerékparos hid a Sztelin-patak felett 24. foto: Felujitott kerékparuat

Biikk6s-patak menti nyomvonal (az EuroVelo nyomvonal és a kdzigazgatasi hatar kozott)

A nyomvonal a Duna korzé mellett vezet6 EuroVelo kerékparut végétél indul a Blikkos-patak
déli oldala (jobb part) mentén. A nyomvonalon tobbféle kerékparos létesitmény fordul eld
(kerékparut, gyalog-kerékparut, kisforgalmu lakoutca, alacsony forgalmu orszagos kozut). A
kiindulasnal, a Duna-menti EV-6 nyomvonalhoz torténd csatlakozds nem megfelelS, a Duna
korzd keresztezése nem biztonsagos. A Bikkos-patak arvédelmi toltésén vezet6 kerékparos
létesitmény a Kossuth utcahoz egy meredek, keskeny kockakdves rampaval és lépcsével
csatlakozik ki, ami akadalyoztatja a kerékpdarosokat. A Kossuth utca és a 11-es ut kozott a
Bukkos part nagykockakd burkolatu ut, ami a kerékpdrosok szamara kedvezétlen. A Biikkos
part Matyds kiraly utca és 1l-es ut kozotti szakasza egyiranyd, jelenleg az ellenirdanyu
kerékparozas nem megengedett. A 11-es uti aluljaréndl nincs meg a kerékparos (irszelvény,
valamint a meglévd rampa keskeny. A Szegedi utcai gdzlonal egy meglévé gyalogos hid van, a
Blikkds-patak déli oldalan lévé hidfé tamfalas kialakitasu, emiatt a kerékparosoknak
kerilniik kell a tovabbhaladashoz. A meglév6 nyomvonal a Bilkkos-patakot az Izbégi
Altaldnos Iskola kdrnyezetében keresztezi. Itt a patakot egy rossz allapotu gyalogos hidon
vagy a Frangepan utcai gazlon at lehet keresztezni. A kerékpdrosok a patak északi oldaldn

73



Szentendre Varos - Kerékparforgalmi Haldzati Terv

(bal part) a kiépitetlen Pilisi és Szegély utcan kénytelenek tovabbhaladni. A nyomvonalon
taldlhato létesitmények tobbségének allapota nem megfelel, jelzésik nem egyértelmd. A
nyomvonalon tobb 6nalld kerékpdarut szakasz is ki van jel6lve, ezeken azonban gyalogos és
egyéb forgalom (kutyasétaltatok, gorkorcsolydsok és babakocsisok) is megjelenik. Emiatt a
Blikkds-patak mentén az 06ndlld kerékparforgalmi létesitmények esetében gyalog-és
kerékparutként torténd kijeldlés sziikséges. A meglévd kerékparutak, valamint gyalog-
kerékpdrutak tobbsége keskeny és leromlott allapotu, feldjitasuk és szélesitésiik javasolt. A
kiépitetlen lakdutcak ki kell épiteni, valamint a Blikkds-patak keresztezését is meg kell oldani
egy Uj gyalogos-kerékparos hiddal. A ,B” halézati szerepli nyomvonalon az o6nalld
kerékpdrutak teljes hossza 600 m, a gyalog- és kerékpdrutak hossza 420, a kisforgalmu
lakéutcdk hossza 2400 m és a 1116. j. orszdgos kozutat érint6 szakasz 5450 m. A nyomvonal
teljes hossza 8870 m.

26. fotd: Szegedi utcai gazlé
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27. fotd: Frangepdn utcai gazld

Sztaravoda-patak menti nyomvonal (Szarvashegyi ut és a kézigazgatasi hatar k6zo6tt)

A nyomvonal a 11112 j. orszagos kozuttdl indul és Szarvashegy varosrész keleti oldalan vezet.
A Forras utca-Dombalja utca utvonalon, kisforgalmu utakon keresztiil ér a nyomvonal a
Sztaravoda-patak mellé. Ennek a rész-szakasznak a hossza 740 m. A patak mellé érve a
nyomvonal erdei Utként folytatddik a Pilis hegység felé. Az erdei Ut Szentendre-Lednyfalu
kozigazgatasi hatdrig tartd szakasza 1935 m hosszu. A ,,B” haldzati szerepli nyomvonalon a
meglévd utak allapota megfeleld, azok kerékparozasra alkalmasak.

* Kerékparozasra megnyitott egyiranyu utcak

Vitéz utca (a Vasuti villasor és a Rdmai sanc utca kozott)

A Vitéz utca Vasuti villasor és Rdmai sanc utca kozotti szakasza egyiranyu forgalmd utca a
Vasuti villasor felé, amelyben az elleniranyd kerékpdrozas megengedett. Az utcaban 30
km/h-as sebességkorlatozas van érvényben. Az Gtpdlya szélessége 4,50 m, aszfalt burkolatq,
leromlott allapotu. Kiépitett 6nallé kerékparforgalmi létesitmény az utca mentén nincsen. Az
érintett szakasz hossza 300 m.

28. fotd: Vitéz utca egyiranyu forgalmu utpalyaja
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Kossuth utca (a Rdmai sanc koz és a Paprikabiré utca kozott)

A Kossuth utca Rémai sanc koz és Paprikabird utca kozotti szakasza egyirdnyd forgalmu utca
a Paprikabird utca felé, amelyben az ellenirdnyu kerékpdarozas megengedett. Az utca Z6na30
Ovezetben fekszik. Az Utpalya szélessége 6,00 m, aszfalt burkolatu, dllapota megfelelé.
Kiépitett 6nallé kerékparforgalmi Iétesitmény az utca mentén nincsen. Az érintett szakasz
hossza 190 m.

29. fotd: Kossuth utca egyiranyu forgalmu Utpalydja

3.3.10 Ertékelés és problématérkép

A vizsgalati teriilet kerékparforgalmi halézata hianyossagokkal rendelkezik, azon beliil tébb
fontos kapcsolati irdny hianyzik. Szentendre nyugati és északi oldala kerékparos
nyomvonalaktél mentes, az északi oldal esetében a domborzat kotottséget jelent.
Szentendre és Pomaz 6sszekotése jelenleg hidnyzik. A Pilis felé vezet6 kerékparos turisztikai
nyomvonal nincs bekdtve a halézatba. A HEV &llomas és a Piuspdkmajori lakdtelep
Belvarossal vald 6sszekapcsolasa nem megoldott, valamint a vdroskdzponttdl a Skanzen
elérésére kerékparral nincs lehet6ség. A felsorolt hianyok miatt egységes és jé slirliségli
halézatrdl jelenleg nem beszélhetiink.

A meglévé létesitmények tobbségének miiszaki szinvonala elmarad az elvarttél. A telepilés
kerékparos fGtengelye az észak-déli irdanyu EuroVelo 6 nyomvonal, melynek tobb szakasza
feldjitasra szorul, emellett a teljes hosszban nem felel meg a 3 haladdsavos EuroVelo
paramétereknek. A nyomvonalon a Dera-patak megfelelé keresztezése nem megoldott, az
csak kerllé uton lehetséges. Az EV-6 nyomvonal mellett a telepilés kelet-nyugat iranydq,
Blikkds-patak menti kerékparos tengelye nagyrészt csak kijelolt, ajanlott Utvonal. Annak
m{Uiszaki allapota nem megfelel§, folytonosan nem kerékparozhaté. A nyomvonalon jelentGs
akadalyt képez a Szegedi utcai gdzld, ahol a kerékpdarozds csak kertl6uttal lehetséges.
Emellett a nyomvonal legfontosabb hidnya a Bilikkds-patak biztonsagos keresztezése. A
teleplilés tobbi 6nalléd kerékparos létesitménye szintén feldjitasra szorul. A lakott terileten
belil, a 11-es Ut keleti oldalan vezets gyalog- és kerékparut eloregedett allapotu és keskeny,
forgalomtechnikai jelzése elmarad a kivanalmaktél. A Dobogokdi Ut és az EV-6 kerékparut
kozotti szakaszan 2 db balesetveszélyes hely és 1 db baleseti gocpont van. A 11-es Ut menti
kerékparut és az EV-6 nyomvonal csatlakozasa egy lépcsGben végz6dd aluljaréon keresztil
valdsul meg, ahol a |épcsé nem akadalymentes.

A teleplilésen lizemel§ csillapitott forgalmu terileteken belll a kerékparozas megengedett.
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A zénak/ovezetek hatara csak jelz6tablaval jelolt, tobb kordonponton a jelz6tabla is hianyzik.
A meglévé dvezetek fellilvizsgalatra és kib6vitésre szorulnak.

A kerékparos kozlekedést és az uthalézat atjarhatdsagat jelentésen befolyasoljak az
egyiranyu utszakaszok. A telepulésen Iév8 egyiranyu forgalmu utak kozil szinte az 6sszes a
kerékparosok szamara is egyiranyud, az elleniranyu kerékpdrozas nem engedélyezett. Tobb
esetben azonban az egyirdnyu utpalydk alkalmasak az elleniranya kerékparozasra is, illetve
megfelel6 intézkedésekkel alkalmassa teheték.

A nem kivant gépjarmd forgalom korlatozasa némely esetben zsakutcak kialakitdasahoz vezet.
A zsakutcak jelentds része a telekalakitasok (lakéingatlanban végz&dnek), mig kisebbik része
a nagy szintkllonbségek (Iépcsében végzédnek) kovetkezménye. A lakdingatlanban végz6dé
zsakutcak atjarhatdsagat nem lehet biztositani, azonban a lépcs6ben végz6d&knél a 1épcsdk
alkalmassa tételével (toldsinek felszerelése, rampa épitése) az atjarhatosag biztosithato.

A kerékparozast akadalyozé tényez6k problématérképét az 1. szamu melléklet mutatja be.

3.4 Kozbringa
Szentendre lakott teriiletén m(ikddd kdzbringa rendszer nem tzemel.

3.5 Szervezeti-muiikodési hattér

A vdros lakott teriletén belil kialakitandd és meglévd kerékpdarforgalmi haldzat fejlesztése
és Uzemeltetése oOnkormdnyzati feladat. A szikséges intézkedések koordinaldasa és a
feladatok elvégzése vagy elvégeztetése Szentendre Varos Polgarmesteri Hivatalanak dolga. A
11. sz. féut kezel6je a Magyar Kozut NZrt. Pest Megyei Igazgatdsaga. A szentendrei atkelési
szakaszon taldlhaté fehér szin( burkolati jelek és kozuti jelz6tablak kezelése a Kozut
hataskorébe tartozik. A 2017-ben megvaldsult kétoldali széles forgalmi savokban felfestett
sarga szin( burkolati jelek és kerékparos jelz6tablak fenntartdsa a Polgarmesteri Hivatal
feladata. A meglévé létesitmények fenntartasdval és lizemeltetésével a Varosgazddlkodasi
Vallalat és a Varosi Szolgaltaté NZrt. foglalkozik.

3.6 A fejlesztési teriilet kijeldlése

A teljes varos kerékparforgalmi hdldzata még palyazati forrasokbdl is csak Utemezetten
valdsithatd meg. A koltségek mellett tekintettel kell lenni arra is, hogy a megvaldsitas
folyamata id8igényes, mind az el6készités, mind a kivitelezés egy jelent8s halézat esetében
évekig is eltarthat. Jelen projekt keretében a teljes varos kerékparforgalmi halézatabdl egy
kiemelt beruhdzasi program megvaldsitasa torténik, mely a teljes varos kerékparos
halézatanak fontos részeként biztositja az érintett teriilet minden uthaldzati elemére
kiterjedve a kerékparozhatdsag kedvezé feltételeit.

A jelenleg rendelkezésre allo fejlesztési forras a haldzat els6 Gtemének tekinthetd feladatok
megvaldsitasat szolgalja. A vizsgdlati terilet Szentendre teljes lakott teriletét lefedi, ami
mintegy 14,2 km? nagysagu teriletet jelent. A fejlesztésre kijelolt terilet a VEKOP-5.3.2-15-
2016-00010 palyazatban megvaldsitandé nyomvonalakat (l. Gtem( fejlesztések), valamint a
,0.” Utemben megvaldsitasra javasolt, az |. Gitemhez kapcsolhato fejlesztéseket jelenti. A
fejlesztési teriilet nagysaga 1,6 km?.
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4 A fejlesztési lehetdségek felmérése

4.1 llleszkedés fejlesztési dokumentumokhoz

ORSZAGOS TERULETRENDEZESI TERV

Jelen Kerékparforgalmi Haldézati Terv az Orszagos Terlletrendezési Tervhez illeszkedik. Az
orszagos kerékparut torzshdldzathoz tartozd 1.A Utvonal a telepiilés déli oldalan tovabbra is
Szentendrét fogja 0Osszekotni Budapesttel a Dera-patak és a Szentendre-Budakaldsz
kdzigazgatasi hatar kozott kismértékben mddosuld nyomvonalon. A telepiilés északi oldalan
a nyomvonal jelenleg Lednyfalu felé vezet tovabb, azonban nagytdvlatban lehetséges, hogy a
nyomvonal a szentendrei Duna-ag tulpartjara kerdl, ezaltal a Szentendre — Szigetmonostor —
Pécsmegyer — Tahitotfalu nyomvonalon fog haladni, kihagyva Leanyfalut. Jelenleg egy
megvaldsithatdsagi tanulmany készil a Domds kdzség és Szentendre kozotti EuroVelo 6
kerékpdrforgalmi nyomvonalra vonatkozdéan, melyet a Kétkeréken konzorcium készit a
Nemzeti Infrastruktira Fejleszt6 Zrt. megbizasabdl. A tanulmanyterv az EV-6 nyomvonal
kialakitasat a Duna-ag keleti oldalan javasolja. Amennyiben a NIF Zrt. a javasolt nyomvonalat
elfogadja, ugy az Orszagos Teriiletrendezési Terv médositasa valik sziikségessé.

PEST MEGYE TERULETRENDEZESI TERV

Jelen Kerékparforgalmi Halézati Terv Pest Megye Teriletrendezési Tervéhez illeszkedik. A
javasolt kerékparforgalmi létesitmények az abban szerepls térségi jelentGségli P+R parkoldt
a HEV végéllomasnal figyelembe veszik. Ahhoz kapcsolédéan az allomasnal B+R parkold
|étesitése javasolt.

SZENTENDRE TELEPULESFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

Jelen Kerékparforgalmi Halézati Terv Szentendre Telepilésfejlesztési Koncepcidjahoz
illeszkedik. A terv a TFK-ban megfogalmazott célokkal 6sszhangban van, az ott szerepl6
fejlesztési elemeket figyelembe veszi.

SZENTENDRE INTEGRALT TELEPULESFEJLESZTESI STRATEGIAJA

e 7oz

illeszkedik. A KHT az ITS projektek kozott szereplé Kerékparos Szentendre Programmal
0sszhangban van, a KHT és a program altal megfogalmazott célok azonosak.

SZENTENDRE TELEPULESSZERKEZETI TERVE, EPITESI SZABALYZATA ES SZABALYOZASI TERVE

Jelen Kerékparforgalmi Halézati Terv Szentendre Telepilésszerkezeti Tervéhez, Epitési
Szabalyzatdhoz és Szabalyozasi Tervéhez tobbnyire illeszkedik, illetve azokkal nem
ellentétes. A TSZT-ben és az SZT-ben szereplé nyomvonalak nagy része azonos, kismértékd
eltérések vannak a nyomvonalak részletes, utca szint(i vonalvezetésben. A TSZT-ben és az
SZT-ben szerepel néhany nyomvonal, melyek m(iszaki szempontok miatt jelen tervbe nem
keriltek be. Ez nem zarja ki ezeknek a nyomvonalaknak a jovébeli megvaldsitasat.

4.2 A vizsgalt teriilet lehetoségei, kotottségei

A varos kerékparos halézata hidnyos, tobb fontos kapcsolat hidnyzik elsésorban a telepilés
nyugati és északi részén. Szentendre északi felén a nagy szintkiilonbség problémat okoz.
Emellett a meglévé létesitmények allapota tobb esetben mdlszakilag nem megfelel6. A
csillapitott sebességl illetve forgalmu Ovezetekben, kisforgalmu lakéutcakon kiléndsebb
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beavatkozas nélkiil lehet kerékparozni. Az ilyen athalézati elemek nyomvonala kilon
kijelolve nem jelenik meg a tervlapokon. Az alhdlézati elemek feliilvizsgalata soran
megallapitott, kerékpdrozast akadalyozd, vagy nehezit6 pontszerid problémak
megszlintetése a feladat (pl. egyirdanyu utcak ellenirdanyd kerékparozasa, zsdkutcak
atjarhatdsaga, |épcsék akaddlymentesitése).

A tervezett halozatfejlesztés részeként osszefliggd, nagyobb lakéteriiletek lehatarolasaval
védett, csillapitott Ovezetek alakithatdk ki. Az ilyen lehatarolt és forgalomtechnikai
eszkozokkel kijelolt 30 km/h korlatozott sebességli dvezetek, vagy lakd- pihend Gvezetek
kialakitsa a kerékpdarozas feltételeinek javitdsa érdekében a kerékparosbarat haldzat
fejlesztés részeként valdsitanddk meg. A lehatdrolasnak illeszkednie kell a mar meglévd
csillapitott teriletek rendszeréhez, logikusan kiegészitve azokat. A meglévd létesitmények
felllvizsgdlata soran meghatarozott hianyossagok, elégtelenségek igényelnek beavatkozast.
A z6nan belul térekedni kell a kerékparosbarat mdszaki megoldasok alkalmazasara. A
sebesség csillapitas épitett eszkdzeinek kerékparral atjarhaténak kell lennie.

A magasabb rendl gylijt6, elosztd jellegli nyomvonalak mar kijeldlt, jelzett, iranyitott és
szabalyozott kerékparos forgalmu uatvonalak, melyek dutirdnyjelzést és figyelmeztetd,
megerdsité Utburkolati jelek alkalmazasat igénylik. Ezek a nyomvonalak alacsony forgalmu
utpalyak felhasznaldsaval keriilnek kijelolésre a kerékparos a kozuti forgalom részeként
kozlekedhet, a forgalombiztonsag novelése és a kerékparozhatdsag feltételeinek
megteremtése érdekében forgalomtechnikai beavatkozasok sziikségesek.

A frekventalt nagy forgalmu, terhelt Utpalyak mentén a kerékparosok védelme érdekében
jelent6sebb beavatkozasok szikségesek. Kivanatos a kerékparost integralni a kozuti
forgalomba, olyan forgalomtechnikai megoldasokkal, melyekkel biztonsagossa tehetd a
kerékparosok szamara az adott uUtvonal. Azokon a helyszineken ahol erre nincs mad, a
kerékparos forgalmat el kell kiiloniteni a gépjarmU forgalomtdl, kiillénds gondot forditva itt is
a forgalombiztonsagra.

A telepilésen van néhany zsakutca, amely |épcsGben végzédik, ily modon kapcsolddva a ra
kozel merSleges utcdhoz. Ertelemszerlien ez nem &tjarhatd kerékparral ezért a hasonld
helyekre toldsint kell felszerelni vagy rdmpat kell épiteni, hogy a kerékpart at lehessen tolni a
csatlakozo utcdba.

A kerékparos hadldzat valds haldézatta bdvitésével, a hianyzé elemek, nyomvonalak
kijelolésével/megépitésével a f6 céldllomasok nem valtoznak, pusztdn szabdlyozott keretek
kozott, kerékpdrral is megkozelithet6 az adott ati cél.

4.3 A kerékparos infrastruktura fejlesztési lehetoségei, kotottségei

4.3.1 Alapelvek
A projekt terlletének kerékparosbarat atalakitasat elsGsorban az alabbi beavatkozasokkal
kell megoldani.
e FG6- és gyljtéutak kerékparosbarat atalakitdsa: a gépjarmi- és gyalogosforgalom
fliiggvényében az UME szerint javasolt kerékparforgalmi létesitmények alakitanddk ki,
a mellékiranyu kapcsolatok biztositasaval.
* Meglévs, kijelolt kerékparforgalmi létesitmények korrekcidi, szlikség szerint
elvégzendGek, a burkolatallapot javitasatol a keresztmetszeti atalakitasig.
* A meglévS kerékparforgalmi halézat vonatkozdsaban a tajékoztaté tablarendszer
felllvizsgalata és korrekcidja is sziikséges.
e Mellékut-haldzat kerékparosbarat atalakitasa, ezen beliil:
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Forgalomcsillapitas, forgalom- és sebességcsokkentés sziikség szerint Uj épitett
vagy jelolt elemek létesitésével.

Egyirdnyu utcdk megnyitasa kétiranyu kerékparforgalomra: ,Kivéve kerékpar”
kiegészit6 tabla, keresztez6 irdnyokban a megfelel6 tablazas, burkolat jelek, felallé
helyek, torkolati kerékparsavok, kerékparos piktogramok I|étesitend6k, és a
csomopontokban az els6bbségi viszonyokat megfelel6en szabalyozni kell.
Sziikséges lehet a parkolasi rend kismérték(i mddositasa, keresztez6déseknél
szegélykorrekciok és az érintett jelz6lampas csomdpontok kiegészitése. Mind a
kerékparral kozleked6k, mind a keresztiranyd forgalom szamara fokozott
figyelemfelhivas sziikséges a nem vart iranybol érkez6 kerékpar miatti konfliktusok
csokkentésére.

Kerékparos akadalymentesités: |épcsGben végz6d6 zsakutcdk atjarhatdsaganak
biztositasa, szintkulonbséget lekiizd§ rampak épitése, lépcs6kdn toldsinek
felszerelése.

Jelz6lampas csomopontok atalakitasa: el6retolt kerékparos felalldo helyek tervezése,
elényitas kerékparos szamara, kozbens6 id6k ellenbrzése, sziikség esetén fazisterv
maodositasa, jelz6fejek athelyezése vagy Ujak létesitése, jarmlosztalyozdk korrekcidja,
rovid torkolati kerékparsavok tervezése, kanyarodd mozgdasok segitése, féiranyban
indirekt balra kanyarodas tervezése.
Kozterileti kerékparparkolok:
A tervezéssel érintett utca szakaszokon kerékparparkoldkat kell tervezni a kérnyez6
intézmények, Uzletek funkcidjabol fakadd igényekhez igazodva, forgalomtechnikai
eszkozokkel és utcabutorokkal 6sszhangban.
A kerékpartdmaszok utfelileten parkolésavba vagy jardafelliletre keriilnek,
helyszinenként 3-5 db. A kerékpdarparkoldk ald szildrd burkolat (szilikség esetén
annak felujitasa) létesitendd.
B+R kerékpartaroldk: A HEV végéllomas és az autdbusz allomdés kornyékén, valamint a
Rév utcai kikoténél B+R taroldk létesitendGek.
A kerékpdrosbarat haldzat kialakitasanak logikai rendszere a beavatkozdsok prioritasa
szerint:

1. Forgalomesillapitas

2. Sebességesokkentés

3. Konfliktuspontok
kezelése,
forgalomszervezes

4. Utpélya Gjrafelosztisa

5. Onallé kerékparat épitése

6. Meglévo jarda atminositése
gralog- és kerékpdruttd

9. abra: Beavatkozasi hierarchia
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4.3.2 Javasolt tervezési paraméterek

A tervezett létesitmények javasolt tervezési paramétereit az e-UT 03.04.11 sz.
,Kerékparforgalmi létesitmények tervezése (A KTSZ kiegészitése)” c. Utligyi Mdszaki
ElGiras alapjan hatdroztuk meg a haldzati szerep és a tervezési sebesség figyelembe
vételével. A tervezett Uj létesitményeket ,B” és,,C” haldzati szereppel javasoljuk kialakitani.

Létesitmény tipusa Halézati szerep Tervezési sebesség Hasznalati szélesség [m]
Kisforgalmu kozut ,B” és,C” - -
Kerékparos nyom ,B” > 20 km/h 1,00
Burkolt utpadka ,B” > 20 km/h 1,00
Nyitott kerékparsav ,C” <20 km/h 1,25/3,50/1,25 (min. 6,0)
Kerékparsav ,C” <20 km/h 1,00
st el glos | g g o < 20kn/h 275
Elvalai::itp?zltog' e ,C” <20 km/h 3,75 és 4,50
Kétiranyu kerékparuat ,C” <20 km/h 2,00
Egyiranyu forgalmu ut
elleniranyu kerékparos ,B” és ,C” - -

forgalommal

6. tablazat: A tervezett Iétesitmények javasolt tervezési paraméterei

4.3.3 Alkalmazhato létesitmények

* Kisforgalmu utca
2000 E/h kozuti forgalomnagysag alatti utcdkban a kerékparos a kozuti fogalommal kozos
fellleten halad a KRESZ szabdlyainak megfelelGen.

e Kerékparos nyom

A kerékparos nyom a forgalmi sav fellletére festett (10-25 m-enként) sarga szin( burkolati
jel. Nem 06nallé létesitmény. A festendS piktogram jelzi a kerékparosok mozgasanak
nyomvonalat és irdnyat. Nem sziikséges a meglévé burkolati jelek eltdvolitdsa, csak a
[étesitmény kijeloléséhez sziikséges forgalomtechnikai beavatkozasok elvégzése. A burkolati
jeleket sarga szinben kell elkésziteni.

=

10. abra: Kerékpdaros nyom jellegrajza

e Részlegesen vagy teljesen burkolt utpadka

A kerékparos forgalom szamdra a KRESZ az utpadkan haladast irja el, ha az utpadka erre
alkalmas. Ezt a lehetGséget segiti el6 az Utpadka részleges vagy teljes burkoldsa. A forgalmi
savot és a burkolt Utpadkat uUttest széle vagy uttest kijarati széle burkolati jellel kell
elvalasztani. Burkolt Utpadkanal a kerékparos nem a gépjarmdvek forgalmi savjaban halad,
hanem azon kiviil, a burkolt Utpadka felliletén. A részleges vagy teljes burkoldsu utpadka
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nem onallo kerékparforgalmi létesitmény. A részlegesen vagy teljesen burkolt Utpadka
forgalomtechnikai jelzése tilos.

* Nyitott kerékparsav

A nyitott kerékparsav az Utpalya mindkét oldalan burkolati jellel elvalasztott 1,25 m széles
sav, melyet indokolt esetben mind a kerékparosok, mind a gépjarmuvek atléphetnek. A
kozuti forgalom minimalis sdvszélessége 3,50 m. A burkolati jelek szélessége 0,12 m,
kiosztasa 1,50/1,50. A burkolati jeleket fehér szinben kell elkésziteni. A meglévé hosszanti
burkolati jeleket el kell tavolitani.

11. abra: Nyitott kerékparsav jellegrajza

e Kerékparsav
Az Uttest két szélén kijelolt kilonleges forgalmi sav. Szélessége 1,00-1,25 m. A burkolati
jeleket sarga szinben kell elkésziteni.

12. abra: Kerékparsav jellegrajza

*  Megemelt kerékparsav

Megemelt kerékparsavnak nevezhet6 az a kialakitdas, ahol kétoldali, iranyhelyes
kerékparforgalmi létesitmény (kerékparsav) jon létre a kozuti keresztmetszetben, a kozut
részeként, de attdl alacsony szegéllyel elvalasztva, szintben kiemelve (,,koppenhagai tipusud”
kerékparsav).

A megemelt kerékparsav, mint a kdzut része, a jardatdl sziikségképpen fizikailag elvalasztott
létesitmény. Csomoépontban altaldban az Uttest szintjére siillyesztve, kerékparsavként kell
atvezetni.

* Elvalasztas nélkiili gyalog-és kerékparut

Az elvalasztds nélkili gyalog-és kerékparut burkolatanak szélessége 2,75-3,50 m. A
gyalogosok és a kerékparosok kozos fellileten haladnak. A burkolati jelek szine sarga.
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13. dbra: Elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut jellegrajza

e Elvalasztott gyalog- és kerékparut
Az elvalasztott gyalog-és kerékparut burkolatanak minimalis szélessége 3,75 m. A két

feliletet egymastdl fizikailag el kell valasztani. A kerékparut tengelyébe terel6vonal
festendé. A terel6vonal kiosztasa 1,50-1,50, szélessége 0,12 m. A burkolati jelek szine sarga.

14. abra: Elvalasztott gyalog- és kerékparut jellegrajza
« Onallo, kétiranyu kerékparat
A kerékparut burkolatanak szélessége 2,00-2,25 m. Tengelyébe terel6évonal festendd. A
terel6vonal kiosztasa 1,50-1,50, szélessége 0,12 m. Kerékparut szélén folytonos vonal
festend6 amennyiben a burkolat megvilagitdsa nem megfeleld, illetve ha a kerékparut
burkolt feliilethez csatlakozik. A burkolati jelek szine sarga.

15. abra: Onallo kétiranyu kerékparut jellegrajza

* Egyiranyu forgalmu utca elleniranyu kerékparos forgalommal

Egyiranyu forgalmu utcdban csak akkor engedhetd meg elleniranyban a kerékpdarozas, ha az
jelzétablaval jelzett. A kialakitas lehet kerékparsav nélkili vagy kerékparsavos.

Az elleniranyu kerékparos forgalom kijeloléséhez az alabbiakat kell figyelembe venni:

Ha a kerékparforgalmi nyomvonal kialakitasa miatt sziikséges, akkor az egyiranyu utcak
elleniranyu atjarhatdsagat a kerékparos forgalom szamara biztositani kell. Az egyiranyu
utcak egyiranyusitasi irdnyanak szikség szerinti megvaltoztatasa és/vagy az utca vagy
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egy szakaszanak ismét kétiranyuva tétele elGsegitheti a kerékparos forgalom
kozlekedési lehetGségeinek kiterjesztését.

A kijeloléskor vizsgalni, elemezni kell a forgalomnagysdgot, a megengedett sebességet,
a meglévé Utpalyaszélességet és a parkoldsi viszonyokat.

A csomopontoknadl az els6bbségi viszonyokat egyértelm(ien jelezni kell. A kerékparos
forgalom alapvet6en nem valtoztatja meg az egyébként egyenrangu Utkeresztez6dés
forgalmi rendjét, gépjarmlivek szamara az elleniranyd kerékparos forgalmat
jelzétablakkal vagy burkolati jelekkel jelezni kell. Annak a forgalmi irdnynak amelyik
egyenrangu Utkeresztez6désben jobbrol taldlkozik a az ellenirdnyban vezetett
kerékparossal ,,Egyenrangu utak keresztez6dése” (KRESZ 88. dbra) veszélyt jelz6 tabla
valamint ,Kerékpdarosok” veszélyt jelz6 tabla helyezendd el, alatta ,kétiranyd nyil”
kiegészit6 tablaval. A szembe vezetett kerékpdros iranyt a csomdpontban burkolati
jellel (kerékpdros nyom jelzése, kerékpdrsav jelzése) kell atvezetni.

A kijelolés el6készitése sordn meg kell vizsgalni azt, hogy az ellenirdnyd kerékparos
forgalom bevezetésének milyen hatdsa lesz az adott utcarendszerben vagy egy
nagyobb terileten, kiilonds tekintettel a parkolasi viszonyokra.

Az elleniranyu kerékparforgalmat burkolati jelek: kerékparos piktogram, haladasi iranyt
jelz6 nyil, kerékparos nyom alkalmazasaval kell hangsulyosabba tenni. A jelek tavolsaga
20-30 méter legyen.

Parkoldk melletti elleniranyu vezetésnél egyértelmdvé kell tenni a parkoléhely hatarait
(eltérd szinl burkolat vagy felfestés). A kerékparos forgalom menetirany szerinti bal
oldalan lév6 parkolast lehetGség szerint meg kell sziintetni, vagy at kell helyezni a
masik oldalra, vagy mas rendszer(i parkolasi rendet kell kialakitani. Ha az elleniranyu
kerékparos forgalom menetirany szerinti bal oldali parkoléhelyek mellett halad el, és
kerékparsavval kijelolt, akkor a kerékparsavot szaggatott vonallal kell kialakitani. Az
ajtényitas miatti oldalakadaly tavolsagot biztositani kell.

Hosszabb egyiranyu Utszakaszon az 4atmené kozuti forgalom megjelenése
megakadalyozhatd az egyiranyu utca megfelel6 szakaszain elleniranyd egyiranyu
forgalmi rend kialakitasaval.

Ha egyiranyu forgalmi Uton a teherforgalom korlatozasanak igénye meril fol, akkor
meg kell vizsgalni azt, hogy a forgalomnak van-e uti célja az utcaban, vagy el tudja-e
kerilni anélkil, hogy masik, érzékenyebb teriletet terhelne.

Ahol forgalombiztonsagi szempontbdl sziikséges (pl.: utszlikiletekben vagy
utkanyarokban), ott az ellenirdnyl kerékpdaros forgalom és a kozuti forgalom kozott
elvdlasztas (pl.: rovid ellenirdnyu kerékparsav kijelolése) sziikséges.

A kozuti forgalom sebességének csokkentése érdekében folyépalya szakaszokon
sebességcsillapitd eszkdzok alkalmazasara is sziikség lehet.

Az Utpalya
Gépjarmivek legkisebb szélessége [m] | ajanlott szélessége [m]
engedélyezett a kerékparos forgalom szembe haladasakor
sebessége L, . tehergépkocsi- L. . tehergépkocsi- és
személygépkocsi- j , személygépkocsi- ,
és autdbusz- autobusz-
forgalom esetén
30 km/h 3,75 4,50 4,00 4,75
50 km/h 4,00 4,75 4,25 5,00

7. tablazat: Egyiranyd forgalmu utcdk javasolt tervezési paraméterei ellenirdnyu kerékparozashoz
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J

16. abra: Kerékpdros bejarati kapu burkolati jellel ~ 17. abra: Kerékparos bejarati kapu épitett szigettel

Egyiranyu forgalmu utca csomdéponti kornyezetének kialakitasa

Csomoéponti kornyezetben legfontosabb az els6bbségi viszonyok egyértelm(
kialakitasa.

UtkeresztezGdések beldthatdsagi viszonyai noévelheték a csoméponti kdrnyezetben a
parkolas megakadalyozasaval.

A keresztezGdés elGtti Utszakaszon a csomoOpont kozvetlen kozelében kerékparos
piktogram és utiranyjelzé nyil felfestése sziikséges a kerékparos szamara.

Olyan uUtkeresztez6désekben, ahol a kerékparosok haladasi iranyanak kiemelt jelzése
szikséges, ott a burkolati jelek mellett alkalmazhaté szines burkolat is.

A kozuti forgalom sebességének csdkkentése érdekében csomdponti kornyezetben
szikséges lehet sebességcsokkenté létesitmények (pl.: csomdpont teriletének
jardaszintre emelése) alkalmazasa.

A jobb észlelhet8ség és belathatdsag érdekében az Utkeresztez6déseknél sziikség lehet
behajtasi , kapuk” kialakitasara burkolati jellel, vagy kiskorrekcids épitéssel.

1,50

4.3.4 CGsillapitott forgalmu 6vezetek:

A haldzatfejlesztés fontos elemei a csdkkentett sebességl, vagy korlatozott behajtasu zonak,
Ovezetek. A projekt vizsgalati terliletén belll tdbb fajtaja is tGzemel a csillapitott forgalmu
Ovezeteknek, melyek a kerékpdrozhatdsag feltételeit teljesitik. A vizsgalati terileten belil a
30 km/h csokkentett sebességli Ovezet, illetve a lakd- pihend Ovezet alkalmazasa a
leghatékonyabb mddja a nagyobb 6sszefligg6 kerékparosbarat haldzat kialakitasanak.

A csillapitott forgalmu oOvezetek lakott tertleten, forgalmi és/vagy gyljt6utakkal hatarolt,
,ovezeti” szabalyozasu, jelz6tablakkal, esetleg épitett kialakitassal is megkililonboztetett
terliletegységek, ahol a gyalogosok és a kerékparosok meghatarozott feltételek mellett,
biztonsagosan kozlekedhetnek.

A meglév6 és a tervezett csillapitott forgalmu Ovezetekben az alabbiak teljesitésére kell
torekedni:

Terlletre kiterjed6 forgalomcsillapitassal (30-as zéna, laké-pihené oOvezet,) a kozuti
forgalom és a kerékparos forgalom atlagsebességét minél jobban kozeliteni kell
egymashoz.
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- Korlatozott sebességli 6vezet kialakitasa: a kerékparos és a kozuti forgalom azonos
utfellileten, a korzethataron jelélt megengedett legnagyobb sebességgel kozlekedhet,
a gyalogos forgalom kiemelt szegéllyel, vagy zoldterilettel, drokkal elvalasztott.

- Lako-pihend ovezet kijelolése: valamennyi kozlekedésben résztvevd altalaban azonos
felileten kozlekedik, a gyalogosok els6bbségével, a kozuti forgalom korlatozott
mértéki és sebességli (20 km/h).

- Gyalogos és kerékpdros 6vezet (zona) kialakitdsa (KRESZ 13. §.): Utjai a gyalogosok és a
kerékparosok kozlekedésére szolgalnak, egyéb jarm( kozlekedése az dvezetben tilos,
illetve korlatozott. Kerékparosoknak az ut szamukra burkolati jellel elvalasztott vagy
eltér6 szinl burkolattal megjelolt részén kell kozlekedni, legfeljebb 20 km/h
sebességgel. Az Ut egyéb részein a kerékparosok — a gyalogosok veszélyeztetése nélkil
— legfeljebb 10 km/h sebességgel kozlekedhetnek. A kerékparosok szamara kijelolt
utfellileten a gyalogosok nem kozlekedhetnek. A gyalogos és kerékparos Ovezetben
kerékparos utpdlya vagy eltérd (pl.: téglavoros) szinl, vagy eltéré anyagu, texturaju
burkolattal, ,K”szegéllyel vagy alacsony kiemelt szegéllyel létesithetd. Célszerd a
kerékparos kozlekedés céljara kijelolt datvonal szintbeli elvdlasztasa a gyalogos
kozlekedéstdl.

- A csillapitott forgalmu teriileteken a kerékparos forgalom szamara egyértelmden
jelezni kell a csatlakozo kerékparos haldzati iranyt.

A jelz6tablak kihelyezése lehatarolja az dvezeteket, egyértelmdsiti az 6vezeti jel alapjan a
kozlekedési szabdlyokat, azonban a zénahatarokon beliil, f6leg a gépjarm(livezet6k miatt a
sebességhatarok betartdsanak fizikai kikényszeritésére is sziikség lehet. Erre kilénbozé
forgalomcsillapitd eszkozok hasznalhatéak (jarmivekben fliggéleges lengéseket kelt6
eszkdzok, jarmdlvekben vizszintes lengéseket kelt6é eszkozok). A forgalomcsillapitd eszkdzok
fajtajanak kivalasztasakor vizsgalni kell az elem és a kerékparos forgalom viszonyat. Csak
olyan kialakitas alkalmazhatd, amelyik a kerékparos forgalom menetdinamikai jellemzgivel
Osszeegyeztethet6, vagy amely a kerékparos forgalmat nem akadalyozza. A
kerékparforgalom nyomvonaldn olyan forgalomcsillapitasi eszkozt kell alkalmazni, amely a
kerékpar menetdinamikai jellemzGinek megfelel6 (lapos hajlasu, lekerekitett feltletek).

4.3.5 Domborzati kétottségek

Szentendre északi oldali varosrészeinek (Szarvashegy, Sztaravoda, Pismany, Petyina-Tyukos
dilé és Boldogtanya) domborzata olyan adottsdg, amely épitési beavatkozassal,
forgalomszervezéssel nem orvosolhatd. A meredek Utszakaszok ,hagyomanyos” kerékparral
nehezen leklizdhet6k. Ezeken az utakon elsésorban a gyakran kerékpart hasznald, fiatalabb
korosztaly kozlekedhet, bizonyos énkormanyzati utak azonban mindenki szamdara nehezen
jarhatdéak emelkedd irdnyba. Ezeken a szakaszokon elektromos hajtasu, illetve rasegitésd
kerékpdrok hasznalata segithet a domborzat altal teremtett akaddly lekiizdésében. Az
elektromos rasegités(i kerékpar (pedelec vagy e-kerékpar) az elmult néhany évben jelent
meg, els6sorban Németorszagban és Hollandidban népszer(liek. Ezek a kerékparok 250 W-os
teljesitményre lehetnek képes, segitségiikkel 25 km/h sebesség érheté el tipustdl fliggben.
Ezen kerékpdrok miikodési elve, hogy a pedal mikodésével egy id6ben egy motor is
mUikddésbe lép. A motor energiaforrasa egy eltavolithatd akkumulator, amely a kerékpar
vazara rogzithet6. Az elektromos rasegités ki- és bekapcsolhaté a kerékparozas soran. Az
elektromos rasegitésli kerékparok elénye, hogy lehet6vé teszik a meredek emelked6k
lekizdését, emellett segitik a nagytavolsagu kerékparozast is. A segitségével az idGsebb
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korosztaly is rendszeres kerékparhasznaléva valhat. Az e-kerékpar hatranya a magas ara,
illetve az ilyen tipusu kerékparok akkumulatoranak feltoltése id6kozonként sziikséges.
Jelenleg az e-kerékparok Magyarorszagon nem elterjedtek, a tolt6allomdasok szama is
korlatozott. Az elektromos rdsegités(i kerékparok elterjedése kozepes, esetlegesen nagy
idétavlatban varhaté. A folyamat az ilyen tipusu kerékparok népszerisitésével
felgyorsithatd. Az e-kerékparok hasznalatara a domborzati viszonyokbdl addddan a
telepuiilésen igény lehet.

4.3.6 Kerékparosbarat forgalomtechnikai atalakitasok, korrekcidk

A fejlesztési terlileten bellil az arra alkalmas uUtpalydkon, melyek nem részei a csillapitott
forgalmu 6vezeteknek, (inkdbb azok hatarold utjai), és nem is egyirdnyuak, sziikséges lehet a
kerékparos forgalom biztonsaganak novelése. A forgalombiztonsag novelésére a
feltételeknek megfelel6 utpalyakon a kozlekedbk figyelemfelkeltésére és a kerékparosok
pozicionalasara alkalmas burkolati jel (kerékparos nyom) felfestése vagy nyitott kerékparsav
kialakitasa lehet célravezet§, természetesen a létesitményeknek  megfeleld
forgalomtechnikai jelzések alkalmazasa indokolt.

A kerékpdaros nyom ott alkalmazhato, ahol a kerékparos forgalom kozuti forgalomtdl vald
elvalasztdsa nem feltétlenlil sziikséges, vagy a szabalyozasi szélességen bellil valamilyen
okbdl nem lehetséges, vagy fontos a kerékparos forgalom jelenlétének kihangsulyozasa, vagy
a kerékparforgalom szempontjabdl fontos a halézati elemek folytonossaganak jel6lése.

A kerékparos nyom a gépjarm(ivezeték szamara figyelem felhivé hatasu, a kerékparosoknak
pedig a haladas nyomvonalat és iranyat jelzi. llyen helyszinek lehetnek kozepes forgalmu
utak, a csomoponti atvezetések, jarmuUosztalyozok, stb.

A kerékparos nyom nem 6nalld épitett létesitmény, hanem a meglévé Utpalya vagy forgalmi
sav fellletére festett sarga szinli burkolati jel, tehat a kerékparos nyom nem noveli meg az
Utpalya vagy forgalmi sav szélességét, hanem azon helyezkedik el. A burkolati jelek pontos
helyzetét az alkalmazas kornyezetének, koriilményeinek koriltekinté figyelembevételével
kell meghatarozni. A parhuzamos parkoldk mellett kialakitasra keriil6 kerékparos nyomnal
figyelembe kell venni az ajtonyitdsok miatti oldalakadaly tavolsagot. A jeleket ennek
figyelembe vételével kell elhelyezni a burkolaton.

A kerékpdaros nyom alkalmazhatd normal szélesség(i forgalmi savon belil (3,00-3,50 méter)
vagy az Utkategdériahoz tartozé forgalmi sdvnal szélesebb forgalmi sdvban (3,50-4,50 méter).
A nyitott kerékparsav olyan kiilonleges kerékparsav, amely a kerékparosok szamara létesiil,
de indokolt esetben mind a kerékparosok, mind a gépjarmdvek atléphetnek a mellettiik |évé
forgalmi savba.

A nyitott kerékpdrsav az utpalya mindkét oldalan 0,12-0,12 cm fehér szind 2-2-es
vonalkiosztasu szaggatott burkolati jellel jel6lt, elvalasztott, (1,0+0,25) 1,25 méter széles sav.
A kozuti forgalom forgalmi savjanak minimalis szélessége 3,50 méter. Ez a kdzéps6 sav
kétiranyud forgalom céljdara hasznalt felllet. A nyitott kerékparsdv lakott terlleten a
kerékparosok haladasi helyét jeldli ki az Utpalya szélességén belil ott, ahol zart kerékparsav
kialakitdsara nem all rendelkezésre elegendd szélesség. A kozuti forgalom a kerékparos
részére kijelolt nyitott kerékparsdvot is igénybe veheti, de csak akkor, ha azon nem
kozlekedik kerékparos. Sziikség esetén a kerékparos is kiléphet a nyitott kerékparsav
terliletébdl. E savok kiépitése olyan utaknal, amelyeknél fokozott a parkoldsi igény és
intenziv az 4tmend forgalom, vagy nagy a rakodasi igény, csak akkor ajanlhato, ha szigoruan
érvényesitésre keril a megallasi vagy varakozasi tilalom, vagy parkoldk és rakodd helyek
létestilnek az utfeliileten kivdl.
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4.3.7 Jelz6lampas csomdépontok

A kerékparosok fokozott jelenléte sziikségessé teszi a haldzaton beliil érintett jelz6lampas
forgalomiranyitasu csomdpontok felllvizsgalatat is. A csomoépontokon atvezetett kerékparos
utvonalak befolyasolhatjak a jelz6lampas forgalomiranyitds szabalyozastechnikajat, a
csomopontok hangolasat, mert a kerékparosok nagyobb szamu megjelenése hatdssal lehet a
kdzbensd idGkre. A részlettervezésnél csomdpontonként egyedileg vizsgalni kell az el6retolt
kerékparos feldllé helyek kialakitasanak lehet8ségét is.

18. abra: El6retolt kerékparos felallé hely

4.4 Kerékparos adatgydijtés

A rendszeres (kézi vagy automatikus) kerékparos forgalomszamlalas bevezetése a varos
teriiletén a Duna-menti EuroVelo 6 nyomvonalon lehet sziikséges. A kerékpdaros forgalom
nagysaga ezen a nemzetkdzi kerékparforgalmi nyomvonalon indokolja a monitorozast.

5 A tervezett fejlesztések bemutatdasa

5.1 A kerékparos infrastruktura fejlesztései

A tervezett kerékparforgalmi létesitményeket a 2. szamu melléklet mutatja be.

JAVASOLT NYOMVONAL JELLEGU BEAVATKOZASOK

* |. nyomvonal: Bukkos-patak déli oldala (jobb part)-Pilisi utca-Szegély utca-Anna utca-
Jézsef utca-SzentlaszIéi ut (Duna korzotdl a 1116. j. és a 11113. j. utak eldgazasaig)

* Il. nyomvonal: Rdmai temetd utcatdl délre esd terilet-K6zuzd utca-Vasuti Villasor-
Szatmari utca-Mathidsz Janos utca-Pipacs utca-Kalvaria utca (HEV &llomastdl a
Puspdkmajori lakételep végéig)

* 1Il. nyomvonal: Almos utca-M(ivész tér-Biikkds part (Kalvaria utcatdl a Biikkds-patakig)

e V. nyomvonal: Rév utca-Bogdanyi ut-Dézsma utca-Hold utca-Sztaravodai ut- Vasvari
Pal utca-Kisforras utca-Skanzen (Duna korzétdl a Skanzen bejarataig)

* V. nyomvonal: Baratsag koz-Nap utca-Szélkerék utca-Sztaravodai Ut (Sztaravodai uttdl
Szarvashegy varosrészig)

* VI. nyomvonal: Szentldszléi ut-Kékesi utca-Pasztor utca-Kut utca (Jozsef utcdtdl a
Kisforras utcaig)

e K/1. kidgazé nyomvonal: Dobogdkdi ut mentén (Pomaz felé)

e K/2. kidgazd nyomvonal: Iranyi Daniel utca meghosszabbitasa (Pomaz felé)

* K/3. kidgazé nyomvonal: Vasuti villasor mentén (K6zUzé utcatdl a 11. sz. féutig)

e K/4. kidgazd nyomvonal: Pomazi ut (Pomaz felé)

e K/5. kidgazd nyomvonal: Sztaravodai uttol Pismany felé

» K/6. kidgazé nyomvonal: Egres Ut-Mandula utca (a Daru piac és az Ady utca kozott)
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5.1.1 I. nyomvonal

A tervezett nyomvonal halézatban betoltott szerepe, hogy kapcsolatot biztositson a Duna-
menti EuroVelo 6 nyomvonaltdl Pilisszentldszlé felé a Blikkds-patak mentén, felf(izve a
szomszédos varosrészeket (Belvaros, l1zbég). A nyomvonal a Szentlaszléi Ut (1116. j. orszagos
kdzut) és az Annavolgyi ut (11113. j. orszagos kozut) eldgazasig tart, teljes hossza 4860 m.

1/1. nyomvonal-szakasz: Biikkds-patak mentén (Duna-menti EV-6 nyomvonal és a Miivész

tér koz6tt)

A nyomvonal-szakasz teljes hossza 1310 m, a Duna korzé menti EV6 nyomvonaltdl indul és a
Blikkos-patak jobb parti toltésén vezet a Mivész tért6l a Blkkos-patak felé kicsatlakozd
Blikkos partig. A szakaszon haromfelé kerékparos létesitmény keriil kialakitasra:

Elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut:

* Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,B”

» Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten belil
» Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt<20 km/h

* Teljes hossz: 660 m

* Hasznalati szélesség: 2,75 m

Kisforgalmu kozut (lakéut):

» Kerékparforgalmi létesitmény halézati szerepe: ,,B”

* Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott teriileten belil
 Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt<20 km/h

* Teljes hossz: 560 m

e Szélesség: 3,00-6,00 m

Egyirdnyu forgalmu ut ellenirdnyu kerékparos forgalommal:

* Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,B”

* Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott teriileten belil
» Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt<20 km/h

* Teljes hossz: 90 m

e Szélesség: 5,50 m

A Bukkos-patak toltésén meglévd, aszfalt burkolatu elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut
vezet a Duna korzétdl. A burkolat 2,9 m széles, allapota jd, a szakasz hossza 220 m. Az EV-6
kerékpdrut a Duna korzd keleti oldalan vezet, az dtvezetés a Biikkos-patak menti gyalog-
kerékparut felé nem megoldott. A kerékpdrosok Duna korzot keresztez6 mozgdsa jelenleg
nem biztonsagos, ezért az atvezetésnél forgalomtechnikai beavatkozas sziikséges. A meglévé
gyalog- és kerékparutrél jelenleg hidnyoznak a forgalomtechnikai jelzések, ezért felfestések
és jelz6tablak kihelyezése elengedhetetlen. A Kossuth utcaig tartd tovabbi 80 m-es szakasz
szélessége csak 1,90 m (a rendelkezésre alld6 keresztmetszeti szélesség 2,95 méter) és
kerékparutként kijelolt. A jelenlegi szélesség nem elegendé a kerékparosok, a gyalogosok és
az egyéb forgalom (kutyasétaltatok, gorkorcsolyasok és babakocsisok) szamara. Javasoljuk a
meglévé burkolat szélesitését 2,75 m-re a Bikkos-patak fel6li oldalon rézslivédelem
|étesitésével. Kozvetlenll a Kossuth utcai csatlakozas el6tt 30 m hosszban a burkolat 1,5
méter szélességben kiskockaké. Az alszakasz legkritikusabb pontja egy keskeny, nagyesési
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rampa, valamint 6 lépcs6fok, amelyek koziil egyik sem alkalmas a kerékparos athaladasra. A
rampa és a lépcsé el6tt , Kerékparat vége” jelz6tabla van kihelyezve. A meglévé burkolatot
szélesiteni sziikséges 2,75 m hasznalati szélességre a meredek rampa atépitésével és a
Kossuth utca aszfalt burkolatahoz torténd szintbeli csatlakozas kialakitasaval. A nyomvonal a
Kossuth utca és a 11. sz. f6ut (Dunakanyar korut) kozott a patak melletti utpalyan vezet
tovabb. Az Ut jelenleg nagykockakd burkolatu, szélessége 3,65 és 6,00 m kozott valtozik. A
burkolat leromlott allapotu, kerékparozasra nem alkalmas. A nagykockakd szakasz hossza
0sszesen 330 m. A biztonsagos kerékparozas megteremtéséhez a jelenlegi rossz allapotu
nagykockakd burkolat atfektetése sziikséges a hézagok szakszer( kiontésével. A nagykockakd
burkolat &tépitését az Onkormanyzat sajat forrasbdl fogja megvaldsitani. A Piac menti
szakasz a Matyas kiraly utca és a 11. sz. f6ut kozott egyiranyud. Itt jelz6tablak kihelyezésével
és ellenirdnyban kerékparos nyom burkolati jelek felfestésével engedélyezheté az
elleniranyu kerékparozas. A 11-es Uti csatlakozas el6tt a nyomvonal elagazik és a 11. sz. féut
alatt folytatédik. A szakasz hossza 100 méter, az utpalya burkolata 2,95-4,00 méter
szélességl, rossz min6ségl nagykockakd. A szakasz jelenleg gyalogutként funkcional. A féut
hidmdtargya utani rampa 1,85 m széles, van kozvilagitas, de sem KRESZ tablak, sem
utiranyjelzd tablak nincsenek. Az egyenetlen nagykockaké burkolat kedvezé6tlen a kerékparos
forgalom szamara és a hid nyugati oldalan nincs meg a kerékparosok részére elGirt
drszelvény magassag. Javasoljuk a meglévé burkolat atépitését aszfalt burkolatura a nyugati
oldalon a rampak atalakitasaval ugy, hogy a 2,50 m magas kerékparos (irszelvény biztositott
legyen a mutargy alatt. A rampat egy meglévé 6nallé kétiranyu kerékparut koveti, melynek
szélessége 1,90 méter. A 120 m hosszu létesitményt a gyalogosok is haszndljak, ezért
gyakoriak a konfliktusok a gyalogosok és a kerékparosok kozott. Javasoljuk a 2,75 m
hasznalati szélességre torténd szélesitést a Blikkds-patak feldli oldalra. A meglévé kerékparut
a Blkkos part meglévé utpalydjahoz csatlakozik. A szervizut hossza 260 méter, burkolata
aszfalt, szélessége 3,00 méter. A szervizut gépjarmdvel végig nem atjarhato, egy poller zarja
el, a kerékparosok athaladasa biztositott. Az Uton épitési beavatkozas nem javasolt,
utiranyjelz6 tablak és burkolati jelek felfestésével a szolgaltatasi szint novelhet6. A
kerékparosok az Uton egészen a Szegedi utcai gazldéig haladhatnak. A Szegedi utcandl a
patakot gyalogos hidmltargy keresztezi, a hid melletti kbvezett gazlén keresztiil alacsony
vizallasnal a meder gépjarmivel atjarhaté. A gazléo mellett taldlhaté a gyalogos hid beton
hidf6je. A kerékpdarosok csak jelent8s keriilével tudjdk folytatni az Utjukat a gazlé és a hidf6
kdzotti szintkilonbség miatt, ami rendkivil kedvezétlen. A gazlé6 a TANDEM Mérndkiroda Kft.
egyesitett (engedélyezési és Kkiviteli) terve szerint megsziinik, helyette egy rampa épl
(Tervszam: 849/2016/I1.). A rdmpa elvélasztas nélkili gyalog- és kerékparutként lesz kijelolve.
A beavatkozds révén a kerékparosok egyenes vonalu palyan folytathatjak utjukat a Blkkos-
patakkal parhuzamosan.
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19. abra: Szegedi utcai gazld megsziintetésének tervrészlete

A nyomvonal-szakasz gyalog- és kerékparutként ér véget a Bikkds part M(ivész tér feldli
csatlakozasanal. Jelz6tablaval torténd kijeldlése hianyos, burkolati jelek nincsenek felfestve.
A szakasz hossza 200 méter, kezdeti szakasza aszfalt burkolatu, 1,85 m szélességu. A gyalog-
és kerékparutat szélesiteni kell 2,75 m szélességre. A kiszélesités soran keletkezd Biikkos-
patak felGli rézsut rézs(ivédelemmel javasoljuk ellatni azért, hogy a Bikkds-patak ne bontsa
meg a toltést. A szakasz Muvész tér fel6li vége szélesebb, ez a 60 m hosszu rész egy
lakéingatlan megkozelitését is szolgalja. A gyalog- és kerékparutként torténd kijeldlést eddig
az ingatlanig javasoljuk, itt Utelzard sorompo telepitése is sziikséges lehet. Az ingatlan utan
kisforgalmu utként ér véget a nyomvonal, ahol forgalomtechnikai beavatkozas javasolt.
Mivel az Ut gyalog- és kerékparutként folytatodik, ezért azt zsakutcaként kell kijeldlni
kerékparos tovabbhaladasi lehet&séggel.

Az |/1. nyomvonal-szakasz egy telepiléseket (Szentendre-Pilisszentldszlé) Osszekotd
nyomvonal része, ezdltal a létesitményeket ,B” halézati szerepnek megfelel6
paraméterekkel kell tervezni.

A nyomvonal-szakaszon épités és forgalomtechnikai elemek |étesitése egyarant sziikség. A
javasolt forgalomtechnikai beavatkozasok nem épitési engedélykotelesek. Az épités donté
tobbségében a meglévl létesitmények felljitasat és szélesitését jelenti, ezdltal épitési
engedély ezeknek a rész-szakaszoknak a kialakitasahoz nem sziikséges. A Szegedi utcai gazld
megszlintetése és Uj rampa létesitése épitési engedélykoteles tevékenység. Itt egy tavkozlési
oszlop athelyezésére is elengedhetetlen van.

A nyomvonal-szakasz magdaningatlant nem érint, igy kisajatitasra nincs szuikség.

Szentendre Varos érvényben lévé szabdlyozasi terve szerint a javasolt I/1. kerékparforgalmi
nyomvonalat EK-rél hatdrolé Bikkds-patak ©kolégiai folyosé és helyi jelent8ségl
természetvédelmi terlilet. A patak torkolata a Kanonok utca vonaldig hullamtér, ez a rész a
nagyvizi meder terilete. A nyomvonal a DNy-i oldalon kisvarosias lakdteriletekkel,
intézményi terilettel, telepiléskdzponti terilettel és kdzkert terilettel hataros. A meglévé
kerékparos nyomvonal a Duna korzd és Kossuth utca kézott a Bukkos-patak hullamterében
vezet, mig a Kossuth utcatdl végig kozlekedési terlleteken fekszik. Az 1/1. szakasz régészeti
lel6helyet is érint a Kossuth utca és a Paprikabird utca kornyékén, ez a terilet egyben
mlemléki kornyezet is.

leszamitva a Duna korzd és a Kossuth utca kozott talalhatd, arvédelmi toltésen vezetd
szakaszt, ahol nincsenek kozvilagitasi oszlopok.
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Elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut tervezésének indoklasa:
Az |/1. nyomvonal-szakasz a Blikkos-patak déli oldalan vezet meglévé, atépitésre szoruld
kerékparforgalmi létesitmények és kisforgalmu lakdutcak felhasznalasaval.

Irdnyhelyesség elmaraddsanak indoklasa:
A meglévd, 0ndllé kerékparos létesitmények mellett Utpalya nincs, ezért az iranyhelyes
kialakitas nem értelmezheté.

Elvalasztas nélkili kialakitds indoklasa:

A meglévs, atépitendd kerékparos |étesitményeket elvalasztas nélkili gyalog- és
kerékparutként sziikséges kialakitani. Ennek oka, hogy a Blukk&s-patak partjan szamolni kell
szérvanyos gyalogos forgalommal (futdk, kutyasétdltatok, babakocsit toldk, kiranduldk).
Csak 6nallé kerékparos létesitmény kialakitasaval elvagnank az ott lakdkat az idilli természeti
kdrnyezetben vezetd pataktdl. A meglévs kerékparos Iétesitmények a patak menti, meglévé
toltésen vezetnek, a meglévd gyalog- és kerékparutak szélesitése jelent6sen megndvelné a
nyomvonal kialakitasanak koltségeit, mivel az a toltés szélesitésével jarna. Ezért a fennalld
helyszinrajzi és keresztmetszeti kotottségek miatt szélesebb (elvalasztott) |étesitmény nem
alakithato ki.

1/2. nyomvonal-szakasz: Biikkés-patak mentén (Miivész tér és a SzentlaszI6i Ut kdzott)

A nyomvonal-szakasz teljes hossza 2130 m, a Muvész tértGl a Blikkos-patak felé kicsatlakozd
Blikkos parttdl indul és a Blikkds-patak jobb, majd bal partjan vezet a SzentlaszIoi ut-Jozsef
utca csomoépontig. A szakaszon kétfelé kerékparos létesitmény kerl kialakitasra:

Elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut:

* Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,B”

» Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott teriileten belil
» Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt<20 km/h

* Teljes hossz: 420 m

* Hasznalati szélesség: 2,75 m

Kisforgalmu kozut (lakéut):

* Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,B”

» Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten belil
» Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt<20 km/h

e Teljes hossz: 1710 m

e Szélesség: 3,00-4,25 m

A nyomvonal-szakasz a Biikkds part Mivész tér fel6li csatlakozdasatol indul a Biikkds-patakkal
parhuzamosan, annak jobb partjan. Az I/1. és |/2. szakaszok hataran egy gyalogos hid ivel at
a Bukkos-patak felett. A nyomvonal kezdeti szakasza kisforgalmu at a Jézsef Attila utcai
eldgazasig. Az aszfaltut hossza 420 méter, a burkolat szélessége 3,00 méter, viszonylag jo
mindségu. Itt épitési beavatkozas nem javasolt, csak forgalomtechnikai jelzések kihelyezése
sziikséges. A Jozsef Attila utcatdl egy 1,85 m széles, aszfalt burkolatu kerékparat indul a
Janos utca felé 160 m hosszban. A kerékparut jelenleg nincs kijel6lve, szélessége az egylittes
gyalogos és kerékparos forgalomra nem elegendd, ezért azt ki kell szélesiteni 2,75 m-re,
valamint fel kell festeni a szlikséges burkolati jeleket és jelzétablakat is ki kell helyezni. A

93



Szentendre Varos - Kerékparforgalmi Haldzati Terv

szélesités a Blikkos-patak fel6li oldalra lehetséges, a patak feldli rézs(t burkolni kell. A Janos
utca el6tti 40 m hosszu szakasz aszfalt burkolata szélesebb és egy lakdingatlan
megkozelitését szolgalja. A gyalog- és kerékparutként torténd kijelolést eddig az ingatlanig
javasoljuk, itt utelzardé sorompo telepitése is sziikséges lehet. Az ingatlan utan kisforgalmu
utként ér véget a nyomvonal, ahol forgalomtechnikai beavatkozas javasolt. Az ut jelenleg
zsakutcaként van kijelélve a kerékpdros tovabbhaladas lehet&ségének jelzése nélkiil, ezért a
jelz6tablat cserélni sziikséges. A nyomvonal a Janos utca és a Jobbdgy utca kozott
kisforgalmu kozutként halad tovabb a Blkkos-patak jobb partjdn. Az Ut hossza 340 méter, a
szélesség 3-4 méter kdzott valtozo, kiépitetlen, zdzottkd burkolatu. A kerékparos kozlekedés
biztositasahoz aszfalt burkolatu utpalya kiépitése indokolt. A javasolt szélesség 4,25 méter,
30 km/h sebességkorlatozds bevezetése mellett. Ezt kovet6en a kerékparosok erdei
dsvényen haladhatnak tovabb a Biikkds-patakot az Izbégi Altalanos Iskola kozelében
keresztezd gyalogos fahid felhasznalasaval. A jelenlegi tovdbbhaladasi lehetGség szolgaltatasi
szinvonala elégtelen, nincs kiépitett burkolat, valamint a fahid a kerékparos kozlekedésre
alkalmatlan. A patak keresztezésének kornyezetében Uj gyalog- és kerékparit kiépitése
sziikséges a Pilisi utcaig. Az lzbégi Altalanos Iskoldnal 20 db kerékpartdmasz kihelyezése
javasolt. Ezen kerékparforgalmi rész-szakasz vonatkozasaban a TANDEM Mérndkiroda Kft.
egyesitett (engedélyezési és Kkiviteli) tervet készitett 2016 juniusaban (Tervszam:
849/2016/1.). A terv szerint a Bukkos part-Jobbagy utca csatlakozasanal Iévé kissugaru ivben
aszfalt burkolatu Utpalya épll kétoldali siillyesztett szegéllyel, a jogi kotottségek miatt 4,00
m szélességgel. Az Uj Utszakasz és a meglév6 gyalogos fahid kozott aszfalt burkolatu
elvalasztds nélkili gyalog- és kerékparut épil. A patak felett Uj vasbeton palyalemezes acél
gerendahid létesul Farkas Janos ,Gyalogos és kerékparos hid a Blikkds-patak felett” cim(
tervdokumentacidja szerint, a hid 16,00 m nyilasu. A patak esetében a tervezett mdtargy
keresztezésénél az LNV értéke 126,25 mBf az Orszagos Vizlgyi FGigazgatdsagtdl kapott
adatok feldolgozasa alapjan.
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20. abra: Bukkos-patak felett tervezett hidm(targy tervrészlete

A hidat megel6z6 és kovet6 gyalog- kerékparut szakaszok kozvetlenlil a Bilkkds-patak
mentén, fas-ligetes, természeti kornyezetben vezetnek, ezért természetes hatasu
palyaszerkezet keriilt tervezésre biokatalizatoros talajstabilizalassal. A talajstabilizalas
kornyezetbarat, megfelel6 teherbirast biztosit, valamint vizzaré és a kerékparosok szamara
jol jarhato fellletet képez. A Jobbagy utca és a Pilisi utca kozotti gyalog- és kerékparuat
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tervezett szélessége 2,75 m. A patakmeder kdrnyezetében vezet6 szakaszok és a hidm(itargy
kiépitése miatt fakivagas sziikséges. A bal parton vezet6 szakasz az lzbégi temetS jogi
terlilete mellett vezet. A gyalog- és kerékparut a Pilisi utca kiépitetlen, zizottkéves utjahoz
csatlakozik. A TANDEM Mérnokiroda Kft. terve szerint a Pilisi utca a csatlakozds
kdrnyezetében aszfalt burkolattal kiépil. Az ut szélessége folyépdlyan 4,00 m és csatlakozik a
Blikkds-patakot keresztez6, kovezett gdzldhoz. A Blikkds-patak jelenleg gépjarmdvel a Pilis
utca-Frangepan utca nyomvonalon keresztezhet6 a patak alacsony vizdlldsa mellett a
meglévd kovezett gazldn keresztil. A Biikkds-patak kozelsége és a fas-ligetes természeti
kdrnyezet idedlis hely kerékparos pihenéhely kialakitasara, ezért a Pilisi utca keleti végében a
zoldterlletben padokkal, asztalokkal, szemetessel és es6hdzzal pihendhely kialakitasa
javasolt. A 849/2016/I. tervszamu terv végétdl a Pilisi utca-Szegély utca nyomvonalat 415 m
hosszban aszfalt burkolattal sziikséges kiépiteni. A jelenlegi zuzottké/beton tormelék utpalya
a kerékpdarosok szamara kedvezétlen, az Uj Ut javasolt szélessége 4,25 m. A Szegély utca az
Anna utcahoz csatlakozik, a kerékparosok az Anna utca-Jozsef utca utvonalon érik el a
SzentlaszIéi utat (1116. j. orszagos kozut). A szakasz hossza 535 méter, az Utpdlya aszfalt
burkolata 3-3,2 méter kdzott valtozd szélességli, leromlott allapotu. A lakéutcdk esetében a
meglévé aszfalt burkolat feltjitasa javasolt. Az Anna utca és a Jozsef utca érintett
szakaszainak felujitasat az Onkormdnyzat sajat forrasbdl fogja megvaldsitani. Az 1/2.
nyomvonal szakasz a Szentldszloi Ut-Jozsef utca csomdpontnal ér véget.

Az 1/2. nyomvonal-szakasz egy telepiléseket (Szentendre-Pilisszentldszlé) Osszekotd
nyomvonal része, ezidltal a létesitményeket ,B” halézati szerepnek megfelel6
paraméterekkel kell tervezni.

A nyomvonal-szakaszon épités és forgalomtechnikai elemek |étesitése egyarant sziikség. A
javasolt forgalomtechnikai beavatkozdsok nem épitési engedélykotelesek. Az épités donté
tobbségében a meglévl létesitmények felljitasat és szélesitését jelenti, ezdltal épitési
engedély ezeknek a rész-szakaszoknak a kialakitdsahoz nem sziikséges. A Biikkds part Janos
utca-Jobbagy utca kozotti szakaszanak és a Pilisi utca-Szegély utca Utvonalnak a szilard
burkolattal torténé kiépitése, valamint a BlikkOs-patak keresztezésénél az Uj gyalog- és
kerékparut és hidmdtargy |étesitése épitési engedélykoteles tevékenység.

A nyomvonal-szakasz maganingatlant nem érint, igy kisajatitasra nincs sziikség.

Szentendre Varos érvényben lévé szabdlyozasi terve szerint a javasolt /2. kerékparforgalmi
nyomvonalat EK-rél hatdrolé Bikkds-patak ©kolégiai folyosé és helyi jelent8ségl
természetvédelmi teriilet. A nyomvonal a DNy-i oldalon kertvarosias lakoteriletekkel,
kozkertekkel, kilonleges rekredcids terllettel és kiilonleges temetd terllettel hataros. A
meglévé kerékparos nyomvonal végig kozlekedési terileteken fekszik. Az 1/2. szakasz
régészeti lel6helyet nem érint.

,,,,,

,,,,,

db napelemes, LED meguvilagitasu fényforras telepitését javasolja 20 méterenkénti
kiosztassal. Emellett a Pilisi utca javasolt gyalog- és kerékparut és a lakdingatlanok kezdete
kozotti szakaszan sincs kdzvilagitas.

Elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut tervezésének indoklasa:
Az 1/2. nyomvonal-szakasz a Bukkos-patak déli és északi oldalan vezet meglévd, atépitésre
szoruld kerékparforgalmi |étesitmények és kisforgalmu lakéutcak felhasznalasaval.
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Irdnyhelyesség elmaradasanak indoklasa:
A meglévs, onalld kerékparos létesitmények mellett Utpdlya nincs, ezért az irdnyhelyes
kialakitds nem értelmezheté.

Elvalasztas nélkili kialakitds indoklasa:

A meglévs, atépitendd kerékparos |étesitményeket elvalasztas nélkili gyalog- és
kerékparutként sziikséges kialakitani. Ennek oka, hogy a Bukk&s-patak partjan szamolni kell
szérvanyos gyalogos forgalommal (futdk, kutyasétdltatok, babakocsit toldk, kiranduldk).
Csak 6nallé kerékparos létesitmény kialakitasaval elvagnank az ott lakdkat az idilli természeti
kdrnyezetben vezetd pataktdl. A meglévé kerékparos Iétesitmények a patak menti, meglévé
toltésen vezetnek, a meglévd gyalog- és kerékparutak szélesitése jelent6sen megndvelné a
nyomvonal kialakitasanak koltségeit, mivel az a toltés szélesitésével jarna. Ezért a fennalld
helyszinrajzi és keresztmetszeti kotottségek miatt szélesebb (elvalasztott) |étesitmény nem
alakithato ki.

1/3. nyomvonal-szakasz: Szentlaszléi Ut (Jozsef utca és a Szentlaszléi Ut-Annavdlgyi ut
eldgazas kozott)

A nyomvonal-szakasz teljes hossza 1420 m, a Szentldszloi ut-Jézsef utca csomoéponttdl indul
és a Szentlaszléi Uton vezet a Szentlaszldi Ut és az Annavolgyi Ut eldgazasaig. A szakaszon
egyféle kerékparos létesitmény keriil kialakitasra:

Kerékparos nyom:

» Kerékparforgalmi létesitmény halézati szerepe: ,,B”

* Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott teriileten belil
» Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt>20 km/h

* Teljes hossz: 950 m

* Hasznalati szélesség: 1,00 m

Kisforgalmu kozut (6sszekotd ut):

* Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,B”

» Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott teriileten belll és kivil
* Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt>20 km/h

* Teljes hossz: 470 m

e Szélesség: 6,20-6,80 m

A nyomvonal-szakasz a Szentlaszl6i ut Jozsef utca és Annavolgyi ut kozotti szakasza. A
SzentldszI6i Ut a 1116. j. Szentendre-Visegrad 6sszekodtd ut, melynek atlagos napi forgalma
2908 E/nap. Az Uton autdbusz kozlekedés jellemz6, a jaratokat a Volanbusz Zrt. lzemelteti. A
szakaszon ezek a jaratok kozlekednek: 868, 870, 876, 878, 879. Az utpdlyat néhany évvel
ezel6tt felujitottak, igy allapota megfelels, a vizelvezetés is megoldott. Ezért itt épitési
beavatkozdst nem iranyoztunk eld, csak kerékparos nyom burkolati jelek felfestését, illetve a
szakasz két végpontjan a forgalombiztonsagot el8segité forgalomtechnikai jelzésrendszer
kiépitését. A Szentendre lakott teriletének végéig tartd szakasz hossza 950 m, kerékparos
nyomok felfestésére csak ezen a szakaszon van sziikség, lakott terileten kivll kerékparos
nyom burkolati jeleket nem kell felfesteni.
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Az 1/3. nyomvonal-szakasz egy telepiléseket (Szentendre-Pilisszentldszlé) Osszekotd
nyomvonal része, ezdltal a létesitményeket ,B” halézati szerepnek megfelel6
paraméterekkel kell tervezni.

A nyomvonal-szakaszon csak forgalomtechnikai beavatkozas szlikséges, amely nem épitési
engedélykoteles tevékenység.

A nyomvonal-szakasz magdaningatlant nem érint, igy kisajatitasra nincs szuikség.

Szentendre Varos érvényben lévé szabdlyozasi terve szerint a javasolt I/3. kerékparforgalmi
nyomvonal kertvarosias lakoteriletek, kilénleges sport terilet, telepiléskdzponti terilet,
kereskedelmi-szolgaltatd terlilet, védelmi erdéteriilet és honvédelmi erdéteriilet kozott
vezet. A meglévé kerékpdaros nyomvonal végig orszagos f6- és mellékati kozlekedési
teruleteken fekszik. Az I/3. szakasz régészeti lel6helyet nem érint.

A SzentlaszI6i Ut lakott teriileten beliili szakaszan az EK-i oldalon végig meglévé kdzv
haldzat Gzemel, amely az Utpalyat vilagitja meg.

11111

5.1.2 Il. nyomvonal

A tervezett nyomvonal halézatban betdltétt szerepe, hogy kapcsolatot biztositson a HEV-
allomas és pispokmajori lakotelep kozott, felflizve a szomszédos varosrészeket (Vasuti
villasor és kornyéke, Plispokmajor). A nyomvonal a Kalvaria utca menti Barcsay Jend
Altaldnos Iskoldig tart, teljes hossza 2870 m.

11/1. nyomvonal-szakasz: Rémai temeté utcatél délre esd teriilet-KGz0z6 utca (HEV allomas
és a Vasuti villasor k6zott)

A nyomvonal-szakasz teljes hossza 860 m, a HEV allomastdl indul és a Rémai temetd utcaval
parhuzamosan, annak déli oldalan vezet és a K6zUzd utcan keresztil éri el a Vasuti villasort.
A szakaszon kétfelé kerékparos Iétesitmény kerdl kialakitasra:

Kisforgalmu koézut (kiszolgald ut):

* Kerékparforgalmi létesitmény hal6zati szerepe: ,,C”

» Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott teriileten belil
 Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt<20 km/h

* Teljes hossz: 305 m

e Szélesség: 3,00-6,00 m

Kétiranyu kerékpdarut 2x1 haladdsavval:

* Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,C”

» Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten belil
» Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt<20 km/h

* Teljes hossz: 555 m

* Hasznalati szélesség: 2,00 m

A nyomvonal-szakasz a HEV allomas 3-as és 4-es sz. vaganyai kozotti perontdl indul. A peron
9,00 m széles, a beton burkolat 3allapota rossz. A 4-es vaganyon jelenleg nincs
személyforgalom, az rendezd-, és tarold vaganyként funkcional, idészakos igénybevétel
mellett. A 4-es vagany kozel 5 m-rel hosszabb, mint a tobbi vagany. A 4. sz. vaganytdl
kerékparut kialakitasa javasolt a vagany 5 m hosszban torténd lerdviditésével és az
utkozébak athelyezésével. A kerékparut az eltolasra keriilé vaganyfej kornyezetében a peron
burkolatanak cseréjével, az d4llomds menti kerités egy szakaszanak bontasaval és
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kerékpartamaszok elhelyezésével (150 db) alakithaté ki. Az allomas teriiletén B+R parkold
kialakitasa is javasolt. Az allomas keritésétél a kerékparut a Spar Szupermarket és az allomas
keritése kdzotti savban folytatddik és éri el a HEV dllomas ENy-i oldalan 1évé parkoldt. Ennek
a rész-szakasznak a hossza 50 m. Ezt kdvetSen a nyomvonal a HEV allomas menti parkol6
uton és a tanuldpalydahoz vezetd uton halad tovabb. A parkold Ut jelenleg murva és aszfalt
burkolatu, 3,00-4,50 m széles, szegélysorral hatarolt. Az Ut mentén merdéleges parkoldallasok
taldlhatdak. A parkold kapacitas hidnyos, a jarm(vek parkoldsra a zoldfellleteket is igénybe
veszik. A tanuldpalydhoz vezeté Ut burkolata aszfalt, szélessége 6,00 m, szegélysorral
hatarolt. Az ut fellilete inhomogén, repedezett, amellett parkolas jellemz8. A Vasuti villasor
és a HEV végallomas kdzotti teriileten P+R parkold fog kiépiilni 3 Gitemben. Az 1. (item 2017
oktéberétdl decemberig tart, a 2. Gitem 2018-ban valdsul meg, a 3. Gitem megvaldsitasanak
idépontja még nem ismert. A beruhazds eredményeként a SPAR daruhdz részére 52
fér6helyes vasarldi parkold, valamint ezen felll 173 fér6helyes P+R parkold épil. A terv
szerint a murvas utfeliiletek kiépiilnek, a HEV parkold, az Gj SPAR parkold, az Uj P+R parkolé
feltard dtjainak és a tanuldpalyahoz vezet§ utnak az 5 4gu csomdpontjaban egy mini
korforgalom létesiil. A tanulépdlyahoz vezet6 ut a P+R parkold végéig megujul. A
korforgalom megépitése és az ahhoz kapcsolddd ut- és parkold épités a beruhazas 3.
Utemében van. A javasolt kerékparforgalmi nyomvonal megvaldsitasat és a parkolo fejlesztés
beruhdzasat ossze kell hangolni. A HEV parkolé és a tanuldpalydhoz vezet$ Ut burkolatara
kerékparos nyom burkolati jelek felfestését javasoljuk, atvezetve a kerékparos forgalmat a
tervezett korpalyan. A tanulépalydhoz vezetd ut tanuldpalya fel6li végén burkolat felujitas
szlikséges, valamint a parkolasi rend atszervezése is elengedhetetlen. A HEV menti parkold
Ut-tanuldpalyahoz vezet6 Ut rész-szakasz 305 m hosszd. A nyomvonal a tanuldpalya és a
Szabadkai utca kozotti kiépitetlen gazdasagi teriileten vezet tovabb. Szentendre Varos
érvényben |év6 szabalyozasi terve szerint tavlatban itt egy 12 m széles vegyes hasznalatu
kozlekedési terilet kerlil kiszabalyozasra. Ezen a terlileten kerékparut épitését javasoljuk,
melynek megvaldsitasa keritésbontassal, fakivagassal, idegen teriilet megvasarlasaval és
kozvilagitas kiépitésével jar. A nyomvonal a Szabadkai utca és a K&zuzd utca kozott
kerékparutként folytatdédik a meglévd, kijart gyalogos utvonalon. A K6zUzd utcan az Utpalya
korrekcidja sziikséges a kissugaru ivben a biztonsagos kerékparos atvezetés kialakitasahoz. A
épiteni. A Szabadkai utcai és a K&zuzd utcai kerékparos atvezetéseknél a meglévs
kozvilagitas felulvizsgdlata szikséges. Az Uj kerékpdarutat a K6zuz6 utcaval parhuzamosan
vezetjik a Vasuti villasorig. A K6zuz6 utca gy(ijtéut, az ipari terliletek megkdzelitése miatt
nagy forgalmu, becsult forgalma 3 500 E/nap. Az Utpalydja 6,50 m széles, aszfalt burkolatu, a
nyugati oldalan 5,20 m széles zoldsdav taldlhaté. Az at kézel 1,00 m magas toltésen halad. A
z6ldsavban kézmlivek és fasor taldlhato. A nagy kozuti forgalom miatt a kozuttdl elvalasztott
kerékparut kialakitasat javasoljuk a nyugati oldali zoldsavban. A kerékparut megépitése miatt
fakivagdasra, kdzmu kivaltasra, kerités atépitésre és idegen terilet kisajatitasara is szikség
van. A kerékparut nyugati oldalan fekszik a Varosi sporttelep. A tanuldpalydhoz vezet6 ut és
a Vasuti Villasor kozott javasolt 6nallo kétirdnyd kerékparut teljes hossza 505 m.

A 11/1. nyomvonal-szakasz egy varosrészeket (Vasuti villasor-Plispdkmajor) 6sszekotd,
telepilésen bellli nyomvonal része, ezaltal a létesitményeket ,C” haldzati szerepnek
megfelel6 paraméterekkel kell tervezni.

A nyomvonal-szakaszon épités és forgalomtechnikai elemek |étesitése egyarant sziikség. A
javasolt forgalomtechnikai beavatkozasok nem épitési engedélykotelesek, ahogy a burkolat
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felGjitassal érintett Utpalya szakaszok sem. A tervezett kerékparut szakaszok kialakitasa
épitési engedélykoteles tevékenység.

A nyomvonal-szakasz maganingatlanokat érint a tanulépdlyahoz vezeté ut és a Szabadkai
utca kozott. A varos szabdlyozasi terve szerint itt egy 12,0 m széles vegyes hasznalatu
kozlekedési terilet kiszabalyozasara fog sor kerilni. A K&zizd utca menti nyomvonal
varhatdan érinti a szomszédos sportpalya teriiletét. A szabalyozasi terv szerint a K6zUz4 utca
meglévd jogi terulete tavlatban szélesitésre keriil 16,0 m szélességre a sportpalya teriletébdl
torténd kisajatitassal.

Szentendre Varos érvényben 1év6 szabalyozasi terve szerint a javasolt 11/1. kerékparforgalmi
nyomvonal a HEV megallé teriiletén, valamint a tanuldépalydhoz vezetd utat kdvetSen
mlemléki teriletet érint. Ezen felll a nyomvonal kézlekedési célu teriileteken fekszik. A
nyomvonal kertvarosias lakoteriletek, telepililéskozponti teriilet, kereskedelmi-szolgaltato
terilet és kiilonleges sport teriilet kozott vezet.

A 11/1. szakasz régészeti lel6helyet is érint a HEV allomas és a tanulépaélya, valamint a K6z0z6
utca kozéps6 szakasza és a Vasuti villasor kozott.

Ut és a Szabadkai utca kozott tervezett Uj kerékparut szakasz mentén kozvilagitas nincs. A
Szabadkai utcai és a K6zUz4i utcai tervezett atvezetések esetén a kdzutak menti kozvilagitas
felllvizsgalatara van szikség. A K6zUzé utca menti kozvilagitasi oszlopokat a kerékparut
kiépitése miatt at kell helyezni.

A javasolt nyomvonal-szakaszra vonatkozéan a TANDEM Mérnokiroda Kft. tanulmanytervet
készitett 2016 februarjadban (Tervszam: 848/2016.). A tanulmanyterv készitése sordn
egyeztetésre keriilt sor a BKV Zrt. képviselGjével a HEV allomas teriiletét érintS szakasz
vonatkozasaban. A tanulmanyterv a kerékparit nyomvonaldt a 3. és 4. vagany kozotti
peronon javasolta kialakitani a beton burkolat cseréjével, majd a kerékparut keresztezte
volna a 4. vaganyt és Ugy kotott volna ki a HEV melletti parkoldhoz. Az egyeztetés alapjan a
BKV a peron igénybevételéhez és a vaganykeresztezéshez nem jarult hozza. Ezért jelen
Kerékparforgalmi Haldézati Tervben a vaganykeresztezést elvetettiik, az allomas teriiletére
es6 nyomvonalat az egyébként is hosszabb 4. vagany leroviditésével javasoljuk kialakitani.

Egyoldali kerékparut tervezésének indoklasa:

A 11/1. nyomvonal-szakasz a Romai temetd utcdval parhuzamos teriileten és a K6zuzé utca
mentén vezet. A Rdmai temetd utcdval parhuzamos, jelenleg gazdasagi terlleten az
iranyhelyes kerékparos kozlekedés kialakitasa nem értelmezhetd. Itt kisajatitast kovetGen
0nallé kerékparut épil, jelenleg itt nincs Utpdlya, amely mellett az irdnyhelyes elrendezésre
lehet6ség lenne. A K&zUz6é utca mentén a keresztmetszeti kotottségek miatt irdnyhelyes
kialakitdsra nincs mod, mivel az utca keleti oldaldn nincs elegend6 hely. Emiatt a kerékparut
csak egyoldali |étesitményként, a nyugati oldalon alakithatd ki.
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11/2. nyomvonal-szakasz: Vasuti villasor-Szatmari utca-Mathidsz utca-Pipacs utca-Kalvaria
utca (Vasuti villasor és az Almos utca kozott)

A nyomvonal-szakasz teljes hossza 1210 m, a Vasuti villasor-K6zuz6 utca csomoéponttél indul
és a MUivész térig tart. A szakaszon kétfelé kerékparos létesitmény keril kialakitasra:

Kisforgalmu kozut (lakéut):

» Kerékparforgalmi létesitmény hal6zati szerepe: ,,C”

» Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten belil
» Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt<20 km/h

* Teljes hossz: 810 m

e Szélesség: 4,25-6,00 m

Kétiranyu kerékpdarut 2x1 haladdsavval:

* Kerékparforgalmi létesitmény hal6zati szerepe: ,,C”

* Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott teriileten belil
» Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt<20 km/h

* Teljes hossz: 300 m

* Hasznalati szélesség: 2,00 m

Elvalasztott gyalog- és kerékparut:

* Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,C”

» Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten belil
 Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt<20 km/h

* Teljes hossz: 100 m

* Hasznalati szélesség: 4,50 m

A nyomvonal-szakasz a K6zuz6 utca mellett javasolt kerékparut folytatasaként indul a Vasuti
villasor déli oldalan vezetve a Varosi sporttelep mellett. Az 6nallé kerékpdarutat a Szatmari
utcdig kell elvezetni. A Vasuti villasor egy K-Ny-i iranyu gy(jtéut, amely nagy forgalmu,
becsllt forgalma 7 000 E/nap korili. Az Gton viszonylag nagy a teherforgalom részaradnya a
H5-6s HEV vonaltél nyugatra fekvd iparteriilet miatt. Az Gt aszfalt burkolatu, szélessége 6,00
m korili, az északi oldalon burkolt arok, a déli oldalon a sportpdlya terilete, illetve
maganingatlanok parkoldi hatdroljak. A nagy forgalom miatt a Vasuti villasor utjatol
elvalasztott kerékparos létesitményt kell kialakitani, erre az ut déli oldalan van lehet&ség. A
javasolt kerékparut épitése miatt kozmd kivaltasra és védelembe helyezésre van sziikség,
valamint a magdaningatlanok el6tti térké feliileteket at kell épiteni. A sportpalya mellett 60
db kerékpartamasz kihelyezését javasoljuk. A kerékparut épitéssel érintett rész-szakasz
hossza 300 m. A Vasuti villasort kovetéen a Szatmari utca-Mathidsz utca-Pipacs utca
utvonalon vezetjik Plspokmajor felé. Ezen utak kisforgalmu lakdutcak. A Vasuti villasor-
Szatmdri utca csomoépontban a Vasuti villasor nyugati aga nehezen beldthatd, ezért itt
forgalombiztonsagi tiikor kihelyezése javasolt. A Szatmari utca és a Mathidsz utca végig, mig
a Pipacs utca a Mathidsz utca és a Pomazi Ut kozott aszfalt burkolatu, szélességiik 5,25-5,50
m kozott valtozik. A Pipacs utca Pomazi Ut és a Kalvaria ut kozott kiépitetlen, zuzottkd
burkolatl, annak szélessége 4,20 m. Ezt a szakaszt aszfalt burkolatu palyaszerkezettel
javasoljuk kiépiteni a 4,25 m szélességgel és a vizelvezetés megoldasaval. A Pipacs utca-
Kalvaria utca csomdpontndl a Pipacs utca mentén parkolasi igény van a Mdricz Zsigmond
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Gimnazium mellett. Itt jelenleg zUzottkdves fellileten parkolnak, az Utpalya kiépitése mellett
merGleges parkold allasok épitése is szikséges. A Plispokmajori lakdtelep esetében laké-
pihend ovezet kijel6lését javasoljuk. A Pipacs utca kiépitésre keril6, Pomazi ut és Kalvaria
utca kozotti szakasza az Gvezetben fog vezetni, ezért ezen a szakaszon az engedélyezett
sebesség 20 km/h lesz. A meglévé és a kiépll6 utpdlydkra kerékparos nyom burkolati jeleket
kell felfesteni. Javasoljuk a Szatmari utca-Mathidsz utca, a Mathidsz utca-Pipacs utca és a
Pomazi ut-Pipacs utca csomopontok forgalomtechnikai felllvizsgalatat és a keresztezd
kerékpdros mozgdasok forgalomtechnikai jelzésének kialakitasat a Mathidsz utcdban és a
Pomazi uton. A Mathidsz utca-Pipacs utca csomodpont nyugati aga nehezen belathato, ezért
itt forgalombiztonsagi tikor kihelyezése javasolt. A meglévd és kiépitend6 lakéutcakon
vezetd rész-szakasz teljes hossza 810 m, ebbdl a kiépitendd Pipacs utcai szakaszé 210 m. A
Pipacs utcatol a Kalvdria at mentén folytatddik a szakasz. A Kalvaria at gydjtéut, amely
PlUspdkmajor varosrészt koti 0ssze a 11. sz. féuttal a Rdmai sdnc utcan keresztiil. Az Gt aszfalt
burkolatu, szélessége 6,00 m és nagy forgalmu, becsllt forgalma 4 500 E/nap. Az uton
autobusz kozlekedés van, itt kozlekednek a 869, 870, 872, 873, 874, 875 és 876 szamu
autdbuszok a Volanbusz Zrt. izemeltetésében. A forgalomnagysag és a buszkdzlekedés miatt
a kozuti forgalomtdl elvélasztott |étesitményt javaslunk. Az ut déli oldalan meglévg, aszfalt
burkolaty jarda vezet, melynek szélessége 4,60 m. Az Almos utca el6tti jardaszakasz 30 m
hosszban csak 2,00 m széles. A jarda fel6li oldalon talalhaté a Maricz Zsigmond Gimnazium,
amely nagy gyalogos forgalmat general, ezért sziikséges a gyalogos és a kerékparos forgalom
szétvalasztasa. A meglév6é jarda helyén elvalasztott gyalog- és kerékparutat javaslunk
kialakitani 4,50 m hasznalati szélességgel. A jardaburkolat erésen leromlott allapotu, ezért
burkolatcserére, valamint az Almos utca el6Stt szélesitésre van sziikség. A kérdéses szakaszon
a burkolatban két db foldfelszin feletti tlizcsap all, ezeket at kell helyezni (irszelvényen
kiviilre. A Mdricz Zsigmond Gimnaziumnal kerékpdartamaszok kihelyezése javasolt (30 db).

A 1I/2. nyomvonal-szakasz egy varosrészeket (Vasuti villasor-Plispokmajor) 0Osszekotd,
teleplilésen belili nyomvonal része, ezaltal a |étesitményeket ,C” haldzati szerepnek
megfelel6 paraméterekkel kell tervezni.

A nyomvonal-szakaszon épités és forgalomtechnikai elemek |étesitése egyarant sziikség. A
javasolt forgalomtechnikai beavatkozasok nem épitési engedélykotelesek. A tervezett
kerékparut, lakdutca és elvdlasztott gyalog- és kerékparut szakaszok kialakitasa épitési
engedélykoteles tevékenység.

A nyomvonal-szakasz magdaningatlant nem érint, igy kisajatitasra nincs szuikség.

Szentendre Varos érvényben lév6 szabalyozasi terve szerint a javasolt 11/2. kerékparforgalmi
nyomvonal végig kozlekedési teriileteken fekszik. A nyomvonal kertvarosias lakoteriletek,
kereskedelmi-szolgaltatd terilet, intézményi teriletek, telepiléskdzponti teriilet, kozkert és
kildnleges sport teriilet kozott vezet.

A 11/2. szakasz régészeti lelGhelyet érint a K6zUz6 utcahoz térténd csatlakozasnal.

kozvilagitas az ut északi oldalan vezet, mig a kerékparut a déli oldalon épiil, ezért a meglévé
halézatot fényméréssel ellenérizni kell.

Egyoldali kerékparut tervezésének indokldsa:

A 11/2. nyomvonal-szakaszon a Vasuti villasor mentén egyoldali kerékparut kialakitdsat
javasoljuk. A Vasuti villasoron a keresztmetszeti kotottségek miatt iranyhelyes kialakitasra
nincs mad, mivel az utca északi oldalan nincs elegend6 hely. Emiatt a kerékparut csak
egyoldali [étesitményként, a déli oldalon alakithato ki.

101



Szentendre Varos - Kerékparforgalmi Haldzati Terv

Elvalasztott gyalog- és kerékparut tervezésének indoklasa:

A 11/2. nyomvonal-szakaszon a Kalvaria utca mentén elvalasztott gyalog- és kerékparutat
terveztiink. A Kalvdria utcaban a keresztmetszeti kotottségek miatt iranyhelyes kialakitasra
nincs mad, mivel az utca északi oldalan nincs elegendd hely. Emiatt a gyalog- és kerékparut
csak egyoldali létesitményként, a déli oldalon alakithaté ki a meglévé gyalogjarda
szélesitésével. A gyalog- és kerékparutként torténd kialakitas indokolt a jelentds gyalogos
forgalom miatt, melyet a Plispdkmajori lakotelep és a Kalvaria utca menti Méricz Zsigmond
Gimnazium general.

11/3. nyomvonal-szakasz: Kalvaria utca mentén (Almos utca és a Damjanich utca kozott)

A nyomvonal-szakasz teljes hossza 800 m, a Kalvaria utca-Almos utca csoméponttdl indul és
a Kalvaria utca-Damjanich utca csomdpontig tart a PlUspokmajori lakdtelep végéig. A
szakaszon egyféle kerékparos létesitmény keriil kialakitasra:

Elvalasztott gyalog- és kerékparut:

* Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,C”

» Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten belil
» Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt<20 km/h

* Teljes hossz: 800 m

* Hasznalati szélesség: 4,50 m

A Kalvaria utca gy(jtéut, amely Plspokmajor varosrészt koti 6ssze a 11. sz. f6uttal a Romai
sanc utcan keresztil. Az ut aszfalt burkolatu, szélessége 6,00 m és nagy forgalmu, becsult
forgalma 4 500 E/nap. Az Uton autdbusz kozlekedés van, itt kozlekednek a 869, 870, 872,
873, 874, 875 és 876 szdmu autdbuszok a Voldnbusz Zrt. Uzemeltetésében. A
forgalomnagysag és a buszkozlekedés miatt a kozati forgalomtdl elvdlasztott Iétesitmény
sziikséges. Az ut déli oldaldan meglév6 jarda vezet, melynek szélessége 1,50-3,00 m kozott
valtozik. A jarda a V8 uszoda el6tti szakaszon térkd burkolat, azt megel6z6en és azt kdvetSen
pedig aszfalt, amely leromlott allapotu. A rendelkezésre all6 jardafellilet keskeny, a szakasz
mentén taldlhaté V8 uszoda, a Barcsay Jend Altalanos Iskola és a Piispdkmajori lakdtelep
nagy gyalogos forgalmat generdl, ezért sziikséges a gyalogos és a kerékparos forgalom
szétvalasztasa. A meglévs jarda szélesitésével és a burkolat cseréjével elvalasztott gyalog- és
kerékparutat javaslunk kialakitani 4,50 m hasznalati szélességgel. A gyalog- kerékparut
kiépitése miatt 1épcsd, rampa, tamfal és rézsliburkolat atépitésre/épitésre van szikség. A
szakasz egy autobusz-megalldhelyet is érint, melyet at kell épiteni. A V8 uszoda el6tt 15 db
parhuzamos parkold allas meg kell sziintetni, a kerékparos felllet ezeknek a parkoléknak a
helyén épitheté meg. Az itt talalhato térkd jarda tovabbra is megmarad gyalogos feliiletnek.
A parkoldk el6tt a térké jarda kiszélesedését a kerékparos haladdsavban at kell épiteni. A
szélesités miatt a jelenlegi jarda mellett allé tlizcsapokat at kell helyezni, emellett egyéb
kozmU kivaltasra is szikség lehet. Az uszoda és az altalanos iskola mellett
kerékpartamaszokat sziikséges elhelyezni (60+30 db). Az altalanos iskola el6tt a meglévd
parkold egyiranyu forgalmi rend szerint (zemel, ahol merGleges és parhuzamos parkold
allasok vannak kijelélve. A parkold kiszolgdld utja a Kalvaria utcaval parhuzamos. A meglévé
jarda a Kalvaria utcai utpalya és a parkolo kiszolgaldutja kozott vezet, az altalanos iskola és a
Damjanich utca kozott 2,50-3,00 m széles, szélesitésre a déli oldal felé van lehet6ség. A
szélesités a Barcsay Altalanos Iskola el6tti parkoldt is érinti, itt kdzvetleniil a Kélvaria utca
utpalydja mellett 15 parkold alldas lGzemel, melyeket a javasolt gyalog- és kerékparut
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kialakitdsahoz meg kell sziintetni. Ezt kovet6en a szélesités a meglév6 zoldteriilet felé
lehetséges. Az altalanos iskolatdl a Damjanich utcaig két buszmegalld van fedett utasvaréval,
ezeket at kell épiteni. A megallokndl a rendelkezésre allé szélesség nem elegendd, ezért
lokalis szlkiletek alkalmazasara lehet sziikség.

A 11/3. nyomvonal-szakasz egy varosrészeket (Vasuti villasor-Plispokmajor) 6sszekotd,
telepiilésen bellli nyomvonal része, ezaltal a létesitményeket ,C” haldzati szerepnek
megfelel6 paraméterekkel kell tervezni.

A nyomvonal-szakaszon épitési beavatkozasok szlikségesek, a tervezett elvalasztott gyalog-
és kerékparut kialakitasa épitési engedélykoteles tevékenység.

A nyomvonal-szakasz magdaningatlant nem érint, igy kisajatitasra nincs szuikség.

Szentendre Varos érvényben lév6 szabalyozasi terve szerint a javasolt 11/3. kerékparforgalmi
nyomvonal végig kozlekedési teriileteken fekszik. A nyomvonal kertvarosias lakoteriletek,
kisvarosias lakoterilletek, nagyvarosias lakoterlletek, intézményi teriletek és kilonleges
kézmd teriletek kozott vezet.

A 11/3. szakasz régészeti lel6helyet nem érint.

/////

szikség.

Elvalasztott gyalog- és kerékparut tervezésének indoklasa:

A 11/3. nyomvonal-szakaszon a Kalvaria utca mentén elvalasztott gyalog- és kerékparutat
terveztiink. A Kalvaria utcdban a keresztmetszeti kotottségek miatt irdnyhelyes kialakitasra
nincs moéd, mivel az utca északi oldalan nincs elegendd hely. Emiatt a gyalog- és kerékparut
csak egyoldali létesitményként, a déli oldalon alakithaté ki a meglévé gyalogjarda
szélesitésével. A gyalog- és kerékparutként torténé kialakitds indokolt a jelent6s gyalogos
forgalom miatt, melyet a Pispdkmajori lakotelep, valamint a Kalvaria utca menti V8 Uszoda
és a Barcsay Altaldnos Iskola general.

5.1.3 [ll. nyomvonal: Almos utca-M(ivész tér-Biikkos part (Kalvaria utcatél a Biikkos-
patakig)

A tervezett nyomvonal halézatban betdltott szerepe, hogy Osszekdsse a javasolt I. és Il.
nyomvonalakat. A nyomvonal a Kalvaria utcatél a Bukkos partig tart, teljes hossza 360 m. A
nyomvonalon kétfelé kerékparos |étesitmény kerul kialakitasra:

Kisforgalmu kozut (lakéut):

* Kerékparforgalmi létesitmény hal6zati szerepe: ,,C”

» Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten bell
 Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt<20 km/h

e Teljes hossz: 160 m

e Szélesség: 3,25-3,70 m

Elvdlasztas nélkili gyalog- és kerékparut:

* Kerékparforgalmi létesitmény hal6zati szerepe: ,,C”

» Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott teriileten belil
» Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt<20 km/h

* Teljes hossz: 200 m

* Hasznalati szélesség: 2,75 m
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A nyomvonal a Kalvaria utca-Almos utca csoméponttdl indul és az Almos utca Utpélyéjan
vezet az Almos utca-Szobradsz utca csatlakozas kissugaru ivéig. Az utca aszfalt burkolaty,
melynek allapota megfelelS, a szélessége 3,70 m. Az utca Z6na30 Ovezetben vezet, igy a
kerékparos kozlekedés feltételei jelenleg is adottak. Az utcaban egy sebességcsillapito
kiisz6b talalhatd a kissugaru iv el6tt, melynek 3atépitése a kerékparos forgalom
athaladdsanak javitdasa miatt indokolt. Az utca végén Iévé kissugaru ivben forgalombiztonsagi
tikér van. A Kalvaria utca-Almos utca csomdpontban forgalomtechnikai beavatkozas
szilkséges a kerékparosok biztonsdgos atvezetése miatt. Az Almos utca-Szobrasz utca
kissugaru ivtél egy 1,00 m széles térké burkolatu gyalogos sétany indul a Mdvész tér mellett.
A tér és a Bukkos part hataran tamfal taldalhatd. A Blkkos partig tartd szakaszon elvalasztas
nélkili gyalog- és kerékparut kialakitasat javasoljuk 2,75 m hasznalati szélességgel. A gyalog-
kerékparut épitése tamfalbontassal jar. A meglévd sétany a Bulkkos partnal ér véget,
ahonnan egy térké burkolatu, 3,25 m széles Utpalya agazik ki a Buikkds-patakkal parhuzamos,
aszfalt burkolatu utpalydra. A meglévd térké Ut néhany lakdingatlan megkdzelitését
szolgdlja. A térké burkolat allapota megfelel8, kerékparozasra alkalmas. Az Ut Zéna30
Ovezetben vezet, igy beavatkozasra nincs sziikség. Kerékparos utiranyjelzd tablak
kihelyezésével és néhany piktogram felfestésével kerékparozasra alkalmassa teheté.

A lll. nyomvonal egy telepillésen bellli kerékparforgalmi nyomvonalakat 6sszekot6
nyomvonal, ezaltal a létesitményeket ,,C” haldzati szerepnek megfelelé paraméterekkel kell
tervezni.

A nyomvonal forgalomtechnikai és épitési beavatkozasok egyarant szikségesek. A
forgalomtechnikai beavatkozasok nem épitési engedélykotelesek, mig a tervezett elvalasztas
nélkili gyalog- és kerékparut kialakitasa igen.

A nyomvonal-szakasz maganingatlant nem érint, igy kisajatitasra nincs sziikség.

Szentendre Varos érvényben |év6 szabalyozasi terve szerint a javasolt Ill. kerékparforgalmi
nyomvonal kozlekedési teriileteken és kozkert teriiletén fekszik. A nyomvonal kertvarosias
lakoteriletek kozott vezet.

A ll/3. szakasz régészeti lel6helyet érint a M(ivész tér keleti oldalan.

A meglévd Utpalyak mentén meglévd kozvilagitasi haldzat Gzemel, itt Uj haldzat kiépitésére
nincs sziikség. A Ml(ivész tér menti meglév6 sétanynal kiépitett kozvilagitas van, melynek
megfelel§ségét vizsgalni sziikséges.

Elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut tervezésének indoklasa:
A lll. nyomvonalon a Mduvész tér mellett elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparutat
terveztiink.

Irdnyhelyesség elmaraddsanak indoklasa:
Itt jelenleg egy gyalogos sétany vezet, amely mellett utpdlya nincs, ezért az iranyhelyes
kialakitas nem értelmezheté.

Elvdlasztas nélkili kialakitas indoklasa:

A Mlivész tér mellett szamolni kell szérvanyos gyalogos forgalommal, ezért a meglév§
sétanyt gyalog- és kerékpdarutként kell atalakitani. A gyalog- és kerékparat kialakitasa miatt
tamfal atépités sziikséges, melynek koltsége a létesitmény tervezett szélességének
novelésével jelentGsen novekedne. A fennalld helyszinrajzi és keresztmetszeti kotottségek
miatt szélesebb (elvalasztott) létesitmény nem alakithato ki.
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5.1.4 IV. nyomvonal

A tervezett nyomvonal halézatban betoltott szerepe, hogy kapcsolatot biztositson a Duna
korzé és a Skanzen kozott, felflizve a szomszédos varosrészeket (Belvaros, Kertvaros, Izbég).
A nyomvonal a Duna korzotdl indul és a Skanzen bejarataig tart, teljes hossza 3620 m.

IV/1. nyomvonal-szakasz: Rév utca-Bogdanyi ut-Dézsma utca (Duna korzdé és a Daru piac

k6zott)
A nyomvonal-szakasz teljes hossza 535 m, a Duna korzé-Rév utca csomdponttdl indul és a

Sztaravodai Ut-Baratsag koz csomopontig tart. A szakaszon kétfelé kerékparos |étesitmény
kerdl kialakitasra:

Kisforgalmu kozut (lakéut):

* Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,C”

» Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten belil
» Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt<20 km/h

* Teljes hossz: 310 m

e Szélesség: 4,50-6,00 m

Egyiranyu forgalmu ut elleniranyu kerékpdros forgalommal:

» Kerékparforgalmi létesitmény hal6zati szerepe: ,,C”

* Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott teriileten belil
* Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt<20 km/h

* Teljes hossz: 225 m

e Szélesség: 6,00-7,00 m

A nyomvonal-szakasz a Duna korzo-Rév utca csomoponttdl indul és a Daru piacig tart.
Jelenleg késziil a DOmoOs kozség és Szentendre kozotti EuroVelo 6 kerékparforgalmi
nyomvonal megvaldsithatdsagi tanulmanya. Az elképzelések szerint Uj kerékparos Duna-hid
épul Szentendre és Szigetmonostor koézott. A tanulmanyterv 5 lehet6séget ad meg a hid
helyére vonatkozdan, melyek koziil a Rév utcaval szemben létesitend6 hid megvaldsitasa
latszik az egyik legvaldszin(ibb lehet6ségnek. Emiatt indokolt egy uj, a Belvaroson keresztiil a
Skanzen felé haladd nyomvonal a tavlati Rév utcai hidtdl inditva. Amennyiben a hid kés6bbi
dontés értelmében mégis mas helyszinen valésulna meg, ugy a Rév utca-Bogdanyi ut-
Dézsma utca nyomvonal helyett az Egres ut-Mandula utca nyomvonal is felmerilhet
alternativaként. Az alternativ nyomvonal a javasolt nyomvonalak kozott szerepel (K/6. jell
kidgazé nyomvonal). A két lehet6ség kozotti dontésre a Szentendre-Szigetmonostor kozotti
kerékpdros hid helyének véglegesitését kovetSéen kerilhet sor, de tdvlatban felmerilhet
mindkét nyomvonal megvaldsitdsa. A Rév utca aszfalt burkolatu, allapota megfeleld,
szélessége 5,00 m korili, alacsony forgalmu. Az utca Zéna30 Ovezetben vezet, az
engedélyezett sebesség 30 km/h, a Bogdanyi ut fel6li szakaszan ,,Mindkét irdanybdl behajtani
tilos” jelz6tabla van kihelyezve, ide csak engedéllyel lehet behajtani. Ezen a szakaszon az ut
északi oldalan kereskedelmi Iétesitmény van, az ingatlanon kivil kipakolt aruk szdkitik az ut
keresztmetszetét. A Rév utcat kisforgalmu kozutként javasoljuk kijeldlni forgalomtechnikai
eszkozokkel. A FOMTERV Mérnoki Tervezd Zrt. 12.14.097 tervszamu terve forgalomtechnikai
terve szerint az utcaban behajtasi tilalom nem lesz érvényben, igy az utca mindkét iranyban
végig kerékparozhatd lesz. Emellett az utcaban 1,5 tonnas sulykorlatozas is bevezetésre
kerlil. A Rév utca érintett szakasza 100 m hosszu. Ezt kévet6en a nyomvonal északi irdnyba
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folytatodik a Bogdanyi uton. Az Ut jelenleg kétiranyu, nagy és kiskockakd burkolatu, rossz
allapotu, szélessége az éplilethomlokzatok kozott 6,00-7,00 m. Az Ut Zéna30 Ovezetben
vezet, az engedélyezett sebesség 30 km/h, forgalma alacsony. Jelenleg mindkét oldalon
parhuzamos parkolds jellemz8. A FOMTERV Mérndki Tervezd Zrt. 12.14.097 tervszamu terve
forgalomtechnikai terve alapjan a Bogdanyi Ut egyiranyu ut lesz a Dézsma utcdig, emellett a
parkolds is rendezésre kerll. Az ut keleti oldalan parkold zénat jeldlnek ki, mig a nyugati
oldalon tilos lesz a parkolds. Az Ut a Rév utca fel6l a Dézsma utca felé lesz egyiranyd, a terv a
»Behajtani tilos” jelz6tablak ala , Kivéve kerékpar” kiegészitést nem helyez ki, ezért javasoljuk
az elleniranyu kerékpdarozas engedélyezését. Az utpalya szélessége, a parkolas rendezése és
az egyiranyu forgalmi rend bevezetése az utat az elleniranyud kerékparozasra alkalmassa
teszi. Jelz6tablak kihelyezése mellett a jelenlegi rossz allapotu nagykockakd burkolat
atfektetése szlikséges a hézagok szakszer(i kiontésével. A Bogdanyi ut elleniranyd
kerékparozasra kijelélendd szakaszanak hossza 225 m. A Bogdanyi utrdél nyugati irdnyba
fordul a nyomvonal, ahol kisforgalmu utként folytatodik a Dézsma utcan. Az utpalya
burkolata 5 méter szélességli nagykockakd burkolat, alacsony forgalmu. Az utca Zéna30
Ovezetben vezet, az engedélyezett sebesség 30 km/h. Parhuzamos parkolds az utca déli
oldaldn engedélyezett. A burkolat leromlott allapotu, ezért burkolatcsere szikséges a
nagykockaké ujrarakasaval, a hézagok szakszer( kitoltésével. A Dézsma utca érintett hossza
210 m. A nyomvonal-szakasz a Dézsma utca-Daru piac-Egres ut-Hold utca csomdpontnal ér
véget és a Hold utca felé agazik el.

A IV/1. nyomvonal-szakasz egy telepilésen belili, helyi célokat 6sszekots kerékparforgalmi
nyomvonal része, ezdltal a |étesitményeket ,C” halézati szerepnek megfelel6
paraméterekkel kell tervezni.

A nyomvonal-szakaszon épités és forgalomtechnikai elemek |étesitése egyarant sziikség. A
javasolt forgalomtechnikai beavatkozasok nem épitési engedélykotelesek. Az épités donté
tobbségében a meglévd létesitmények felljitasat jelenti, ezaltal épitési engedély ezeknek a
rész-szakaszoknak a kialakitdsahoz sem sziikséges.

A nyomvonal-szakasz maganingatlant nem érint, igy kisajatitasra nincs sziikség.

Szentendre Varos érvényben |évé szabalyozasi terve szerint a javasolt IV/1. kerékparforgalmi
nyomvonal végig kozlekedési teriileteken fekszik. A nyomvonal telepiléskozponti teriletek,
kisvarosias lakéteriletek és kertvarosias lakoteriiletek mellett vezet.

A IV/1. szakasz régészeti lel6helyet nem, de miemléki kérnyezetet érint a Bogdanyi Ut
Kozéphegy utca és Fels6hegy utca kozotti szakaszan. A Bogdanyi Ut-Dézsma utca-Dobola
utca-Iskola utca hatarvonalon beliil fekvd teriilet pinceomlas-veszéllyel érintett.

11111

halozat |étesitésére nincs szikség.

IV/2. nyomvonal-szakasz: Hold utca-Sztaravodai ut (Daru piac és a Baratsag koz kdzott)

A nyomvonal-szakasz teljes hossza 415 m, a Daru piactdl indul és a Sztaravodai Ut-Baratsag
kdz csomopontig tart. A szakaszon kétfelé kerékparos létesitmény kerdl kialakitasra:

Kisforgalmu kozut (lakéut):

* Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,C”

* Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten belil
* Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt<20 km/h

* Teljes hossz: 285 m

e Szélesség: 4,50-6,00 m
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Kerékparsav:

* Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,C”

* Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott teriileten belil
» Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt<20 km/h

* Teljes hossz: 130 m

* Hasznalati szélesség: 1,00 m

A nyomvonal-szakasz a Daru piactél indul és a Hold utca utpalyajan vezet, keresztezve a 11-
es utat a Sztaravodai Ut-Baratsag koz csomodpontig. A Daru piac és a Hold utca egyarant
aszfalt burkolatu, mindkett alacsony forgalmu. A Daru piac mentén a szélesség 4,50-6,00 m
kozott valtozik, a burkolat rossz mindségl. Ezen a 65 m hosszU szakaszon a burkolat
felqjitasat javasoljuk. A piac utan a Hold utcan vezetjik tovabb a kerékparosokat a 11. sz.
féutig. Az ut szélessége 4,50 m korili, az aszfalt burkolat allapota megfelelS. Az utca Zé6na30
Ovezetben vezet, az engedélyezett sebesség 30 km/h. A kerékparozas feltételeinek javitasara
csak forgalomtechnikai beavatkozas sziikséges. A Hold utcai rész-szakasz hossza 220 m és a
11. sz. f6ut-Hold utca jelz6lampas csomdpontnal ér véget, ahol csatlakozik a 11. sz. f6uton
Uzemel6 széles forgalmi savhoz. A Hold utcai csomdponti agban a kerékparozas feltételei
jelenleg adottak, a kicsatlakozd forgalmi sdvban kerékparos nyom burkolati jelek vannak
felfestve. A meglévé Z6na30 OGvezet a csomoponti kdrnyezet el6tt ér véget. A Hold utcabdl a
kerékparosok a kozuti forgalommal kézésen tudnak a 11. sz. f6utra kanyarodni vagy a
Sztaravodai Ut felé tovabbhaladni a jelz6lampa szabad jelzése mellett. A Sztaravodai Uti 4gon
a biztonsagos kerékparozasra jelenleg nincs lehet6ség. A 11. sz. f6ut-Sztaravodai Ut és a
Sztaravodai Ut-Baratsag kdz csomdpont kdzott kétoldali kerékparsav |étesitését javasoljuk. A
Sztaravodai Ut folyopalyan egy 2x1 forgalmi savos bekoté ut (11112. j. orszagos kozut), a 11.
sz. f6uti csomdpontban egy jobbos és egy egyenes+balos savval. Az Ut kdzepes forgalma,
atlagos napi forgalma 2679 E/nap. Az Uton autdbusz kozlekedés van, az érintett szakaszon
egy buszmegalld par taldlhatéd, mindkét megalldondl kilon autébusz 6bdllel. Az uton
kozlekednek a 871, 876, 878 és 879 jelli autdbuszok. A forgalomnagysdg dnmagaban nem
indokolja elvalasztott kerékparos létesitmény kialakitasat, de a csomdponti kérnyezet és az
autdbusz forgalom miatt a kozuti forgalomtdl elvalasztott kétoldali kerékparsavot javaslunk.
A kerékpdarsav megvaldsitdsa szélesitéssel, a csomdponti kornyezet atalakitasaval lehetséges.
A Sztaravodai Uti csomdéponti agban a kdzos egyenes+jobbos sdv nagyon rovid, csupdn egy-
két személygépjarm( feldllasa lehetséges. A meglévd, keresztezd gyalogos-atkel6hely a
csomoponti agat ferdén keresztezi, ezért javasoljuk annak atalakitasat ugy, hogy az iranya a
11-es uttal parhuzamos legyen. Ezdltal hely nyerheté a Sztaravodai uti mellékiranyban a
gépjarmivek feldllasara. Itt el6retolt kerékparos feldlld hely felfestését is javasoljuk. A
kerékparsav kiépitéséhez kétoldali szélesités sziikséges. Az Ut DNy-i oldalan meglévé aszfalt
jarda van, az itt |év6 ingatlanok keritése és a jarda széle kozott 1,5 m széles zoldsav all
rendelkezésre. A jarda keritések mellé torténd athelyezésével és a z6ldsav megsziintetésével
tobblethely nyerhet6. A jardat 1,50+0,50 m szélességgel javasoljuk kialakitani. A keritések
mellett kdzvildgitasi oszlopok allnak, ezek keriilnének a keritések menti 0,50 m széles savba,
mig a jarda hasznos szélessége 1,50 m lenne. Az igy felszabaduld szélesség 1,00 m, ebben a
DK-i oldali kerékparsav elhelyezhet6. A jarda atépités a meglévé buszobdlig lehetséges, itt a
jarda mar kozvetlenil a keritések mellett vezet, a feliilet egyben buszperon is. Az EK-i
oldalon a kerékparsav a 11. sz. f6ut-Sztaravodai Ut csomoépontban |évé zoldsziget
terliletének csokkentésével lehetséges. A buszobloknél nincs elegendd keresztmetszeti
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szélesség a kétoldali kerékparsav atvezetésére, ezért azok a buszmegalldk el6tt véget érnek.
A IV/2. nyomvonalszakasz itt, a Baratsag koz kornyezetében ér véget.

A Sztaravodai Uti csomdponti agnal javasolt gyalogos-atkel6hely athelyezés miatt a meglévé
jelz6lampat at kell helyezni, emellett egy kozvilagitasi oszlop és egy jelz6lampa tartd konzol
athelyezése is sziikségessé valhat. A kétoldali kerékparsav miatti szélesitésbdl kifolydlag a
meglévd viznyelSket at kell helyezni.

A 1IV/2. nyomvonal-szakasz egy telepulésen belili, helyi célokat 6sszekot6 kerékparforgalmi
nyomvonal része, ezaltal a |étesitményeket ,C” halézati szerepnek megfelel6
paraméterekkel kell tervezni.

A nyomvonal-szakaszon épités és forgalomtechnikai elemek |étesitése egyarant sziikség. A
javasolt forgalomtechnikai beavatkozdsok nem épitési engedélykotelesek. A Hold utca
burkolatanak feldjitdsa szintén nem engedélykoteles. A 11. sz. f6ut-Sztaravodai ut
csomépontban a Sztaravodai Uti csomdponti agban javasolt kétoldali kerékparsav létesitése
épitési engedélykoteles tevékenység.

A nyomvonal-szakasz magdaningatlant nem érint, igy kisajatitasra nincs szuikség.

Szentendre Varos érvényben lév6 szabalyozasi terve szerint a javasolt 1V/2. kerékparforgalmi
nyomvonal végig kozlekedési terlleteken fekszik. A nyomvonal kisvarosias lakoteriletek,
kertvarosias lakéteriletek, kilonleges temet6 terlilet, intézményi terlilet és kozlekedési
zoldterillet mellett vezet.

A IV/2. szakasz régészeti lelGhelyet és miiemléki kornyezetet sem érint.

A javasolt kerékparos nyomvonal mentén végig meglévé kozvilagitasi haldzat lizemel, igy Uj
haldzat létesitésére nincs sziikség.

IV/3. nyomvonal-szakasz: Sztaravodai ut-Vasvari Pal utca-Kisforras utca (Baratsag koz és a
Kut utca k6zott)
A nyomvonal-szakasz teljes hossza 2950 m, a Sztaravodai ut-Baratsag kdéz csomodponttol

indul és a Kisforrds utca-Kuat utca csomodpontig tart. A szakaszon haromfelé kerékparos
|étesitmény kerul kialakitasra:
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Kisforgalmu kozut (lakéut):

* Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,C”

* Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott teriileten belil
» Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt<20 km/h

* Teljes hossz: 2245 m

e Szélesség: 4,25-6,25 m

A nyomvonal-szakasz a Sztaravodai Ut mentén javasolt kétoldali kerékparsav végétdl indul a
Baratsag kozt6l. A Sztaravodai Ut-Vasvari Pal utca csomdpontig kerékparos nyom burkolati
jelek felfestését javasoljuk az orszagos kozut meglévé burkolatara. A Sztaravodai Ut
folyopalydn egy 2x1 forgalmi savos bekoté at (11112. j. orszagos kozut). Az ut kozepes
forgalmu, atlagos napi forgalma 2679 E/nap. Az Uton autdbusz kozlekedés van, az érintett
szakaszon megalléhely nincs. Az Uton kozlekednek a 871, 876, 878 és 879 jell autdbuszok. A
forgalomnagysag nem indokolja elvalasztott kerékparos létesitmény kialakitasat, ezért a
kerékparos utvonal kozut felliletén torténd kijelolését javasoljuk. Emellett a rendelkezésre
allé keresztmetszeti szélesség 0nalld kerékpdaros l|étesitmény megvaldsitasat nem teszi
lehet6vé. A Sztaravodai Ut érintett szakaszanak hossza 70 m. A nyomvonal a Vasvari Pal
utcan folytatddik a Sztaravodai Uti csomoéponttol. Az orszagos kozutrdl kilon balos savon
keresztlil lehet bekanyarodni a Vasvari utcaba, a kerékpdrosoknak is ebbe a savba kell
besorolniuk. A kerékpdros forgalom keresztezni fogja a Sztaravodai utat, ezért azon
forgalomtechnikai beavatkozasra van sziikség. A Vasvari Pal utca egy 2x1 forgalmi savos
Onkormanyzati gydjtéut, kodzepes forgalommal. Az utpdlya aszfalt burkolatu, allapota
megfelel§. Az ut Kertvaros varosrész meglévé laké-pihend dvezetének hatdrold dtja. Az ut
szélessége a Sztaravodai ut és a Templom utca kozott 6,00 m kordli, a Forgach utcaig tartd
szakasza pedig 4,50 m széles. Az utpdlyara kerékparos nyom burkolati jelek felfestését
javasoljuk, épitési beavatkozasra nincs sziikség. A Templom utca-Vasvari Pal utca
csomopontban nem a Vasvari Pal utcanak van els6bbsége, hanem a Templom utca-Vasvari
Pal utca iranynak. Ez a kerékparforgalmi nyomvonal szempontjabdl kedvez6tlen, ezért itt
forgalomtechnikai fellilvizsgalatot és beavatkozast javaslunk. A Sztaravodai Ut és a Forgach
utca kozotti, kiépitett szakasz hossza 930 m. A Vasvari utca Forgdch és Kisforrds utcak kozotti
szakasza kiépitetlen foldut, kerékpdrozasra alkalmatlan, ezért az utca aszfalt burkolattal
torténd kiépitése sziikséges. Az utca kiépitésére vonatkozd engedélyezési tervet a TANDEM
Mérndkiroda Kft. készitette 2015 decemberében (Tervszam: 833/2015/V). A terv jogerGs
épitési engedéllyel rendelkezik, amely 2017 marciusaban kerilt kiadasra. A terv alapjan a
Vasvari utcaban 6,25 m széles utpalya épul. Az utca Forgach utca fel6li végén 32 db
parhuzamos parkold allas épil, emellett a kapubejardk is kiéplilnek. Az utca viztelenitését
padkafolydka és résfolydka végzi. A Kisforras utcai csatlakozasnal a meglévé aszfalt
burkolatnal sz6nyegezésre fog sor kerilni. A terv az utca kerékparos utvonalként torténd
kijelolését nem tartalmazza, ezért az utca kiépitését kovetGen az aszfalt burkolatra
kerékparos nyom burkolati jelek felfestése is szikséges. A Vasvari utca kiépitendé
szakaszanak hossza 550 m.
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21. dbra: Vasvari Pal utca kiépitésének tervrészlete

A Vasvari utcat kovetéen a nyomvonal a Kisforras utcan folytatodik. A Kisforras utca a
Kadarka utca utanig aszfalt burkolatl, szélessége 2,75 m, ami keskeny a kétiranyu
kozlekedésre. Az utcdban engedélyezett sebesség 50 km/h, ezért az Utpalya szélesitését
javasoljuk 4,75 m-re. A Kadarka utca utdni szakasztdl a Kut utcaig az Ut zUzottkoves, ezért azt
ki kell épiteni szintén 4,75 m szélességgel. A Kisforras utca Vasvari utca és Kut utca kozotti
része 695 m hosszu. A Kut utcatdl a tavlati Skanzen bdvités teriilete felé vezet tovabb a
nyomvonal.

A IV/3. nyomvonal-szakasz egy telepllésen belili, helyi célokat 6sszekots kerékparforgalmi
nyomvonal része, ezdltal a |étesitményeket ,C” halézati szerepnek megfelel6
paraméterekkel kell tervezni.

A nyomvonal-szakaszon épités és forgalomtechnikai elemek létesitése egyarant sziikség. A
javasolt forgalomtechnikai beavatkozasok nem épitési engedélykotelesek. Az épitési munkak
kozil a Kisforras utca szélesitése szintén nem engedélykoteles, mig a lakéutca Kadarka utca
és Kut utca kozotti kiépitése épitési engedélykoteles tevékenység.

A nyomvonal-szakasz maganingatlanokat nem érint.

Szentendre Varos érvényben lév6 szabalyozasi terve szerint a javasolt 1V/3. kerékparforgalmi
nyomvonal kozlekedési teriileteken fekszik. A nyomvonalat kisvarosias lakéteriletek,
kertvarosias lakoterletek, altaldnos mezégazdasagi teriiletek és kozkert teriilet hataroljak.
A IV/3. szakasz régészeti lel6helyet nem érint.

A javasolt kerékparos nyomvonal mentén végig meglévé kozvilagitasi halézat lzemel a
meglév6 utpdlydk mellett, igy ezek mellett Uj haldzat [étesitésére nincs szlikség.

IV/4. nyomvonal-szakasz: Sztaravodai ut-Vasvari Pal utca-Kisforras utca-Skanzen (Baratsag
koz és a Skanzen bejarata kdzott)

A nyomvonal-szakasz teljes hossza 905 m, a Kisforras utca-Kut utca csoméponttél indul és a
Sztaravodai Ut északi oldalan fekvé Skanzen bejaratanal ér véget. A szakaszon kétfelé
kerékparos létesitmény keriil kialakitasra:
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Kisforgalmu kozut (lakéut):

* Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,C”

* Kerékpdarforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott teriileten beliil
» Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt<20 km/h

* Teljes hossz: 200 m

e Szélesség: 4,25 m

Elvalasztott gyalog- és kerékparut:

* Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,C”

» Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten kivil
» Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt<20 km/h

* Teljes hossz: 705 m

* Hasznalati szélesség: 3,75 m

A nyomvonal-szakasz a Kisforras utca-Kut utca csomdponttdl indul. A Kdt utcatdl a tavlati
Skanzen bdvités teriletéig a Kisforras utca kiépitetlen féldut, melynek szélessége 2,50 m. Az
keresztezi a Sztaravoda-patak kidgazasat, a patak feletti meglévé hidml(itargy keskeny. A
rendelkezésre allé hely szlk, ezért itt csak 4,25 m széles Utpdlya épithetd. A 4,25 m-es
Utpdlya szélesség 2 személygépjarmi szembetaldlkozasanal csak 30 km/h-as engedélyezett
sebesség mellett elegendd, ezért a Kut utcatdl 30 km/h-as sebességkorlatozas bevezetését
javasoljuk. Az utpdlya kiépitése mellett a meglév6é patakhid szélesitése és atépitése is
sziilkséges. Az utpalya kiépitését az utca végében taldlhaté mezégazdasagi telephelyig
javasoljuk. Az G épitésd uUtpdlya hossza a Kut utcatdl a telephelyig 200 m. Attél kezdve
elvalasztott gyalog- és kerékparutként folytatddik a nyomvonal. A gyalog- és kerékparutat a
Sztaravodai Ut északi oldalan taldlhaté Skanzen bejarataig vezetjik el. A nyomvonal a
Skanzen bdvités déli és nyugati hatarvonala mellett vezet a nyugati oldalon a Skanzen
bbvités és a tervezett hotel teriilete kdzott. Itt 6sszesen 100 db kerékpdrtamasz telepitését
javasoljuk a Skanzen bdvités megvaldsitasaval 6sszhangban. A Skanzen bévitést elhagyva a
nyomvonal keresztezi a Sztaravodai utat. Az Ut kozepes forgalmu, atlagos napi forgalma 2679
E/nap. Az uton autdébusz kozlekedés van, az érintett szakaszon egy buszmegdllé par
talalhato, mindkét megallénal kiilon autdbusz obollel. Az uton kdzlekednek a 871, 876, 878
és 879 jell autdbuszok. A gyalog- kerékparutat a Sztaravodai Ut menti 2 autdbusz
megalldhely buszdblei kozott javasoljuk atvezetni, itt Uj gyalogos-atkelGhely és kerékparos
atvezetés kijelolése sziikséges. A gyalog- kerékparut lakott teriileten kivil vezet, azt 3,75 m-
es hasznalati szélességgel ajanlott kialakitani. A gyalog- és kerékparut teljes hossza 705 m.

32. fotd: Gyalog- és kerékparut javasolt atvezetésének helye
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A IV/4. nyomvonal-szakasz egy telepllésen belili, helyi célokat 6sszekots kerékparforgalmi
nyomvonal része, ezdltal a |étesitményeket ,C” halézati szerepnek megfelel6
paraméterekkel kell tervezni.

A nyomvonal-szakaszon épitési beavatkozasok sziikségesek. Az épitési munkdk (meglévé
lakéutca kiépitése, Uj gyalog- és kerékparut épitése) épitési engedélykoteles tevékenységek.
A nyomvonal-szakasz maganingatlanokat érint a Skanzen bdvitéssel érintett terileten. A
Skanzen bévités kapcsan a maganingatlanok kisajatitasa zajlik, azok allami tulajdonba fognak
kerdlni.

Szentendre Varos érvényben lév6 szabalyozasi terve szerint a javasolt IV/4. kerékparforgalmi
nyomvonal kozlekedési teriileteken, védelmi erd6teriileten és kilénleges skanzen terileten
fekszik. A nyomvonalat kertvarosias lakoteriletek és kiilonleges skanzen terilet hataroljak.

A IV/4. szakasz régészeti lel6helyet nem érint.

Kisforras utca Kut utcatol torténd kiépitésénél a meglévs haldzat meghosszabbitasa indokolt
lehet. A tervezett elvdlasztott gyalog- és kerékparut lakott terileten kivil vezet, ezért
atkel6helynél és kerékparos atvezetésnél kiemelt szolgaltatdsi szint(i kozvilagitas szikséges.
A nyomvonal-szakaszon, a Skanzen bdvitésnél és hotelépitésnél javasolt gyalog- és
kerékparut és a Sztaravodai Uti keresztezés megvaldsitasat javasolt 6sszehangolni a Skanzen
bévitéssel.

Elvalasztott gyalog- és kerékparut tervezésének indoklasa:

A IV/4. nyomvonal-szakaszon a tavlati Skanzen bévités mellett a Skanzen gyalogos bejarataig
elvalasztott gyalog- és kerékparutat terveztiink. Itt jelenleg beépitetlen mez6gazdasagi
terliletek vannak, ahol nincs Utpalya, ezért az iranyhelyes kialakitas nem értelmezheté.

A gyalog- és kerékparutként torténd kialakitas indokolt a varhaté gyalogos forgalom miatt,
melyet feltételezhet6en a Skanzen és annak bévitése fog elGidézni.

5.1.5 V. nyomvonal

A tervezett nyomvonal haldzatban betoltott szerepe, hogy kapcsolatot biztositson Leanyfalu
felé és Osszekdsse a Sztaravoda-patak mellett vezet6 kerékparos turisztikai nyomvonalat
Szentendre kdzponti részével. igy a javasolt IV. nyomvonalat felhasznalva Szarvashegyrél is
elérhet6vé valik a Belvaros. A nyomvonal a Sztaravodai ut-Baratsag kéz csomdponttol indul
és a Szarvashegyi Ut-Forrds utca csomdpontig tart, teljes hossza 3750 m.

V/1. nyomvonal-szakasz: Baratsag kéz-Nap utca-Szélkerék utca-Sztaravodai Ut (Sztaravodai
uttdl a Skanzen gyalogos bejarataig)

A nyomvonal-szakasz a Sztaravodai Ut-Baratsag koz csomoéponttdl indul és a Skanzen
meglévé gyalogos bejaratdig tart, teljes hossza 3000 m. A nyomvonalon haromfelé
kerékparos létesitmény keril kialakitasra:

Kisforgalmu kozut (lakéut):

* Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,B”

» Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten bell
» Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt<20 km/h

e Teljes hossz: 1190 m

e Szélesség: 4,00-5,00 m

112



Szentendre Varos - Kerékparforgalmi Haldzati Terv

Elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut:

* Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,B”

* Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott teriileten belil
» Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt<20 km/h

* Teljes hossz: 140 m

* Hasznalati szélesség: 2,75 m

Elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut:

* Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,B”

» Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten kivil
» Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt<20 km/h

* Teljes hossz: 1610 m

* Hasznalati szélesség: 2,75 m

Kétirdnyu kerékparuat 2x1 haladdsavval:

» Kerékparforgalmi létesitmény halézati szerepe: ,,B”

* Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott teriileten belil
» Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt<20 km/h

* Teljes hossz: 60 m

* Hasznalati szélesség: 2,00 m

A nyomvonal a Sztaravodai Ut-Baratsag koz csomoéponttdl indul. A Baratsag koz egy
lakéingatlanokkal szemben végz6d6 zsakutca, ennek a Sztravodai Uthoz csatlakozd, 25 m
hosszu szakaszan vezetjiik a kerékparosokat. Ezt a szakaszt kisforgalmu utként alakitjuk ki
kerékparos nyomok felfestésével. A Sztaravodai Ut-Baratsag koz csomdpontban a
kerékparosok a Baratsag kozbdl érkezé gépjarm( forgalommal egytitt tudnak kikanyarodni a
IV. nyomvonal keretében a 11-es Ut felé tervezett kétoldali kerékparsavra és a Vasvari utca
felé tervezett kerékparos nyomra. A Baratsag kéz meglévé utpalydja 5,00 m széles, rossz
allapotu , ezért azt fel kell djitani. A zsakutca kissugaru ivét6l egy 1,00 m széles, betonlap
burkolatu jarda indul a 11-es ut felé. A jardat elbontjuk és a helyén egy elvédlasztas nélkiili
gyalog- és kerékparutat alakitunk ki 2,75 m hasznalati szélességgel. A meglévé jarda a déli
oldali zoldsav felé szélesithets, a 11-es ut fel6li végén a meglévd keritést vissza kell bontani.
A 11. sz. f6ut mellett egy jarda indul a féuttal parhuzamosan, valamint egy kilon jarda is
vezet a Nap utca felé a lakdingatlanok keritésénél. A két jarda jelenleg nincs dsszekotve. A
meglévd betonlap jarda 1l-es Ut menti jardahoz torténd kicsatlakozdsanal egy
nagyfesziiltségl légvezetékeket tartd vastraverz all. A 1l-es Ut kiemelt szegélye és a
vastraverz széle kozott 3,90 m a rendelkezésre allo szélesség. A 11-es Ut melletti aszfalt
jardat ki kell szélesiteni és 2,75 m széles gyalog- és kerékparutat kell létesiteni. A meglévd
szélességben ez a 2,75 m-es szélesség a sziikséges oldalakaddly tavolsagokkal egyiitt elfér
(2,75 m hasznalati szélesség+0,35 m oldalakadaly tdvolsag a vastraverz mellett+0,75 m
oldalakadaly tavolsag a 11-es Ut szélét61=3,85 m).
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34. fotd: Meglévd, szélesitend§ aszfalt jarda

A gyalog- és kerékparutat el kell vezetni a Nap utca menti meglévd jardaig a 11-es Ut menti
jardaval torténé Osszekotés miatt. A gyalog- és kerékparut hossza 50 m. Az Osszekotést
kovet6en a kerékparos forgalom fizikailag elvalaszthatd a Nap utca ingatlanjai el6tti jardatal.
A meglévé zoldsavban onallo kerékparat létesithet8, amelyet bekotiink a Nap utca kozuti
biztonsagi korlattal lezart Utpalyajaba. A kerékparutat a meglévé Ut tengelyének vonaldba
vezetjlk, a burkolattal szemben. A biztonsagi korlatot el kell bontani. A kerékparut hossza 60
m. A Nap utca az Orgona utcatol zsakutca, a csomdpontban kihelyezett ,Zsakutca” tablat le
kell cserélni ,Zsdkutca kerékparos tovabbhaladassal” jelz6tablara. A Nap utca egy
kisforgalmu lakéutca, burkolata aszfalt, szélessége 4,00-5,00 m korili. Az utca a Patak sortdl
északra lakd-pihend 6vezetben vezet. Javasoljuk a meglévé lako-pihend ovezet kiterjesztését
déli iranyba a Sztaravodai ut-11. sz. f6éut-Egres ut kozotti tertileten. A Nap utcan vezetett
rész-szakasz hossza 605 m. A Nap utcat kovet6en a Szélkerék utcaban folytatddik a
nyomvonal ENy-i irdnyba, az utca Nap utca és Sztaravodai Ut kdzotti szakasza lakd-pihend
Ovezetben vezet. A Szélkerék utca szélessége 4,50 m korili, aszfalt burkolatu, allapota
megfelel6. A Szélkerék utca érintett szakaszanak hossza 560 m. A Szélkerék utcabdl kiérve a
nyomvonal a Sztaravodai Ut északi oldalan folytatédik. A Sztaravodai ut folyépalyan egy 2x1
forgalmi sdvos bekotd ut (11112. j. orszagos kozut). Az ut kozepes forgalmu, atlagos napi
forgalma 2679 E/nap. Az Uton autdbusz kozlekedés van, itt kozlekednek a 871, 876, 878 és
879 jell autdbuszok a Voldnbusz Zrt. Gzemeltetésében. A lakott teriilet hataranal egy
buszmegallé6 par talalhatd, mindkét megallé Obloés kialakitasi. A forgalomnagysag
6nmagdban nem indokolja elvdlasztott kerékparos |étesitmény kialakitasat, de mivel az ut a
vizsgalt szakaszon ivben vezet, ezért a kozuti forgalomtdl elvdlasztott egyoldali gyalog-és
kerékparutat javaslunk. Emellett a lakott teriilet végének kdzelsége miatt a gépjarmdvek itt
mar nagyobb sebességgel haladnak. Az elvdlasztas nélkili gyalog- és kerékparutat a
Sztaravodai Ut északi oldaldn lehet elhelyezni, itt egy 3,00-5,00 m széles sav all
rendelkezésre. A gyalog- kerékpdrutat 2,75 m haszndlati szélességgel, a kozuttdl kiemelt
szegéllyel elvalasztva javasoljuk megtervezni a kozut felé tervezett oldaleséssel. A
Sztaravodai Ut itt tulemelésben vezet, a fellileten megjelend csapadékviz a déli oldali arokba
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folyik. A lakott terileten beliil vezetett gyalog- és kerékparut rész-szakasz hossza 90 m. A
lakott teriletet elhagyva egy murvas 0svény vezet a Sztaravodai Ut északi oldalan egészen a
Skanzen igazgatasi épuletéig. A gyalog- és kerékparit ennek az Osvénynek a helyén
folytathatd. Az 6svény a kozuttdl tavolabb vezet, ezaltal kiemelt szegélyes elvalasztas mar
nem sziikséges. Az elvalasztds nélkili gyalog- és kerékparutat a Skanzen gyalogos bejarataig
vezetjik. A lakott terilet fell biztositani sziikséges a Skanzen gyalogos megkdzelitését, ezért
itt 6nalld kerékparat helyet gyalog- kerékparut a javaslat. A Skanzen igazgatasi épllete és a
bejarat kozott a murvas 6svény megszinik. Itt a nyomvonal csak a Skanzen teriletének
érintésével folytathaté. A gyalog- kerékparut a Skanzen bejard utjat keresztezve, a
Sztaravodai uttal parhuzamosan éri el a gyalogos bejaratot. Ezen a szakaszon kétoldali
burkolt utpadka épitése is felmerilt a Sztaravodai ut két oldalan, a meglévé utpadka helyén.
Azonban ezzel a véltozattal szemben mind az Onkormdnyzat, mind a Magyar Kézut NZrt.
Pest Megyei Igazgatdsaga az 6nallo gyalog- és kerékparutat preferalta. A lakott terileten
kivil vezetett gyalog- és kerékparut rész-szakasz hossza 1610 m. A Skanzen bdvitése miatt
nagytavlatban indokolt lehet a lakott terilet kiterjesztése Szarvashegy felé. Ebben az
esetben a Sztaravodai Ut kérdéses szakasza belteriileti Utszakaszként funkciondlhat, amely
mentén sziikség a kozvilagitasi haldzat kib6vitése. Amennyiben a lakott teriletbe vonas
megtorténik, ugy lehet6ség lesz a meglévé burkolaton kerékparos nyom burkolati jelek
felfestésére. Ezaltal a kerékpdrosok valaszthatnak a javasolt gyalog- és kerékparut, valamint
a kozuti utpalya kozott.

Az V/I. nyomvonal egy telepliléseket (Szentendre-Leanyfalu) 6sszekoté nyomvonal része,
ezaltal a létesitményeket ,,B” haldzati szerepnek megfelel6 paraméterekkel kell tervezni.

A nyomvonal-szakaszon forgalomtechnikai és épitési beavatkozasok egyarant sziikségesek. A
forgalomtechnikai beavatkozasok nem épitési engedélykotelesek, mig a tervezett elvalasztas
nélkili gyalog- és kerékparut és kétiranyu kerékparut kialakitasa igen.

A nyomvonalon tébb maganingatlan-érintettség van. A Baratsag koz és a 11. sz. féut kozott
javasolt gyalog- és kerékparut a déli oldalon maganingatlant érinthet. A tényleges érintettség
csak a részletes tervezés soran, a geodéziai felmérés és a foldhivatali allomany birtokaban
allapithaté meg. Jelen tervszinten a maganingatlan érintés csak feltételezhets, azzal
el6zetesen kalkulalni kell. Erintett lehet a Szélkerék utcatdl induld gyalog- kerékparut is a
Bolygd utcai csatlakozdsig, az érintettség itt is a pontos geodéziai és jogi helyezte
ismeretében allapithatd meg. A lakott teriileten kivll tervezett gyalog- és kerékparut
meglévd murvas osvény helyén vezetd szakasza varhatdan utterileten vezet. Tavlatban a
Sztaravodai Ut szabalyozasi szélességének 20 m-re torténd ndvelése szerepel a szabalyozasi
tervben. A Skanzen igazgatasi éplletét6l a Skanzen terlletét érinti a nyomvonal, itt a
kisajatitas elengedhetetlen.

Szentendre Varos érvényben 1évé szabalyozasi terve szerint a javasolt V/1. kerékparforgalmi
nyomvonal kozlekedési terileteken, (feltételezhet6en) kisvarosias lakoterileteken és
kilonleges skanzen terileten fekszik. A nyomvonal kertvarosias és kisvarosias lakoteriletek,
kereskedelmi-szolgaltatd terlletek, altalanos mezégazdasagi teriiletek és kiilonleges skanzen
terliletek kozott vezet.

Az V/1. nyomvonal régészeti lel6helyet nem érint. Szentendre lakott teriiletének hataratol
kifelé a Sztaravoda-patak és a Skanzen DK-i teriiletegysége (igazgatdsi épiilet) nemzeti park
terlilet. Ezek a Sztaravodai Uttal szomszédosak, igy a Skanzen terlletén tervezett gyalog- és
kerékparut lehetséges, hogy érinti azt.

A lakott teriileten fekvG, meglévé Utpalyak mentén (Baratsag koz, Nap utca, Szélkerék utca,
Sztaravodai Ut) meglévs kozvilagitasi haldzat Gzemel, itt Uj haldzat kiépitésére nincs sziikség.
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A Baratsag koz és a Nap utca kozott javasolt gyalog- és kerékparut, valamint kerékparut
szakaszok esetében 6nallo kozvilagitas |étesitése sziikséges.

Tavlati elképzelések szerint a Skanzen kozelében csatlakozik a nyugati tehermentesit Ut a
Sztaravodai Uthoz. A szabdlyozasi terv két korforgalom épitését tartalmazza a Sztaravodai
uton, az egyik a Sztaravodai ut-tdvlati tehermentesité Ut, mig a masik a Sztaravodai ut-
Skanzen bdévités bejarat csomdpontokban fog megvaldsulni. A korforgalmak
megvaldsitasanak id6pontja jelenleg nem ismert. A tervezett gyalog- és kerékparut
tervezésénél a Skanzen bdvités bejaratanal tervezett kdrforgalmat figyelembe kell venni.

Elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut tervezésének indoklasa:
Az V/1. nyomvonal tébb szakaszan elvdlasztas nélkiili gyalog- és kerékparutat terveztiink.

Irdnyhelyesség elmaraddsanak indokldsa:

A Baratsag koz zsakutcaja és a Nap utca menti jarda kozott egy 6nalld jarda vezet, amely a
11-es utig lapburkolatu, mig azzal parhuzamosan aszfalt burkolatu. A lapburkolatu szakasz
egy flves zoldterlletben vezet, itt 6nallé utpalya nincs, ezért az iranyhelyes kialakitds nem
értelmezhet6. A 1l-es uttal parhuzamos gyalog- kerékparut szakasznal a Nap utca
Utpalyajanak elérése miatt az iranyhelyes kialakitas szintén nem lehetséges. A szakasz rovid
és a 11-es Ut kétszeri keresztezése lenne sziikséges az irdnyhelyes elrendezéshez, ami a
kortlményeket figyelembe véve indokolatlan.

A Sztaravodai Ut mellett vizsgaltuk az irdnyhelyes elrendezés lehet6ségét burkolt Utpadka
kialakitasaval, azonban azt sem a Magyar Kézut, sem az Onkormanyzat nem tamogatta. A
Skanzen iranyaba szérvanyos gyalogos forgalommal kell szamolni. Burkolt utpadka
kialakitasanal a gyalogosok a padkat hasznalnak, mivel mas gyalogos kapcsolat a Skanzen
iranyaba nincs. Ez forgalombiztonsagi okokbdl nem elfogadhatod, ezért egyoldali gyalog- és
kerékparut épitését javasoljuk.

Elvalasztas nélkiili kialakitds indoklasa:

A Baratsag koz és a Nap utca kozott, valamint a Skanzen felé szérvanyos gyalogos
forgalommal kell szamolni, ezért ezeken a szakaszokon gyalog- és kerékparutat kell kiépiteni.
A 11-es Ut mellett, valamint a Szélkerék utca és a lakott terilet vége kozott a fennalld
helyszinrajzi és keresztmetszeti kotottségek miatt szélesebb (elvalasztott) |étesitmény nem
alakithato ki. Szentendre lakott terlletének vége és a Skanzen kozott az elvalasztott
|étesitmény kialakitasa 1,00 m-rel nagyobb sziikséges haszndlati szélességet jelentene (3,75
m) az elvalasztas nélkili esethez képest (2,75 m). Ez jelent8s koltségnévekedést jelent, ezért
elvalasztds nélkuli [étesitményt javasoltunk.

V/2. nyomvonal-szakasz: Sztaravodai Ut (a Skanzen gyalogos bejaratatdél Szarvashegy

varosrészig)

A nyomvonal-szakasz a Skanzen meglév6 gyalogos bejaratatol a szarvashegyi Forras utcaig
tart, teljes hossza 750 m. A nyomvonalon egyféle kerékparos létesitmény kerl kialakitasra:

Burkolt Utpadka:

* Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,B”

» Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten kivil
» Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt>20 km/h

* Teljes hossz: 750 m

* Hasznalati szélesség: 1,00 m
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A nyomvonal-szakasz a Skanzen gyalogos bejaratatdl indul és a Sztravodai Ut mentén vezet a
Forras utcai csomoépontig. A Sztaravodai Ut folydpalyan egy 2x1 forgalmi savos bekotd ut
(11112. j. orszagos kozut). Az ut kozepes forgalmu, atlagos napi forgalma 2679 E/nap. Az
Uton autébusz kozlekedés van, az érintett szakaszon buszmegallé nincs. Itt kozlekednek a
871, 876, 878 és 879 jelli autobuszok a Volanbusz Zrt. izemeltetésében. A forgalomnagysag
6nmagdban nem indokolja elvalasztott kerékparos |étesitmény kialakitasat, ezért itt kétoldali
burkolt Utpadka létesitését javasoljuk. A Skanzen bejarataig egyoldali, kétiranyu rendszerd(
gyalog- és kerékparutat javasoltunk. A bejarat kdrnyezetében egy kerékparos atvezetést
terveztink a IV/4. szakasz részeként. Az atvezetés lehetGséget ad arra, hogy a kapcsolatot a
kétoldali burkolt utpadka és az egyoldali gyalog- kerékparut kozott megteremtsiik. A burkolt
Utpadka a Forras utcdig tart, innen egy utiranyjelz6 tablazassal kijelolt, meglévd
kerékparforgalmi nyomvonal indul a Pilis hegység felé. A turisztikai nyomvonal a Forrds utca-
Dombalja utca utvonalon halad Szarvashegy varosrészen keresztiil, majd ezt kbvet6en erdei
utként folytatodik északi iranyba. A burkolt utpadka hossza 750 m.

Az V/2. nyomvonal egy telepiléseket (Szentendre-Lednyfalu) 6sszek6té nyomvonal része,
ezdltal a létesitményeket ,,B” haldzati szerepnek megfelel6 paraméterekkel kell tervezni.

A nyomvonalon épitési beavatkozasra van sziikség, ami nem épitési engedélykoteles
tevékenység.

A nyomvonal magdaningatlant nem érint.

Szentendre Varos érvényben lévé szabalyozasi terve szerint a javasolt V/2. kerékparforgalmi
nyomvonal kozlekedési teriileteken fekszik. A nyomvonal altaldanos mez6gazdasagi teriletek,
kiilonleges skanzen teriletek és kertes mez6gazdasagi teriiletek k6zott vezet.

Az V/2. nyomvonal régészeti lel6helyet nem érint.

A Sztaravodai Ut érintett szakasza lakott terileten kivil vezet, ezdltal kozvilagitas nincs,
annak kiépitésére nincs szlikség.

5.1.6 VI. nyomvonal: Szentlaszléi Ut-Pasztor utca-Kut utca (Jozsef utcatdl a Kisforras
utcaig)

A tervezett nyomvonal halézatban bet6ltott szerepe, hogy Osszekdsse a javasolt I. és IV.
nyomvonalakat. A nyomvonal a Jézsef utcatdl a Kisforras utcaig tart, teljes hossza 860 m. A
nyomvonalon kétfelé kerékparos |étesitmény kerul kialakitasra:

Kerékparos nyom:

* Kerékparforgalmi létesitmény hal6zati szerepe: ,,C”

» Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten belil
» Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt>20 km/h

e Teljes hossz: 510 m

* Hasznalati szélesség: 1,00 m

Kisforgalmu kozut (lakéut):

* Kerékparforgalmi létesitmény hal6zati szerepe: ,,C”

* Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott teriileten belil
» Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt>20 km/h

* Teljes hossz: 350 m

e Szélesség: 4,25 m
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A nyomvonal a javasolt I. nyomvonaltdl, a Szentlaszldi ut-Jozsef utca csomdponttdl indul és a
IV. nyomvonalig, a Kut utca-Kisforrds utca csomopontig tart. Az els6 rész-szakasza a
Szentlaszldi Ut a Jozsef utca és a Kékesi utca kozott. A SzentlaszIéi Ut a 1116. j. Szentendre-
Visegrad 0Osszekotd ut, melynek atlagos napi forgalma 2908 E/nap. Az Uton autdbusz
kozlekedés van, a jaratokat a Volanbusz Zrt. (izemelteti. A szakaszon buszmegadllé nincs, ott
ezek a jaratok kozlekednek: 868, 870, 876, 878, 879. Az utpalya aszfalt burkolata 6,8 méter
szélességl. Az utpalya északi oldalan 0,50 m padka és 0,80 m széles arok van, a déli oldalon
0,90 méter széles ,K” szegélyes padkafolydka talalhatd. A forgalomnagysag 6nmagdaban nem
indokolja elvalasztott kerékparos Iétesitmény kialakitasat. Az ut kissé meredek a Kékesi utca
felé. A kozuton kétoldali kerékparos nyom burkolati jelek felfestése javasolt. A Kékesi utcai
csomépontban forgalomtechnikai datalakitas szlikséges. A Jézsef utcai kivezetésnél a
lejtGiranyu kerékparforgalom datvezetésére forgalomtechnikai beavatkozas sziikséges. A
Szentlaszldi uttél a nyomvonal a Kékesi utca-Pdsztor utca-Kit utca Utvonalon vezet tovabb. A
Kékesi utca és a Pdasztor utca telepulési gy(jt6utak, forgalmuk 1000 E/nap korilire
becsllhetd. A rész-szakasz hossza 340 m, a burkolat szélessége 6,25 m. A meglévd aszfalt
burkolat leromlott allapotu, ezért annak feldjitasat javasoljuk aszfaltsz6nyegezéssel. A
burkolatszélesség miatt kerékparos nyom burkolati jelek felfestése is javasolt. A Kut utca a
Pasztor utca és a Kisforras utca kdzott egy kisforgalmu lakéutca. Az utca a Pasztor utca és a
Kadarka utca kozott kiépitetlen, zizottkdves burkolatu, melynek szélessége 4,00 m kordili. A
kerékparos forgalom biztositdsa miatt az utca aszfalt burkolatu Utpalyaval torténd kiépitése
indokolt. A rendelkezésre all6 szélesség keskeny, ezért a lakdutcat 4,25 m szélességgel és 30
km/h-3as sebességkorlatozas bevezetésével javasoljuk kialakitani. A Pasztor utca és a Szlics
Jézsef utca kozott a vizelevezetésrdl is gondoskodni kell. A Kt utca a Kadarka utca és a
Kisforras utca kozott aszfalt burkolatu, rossz allapotu, szélessége 3,50 m kordli. Itt az Utpalya
felGjitasa és 4,25 m-re torténs szélesitése sziikséges.

A VI. nyomvonal egy telepiilésen bellli kerékparforgalmi nyomvonalakat 06sszekoté
nyomvonal, ezaltal a létesitményeket ,,C” haldzati szerepnek megfelelé paraméterekkel kell
tervezni.

A nyomvonalon javasolt forgalomtechnikai beavatkozasok nem épitési engedélykotelesek,
azonban a Kut utca kiépitése a Pasztor utca és a Kadarka utca kozott igen. A Kut utca Kadarka
utca és Kisforrds utca kozotti felujitasa és szélesitése nem épitési engedélykoteles.

A nyomvonal maganingatlant nem érint.

Szentendre Varos érvényben |év6 szabalyozasi terve szerint a javasolt VI. kerékparforgalmi
nyomvonal kozlekedési terileteken fekszik. A nyomvonal kertvdrosias lakoteriletek és
kozkert terilet kozott vezet.

A VI. nyomvonal régészeti lel6helyet nem érint.

A nyomvonal végig lakott terlleten bellli, meglévé utpalydakon vezet. Az utak mellett

11111
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5.1.7 K/1. kidgazé nyomvonal: Dobogdkdi ut mentén (Pomaz felé)

A javasolt kidgazé nyomvonal hdlézatban betdltétt szerepe, hogy kapcsolatot biztositson
Pomaz felé a 11. sz. f6ut menti, meglévé kerékparforgalmi nyomvonalaktél. A nyomvonal a
11. sz. f6ut-Dobogdkdi ut csomdpontnal 1évé, uton vezetett kerékpdros Utvonaltdl indul és a
Szentendre-Pomaz kozigazgatasi hatarig tart, teljes hossza 370 m. A nyomvonalon egyféle
kerékparos létesitmény keril kialakitasra:
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Elvalasztott gyalog- és kerékparut:

* Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,B”

* Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott teriileten belil
» Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt<20 km/h

* Teljes hossz: 370 m

* Hasznalati szélesség: 3,75 m

A kidgazé nyomvonal a Dobogdkdi uttdl a Varoskapu Uzlethazhoz ledgazd Utcsatlakozastol
indul és a Dobogdkdi uttal parhuzamosan vezet az Interspar Hipermarketig. A Dobogdkéi ut
(1112. j. orszagos kozut) egy folyopdlyan 2x1 forgalmi savos 0Osszekotd ut az érintett
szakaszon jobbra kivald és balra kanyarodd tobbletsavokkal. Az ut nagy forgalmu, atlagos
napi forgalma 14 911 E/nap, ezért a kozuti forgalomtdl elvalasztott kerékparos létesitmény
épitése javasolt. A Varoskapu Uzlethdz bejardutja és az Interspar keleti oldali bejardutja
kozott egy 1,50 m széles jarda vezet a Dobogdkdi Ut északi oldalan. A jardat szélesiteni kell és
3,75 m széles elvalasztott gyalog- és kerékparutat kell kiépiteni. A szélesités az északi oldalra
lehetséges. Az Interspar ki- és bejarata kozott meglévé jarda nincs, ezért itt Uj gyalog- és
kerékparutat kell épiteni. A létesitményt a Dobogokéi ut felé kell lejtetni, azt a Dobogdkdi ut
foldarka fogja vizteleniteni. A kidgazas az Interspar kijaratanal ér véget és itt taldlhatd a
Szentendre-Pomaz koOzigazgatasi hatar. A szakasz itt ér véget és innen a DobogdkéGi ut
Szentendrei Utként folytatodik tovabb Pomaz teriletén.

Az K/1. kidgazd nyomvonal egy telepliléseket (Szentendre-Pomaz) Osszekdté nyomvonal
része, ezaltal a létesitményeket ,B” haldzati szerepnek megfelel6 paraméterekkel kell
tervezni.

A nyomvonalon épitési beavatkozas sziikséges, a tervezett elvdlasztott gyalog- és kerékparut
kialakitasa épitési engedélykoteles tevékenység.

A nyomvonal valészin{sithet6en magdningatlanokat érint, igy kisajatitas szikséges.
Szentendre Varos érvényben |év8 szabalyozasi terve a kidgazd nyomvonalat tartalmazza, a
szabalyozasi terv szerint az magdanterileten (kereskedelmi-szolgaltaté teriilet) vezet. Déli
oldalon kozlekedési teriilet (Dobogdkdi ut), mig északi oldalon vizgazdalkodasi teriilet (Dera-
patak) hatarolja.

A K/1. kidgazas régészeti lel6helyet nem érint.

A Dobogokdi ut északi oldalan meglévd kozvilagitasi halézat lGzemel, vizsgdlni sziikséges,
hogy az a tervezett gyalog- és kerékparut esetében megfelel6 szolgdltatdsi biztosit.

Pomdz néhany évvel ezel6tt engedélyezési tervet készittetett a Pomazt és Szentendrét
0sszekotd kerékparut vonatkozasaban. A terv szerint a kerékparut a Dera-patak téltésén és a
1112. j. ut északi oldalan vezet. A tervdokumentdcid épitési engedéllyel rendelkezik.
Amennyiben a szentendrei szakasz épitése is aktualissa valik, ugy meg kell vizsgdlni a
meglévé tervhez tortén6 kapcsolddas lehetGségét. Emellett a pomazi engedélyezési terv
felllvizsgdlata is indokolt lehet. A nyomvonal megvaldsitasara egy 2018. év elgji
kormanyhatarozat szerint 185 millio Ft jut hazai forrasbal.

Elvalasztott gyalog- és kerékparut tervezésének indoklasa:

Szentendre lakott teriiletén elvalasztott gyalog- és kerékparut kialakitasat javasoltuk. A
Dobogdksi ut északi oldalan meglévé jarda van, ami az itt talalhatd forgalomvonzé
létesitményeket (Varoskapu Uzlethdz, Interspar) fizi fel. A jarda szélesitésével a gyalog- és
kerékparut koltséghatékonyan kialakithato, emellett a Pomaz altal tervezett kerékparut is a
1112.j. at északi oldaldn vezet, ezért az iranyhelyes megoldas nem alkalmazhaté.
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5.1.8 K/2. kidgaz6 nyomvonal: Iranyi Daniel utca meghosszabbitasa (Pomaz felé)

A javasolt kidgazd nyomvonal haldozatban betéltott szerepe, hogy kapcsolatot biztositson
Pomaz felé bekdtve Panndnia varosrészt. A nyomvonal Szentendre lakott teriletének
végétdl, a meglévl lakd-pihend dvezet hataratdl indul és a Szentendre-Pomadz kdzigazgatasi
hatarig tart, teljes hossza 200 m. A nyomvonalon egyféle kerékparos létesitmény keril
kialakitasra:

Kisforgalmu koézut (erdészeti Gizemi ut):

» Kerékparforgalmi létesitmény halézati szerepe: ,,B”

* Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten kiviil
» Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt>20 km/h

* Teljes hossz: 200 m

e Szélesség: 3,00 m

A kidgazo nyomvonal Panndnia varosrész laké-pihend ovezetének végétél, az Iranyi Daniel
utcatdl indul és annak vonalaban folytatddik a Szentendre-Pomaz kozigazgatasi hatarig. Az
Iranyi Daniel utca foldutként folytatddik és keresztezi a Dera-patak eldgazasat. A vizfolyds
folott meglévé hidmdtargy van. A meglévd foldut egy zoldkertes ingatlan megkozelitését
szolgalja, a nyomvonal annak folytatdsaként vezethetsé tovabb Pomaz felé, bekotve a
Szentendrei Ut északi oldalan kialakithatd mezdgazdasagi Utba. A kidgazast erdészeti lizemi
utként javasoljuk kialakitani, mivel a nyomvonalat a szabalyozasi terv szerint erd6teriletek
hataroljak.

A K/2. kidgazd6 nyomvonal egy telepiléseket (Szentendre-Pomdz) 6sszekété nyomvonal
része, ezaltal a létesitményeket ,B” haldzati szerepnek megfelel6 paraméterekkel kell
tervezni.

A nyomvonalon épitési beavatkozas szlikséges, a tervezett erdészeti Gzemi ut kialakitasa
épitési engedélykoteles tevékenység.

A nyomvonal maganingatlanok érintésével alakithatd ki, igy kisajatitas sztikséges.

Szentendre Varos érvényben lévé szabalyozasi terve szerint a kidgazé nyomvonal kozjoléti
erdé6terileten vezet, északi oldalon azt védelmi erdéteriilet hatarolja.

A K/2. kidgazas régészeti lel6helyet nem érint.

A nyomvonal lakott terlleten kiviil vezet, igy kdzvilagitas kiépitésére nincs sziikség.

A nyomvonal 0Osszekotése a K-1. kidgazassal tobb kockazatot rejt magaban Pomaz
kozigazgatasi teriletén. Egyrészt Gj hidml(targy épitése sziikséges a Dera-patak felett,
masrészt a nyomvonal a Dera-patak és a Szentendrei Ut kozott kereskedelmi-szolgdltato
terlileten vezet, ezaltal kisajatitasra is szlikség lenne. A K-2 szakasz kialakitasa miatt az
érvényben |évd szabalyozasi tervek mddositasa is elengedhetetlen.

A felsorolt kockdzatok miatt a nyomvonalat csak nagytavlatban javasoljuk kialakitani, ha a
két teleplilés 0sszekotésére Pomaz részérdl is megvan szandék, illetve a sziikséges forrasok
rendelkezésre allnak.

5.1.9 K/3. kidgazé nyomvonal: Vasuti villasor mentén (K&zuz6 utcatél a 11. sz. féutig)

A javasolt kidgazé nyomvonal halézatban betoltott szerepe, hogy kapcsolatot biztositson a
javasolt Il. nyomvonal és a 11. sz. f6éut kozott a Vasuti villasor mentén. A nyomvonal a Vasuti
villasor-K6zuzo6 utca csomoponttdl indul és a 11. sz. féut-Vasuti villasor csomoépontig tart,
teljes hossza 590 m. A nyomvonalon egyféle kerékparos létesitmény kerl kialakitasra:
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Kétiranyu kerékparut 2x1 haladdsavval:

* Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,C”

* Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott teriileten belil
» Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt<20 km/h

* Teljes hossz: 590 m

* Hasznalati szélesség: 2,00 m

A kiagazd nyomvonal a Vasuti villasor K6zUzé utca és Szatmari utca kozotti szakasza kozott
javasolt kerékparuttdl indul és a Vasuti villasor déli oldalan vezet tovabb a 11. sz. f6atig. A
Vasuti villasor egy K-Ny-i iranyu gy(ijt6ut, amely nagy forgalmu forgalomnagysaga 7 000
E/nap koriilire becsiilhetd. Az Uton viszonylag nagy a teherforgalom részardnya a H5-6s HEV
vonaltél nyugatra fekvd iparterilet miatt. Az Ut aszfalt burkolatu, szélessége 6,00 m kordli. A
nagy forgalom miatt a Vasuti villasor utjatél elvalasztott kerékparos létesitményt kell
kialakitani, erre az Ut déli oldalan van jobb lehetGség. Jelenleg a K6zUz6 utca és az Acél utca
kozott a déli oldalon beépitett magdaningatlanok vannak, a rendelkezésre allé keresztmetszet
onallo létesitmény épitésére nem elegendd. Ezt kovetGen a Dr. Nagy Lajos utcdig egy
jelenleg beépitetlen, de lakdingatlanok szamara felosztott teriilet fekszik, ami jelenleg
zoldterilet. Ott a kerékparut fizikailag kialakithaté. Ezutan a Dr. Nagy Lajos utca és a 11. sz.
féut kozott a déli oldalon kiszolgalod Iétesitmények (szerviz, benzinkut, szupermarket) vannak.
Itt kerékparut csak nehezen helyezhet6 el a rendelkezésre &ll6 szlik keresztmetszeti
szélesség miatt. A helyzetet neheziti, hogy a Vasuti villasor és a HEV végallomas kozotti
terlileten P+R parkold fog kiéplilni a kozeljovében. A beruhdzas eredményeként a SPAR
aruhdz részére 52 fér6helyes vasarléi parkold, valamint ezen feliil 173 fér6helyes P+R
parkold épiil. A terv a Vasuti villasort is érinti az Attila utca és az Arpad utca kdzdtt, ahol egy
mini kdrforgalom létesiil. A tervet a GrafiTUS EpitSipari és Szolgéltaté Kft. készitette 2016
majusaban (Tervszam: 32-16). A terv épitési engedéllyel rendelkezik, a beruhazas 2017
oktéberében indul és 6sszesen 3 litemben keril megvaldsitasra.

“C'} (10+101,66 s 11367 kmaz.
"G G10+08,59 ez
B, P utak 04006 kmez,

22. dbra: A HEV végallomas és a Vasuti villasor kozoétti P+R parkold tervrészlete®

8 www.pmh.szentendre.hu/magyar/kozerdeku_adatok/tarsadalmi_velemenyezes
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A kerékparutat a 11-es utig javasoljuk elvezetni, a f6ut-Vasuti villasor csomdpontban
el6retolt kerékparos felallé hely kialakitasaval. A csomoépontot kdvetGen a kerékparosok a
11-es ut menti, meglévd, kétoldali széles forgalmi sdvokban haladhatnak tovabb.

A K/3. kidgazd nyomvonal egy telepiilésen belili kerékparforgalmi nyomvonalakat 6sszekoté
szakasz, ezdltal a létesitményeket ,C” haldzati szerepnek megfelel6 paraméterekkel kell
tervezni.

A nyomvonalon épitési beavatkozas szikséges, a tervezett kerékparut kialakitasa épitési
engedélykoteles tevékenység.

A nyomvonal maganingatlanok érintésével alakithato ki, igy kisajatitas sziikséges. Szentendre
Varos érvényben lév6 szabalyozdsi terve szerint tavlatban a Vasuti villasor déli oldalan
kisajatitasra fog sor kerilni és a Vasuti villasor kozlekedési teriilete 16,00 m széles lesz. A
kisajatitando tertleten a kerékparut kialakithatd. A K/3. kidgazas régészeti lelGhelyet nem
érint. A nyomvonal lakott terlleten bellil vezet, a Vasuti villasor északi oldalan meglévé
kodzvilagitas megfelel6 fényerdsséget biztosit a kerékparut részére.

A kidgazas kialakitasa kockazatokkal jar. A K6zUzé utca és a Szabadkai Ut kozott (feltehetéen
kozépfesziiltségl) elektromos légvezeték huzdédik, melynek kivaltasa elengedhetetlen.
Emellett a szabalyozasi tervben szerepld kisajatitas varhatdan nagytavlatban fog realizalddni.
A felsorolt szempontok alapjan a nyomvonalat nagytavlatban javasoljuk kialakitani.

A kerékparos kapcsolat megteremtése miatt rovidtavon kerékparos nyom burkolati jelek
felfestése javasolhatdé a Vasuti villasor Utpdlyajan. Ez csupan ideiglenes megoldasként
szolgal, amig a kerékparut megépitésére sor nem keriil. A javasolt forgalomtechnikai
beavatkozas nem épitési engedélykoteles tevékenység és a meglévé kozut teriiletén
kialakithato.

Egyoldali kerékparut tervezésének indokldsa:

A K/3. kidgazé nyomvonalon a Vasuti villasor mentén egyoldali kerékparut kialakitasat
javasoljuk. A Vasuti villasoron a keresztmetszeti kotottségek miatt iranyhelyes kialakitasra
nincs mod. Az Utpalya mindkét oldalan kotottségek vannak, azonban nagytavlatban a déli
oldal alkalmasabb. Az ut mindkét oldalan parkolas jellemzd, az iranyhelyes kialakitas miatt az
mindkét oldal parkoldsdvjaval konfliktusba keriilnének a kerékparosok. A kozuttol kiemelt
szegéllyel elvalasztott, egyoldali kerékparut forgalombiztonsagi szempontok miatt
kedvez6bb. Rovidtavon a Vasuti villasoron iranyhelyes megoldasként kerékparos nyom
burkolati jelek felfestése elképzelhetd.

5.1.10 K/4. kidgazé nyomvonal: Pomazi Gt (Pomaz felé)

A javasolt kidagazé nyomvonal halézatban betdltott szerepe, hogy kapcsolatot biztositson a
javasolt Il. nyomvonal, Pispékmajor varosrész és Pomaz kézott a Pomazi uton. A nyomvonal
a Pomazi ut-Szatmari utca csomdponttdl indul és a Szentendre-Pomaz kozigazgatasi hatarig
tart, teljes hossza 2640 m. A nyomvonalon kétfelé kerékparos [étesitmény kerul kialakitasra:

Kerékparos nyom:

» Kerékparforgalmi létesitmény halézati szerepe: ,,B”

* Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten belil
* Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt>20 km/h

* Teljes hossz: 900 m

* Hasznalati szélesség: 1,00 m
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Burkolt Utpadka:

* Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,B”

* Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten kiviil
» Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt>20 km/h

* Teljes hossz: 1740 m

* Hasznalati szélesség: 1,00 m

A kidagazdé nyomvonal a Pomazi Ut-Szatmari utca csomdponttél indul és a Pomazi Uton vezet
tovabb a Plispokmajori lakotelep és Szentendre beépitett teriletének végéig. A nyomvonal a
Szatmdri utca egyirdnyu szakaszatdl indul, ahol javasoljuk az elleniranyl kerékparozas
engedélyezését. A Pomazi Ut egy Szentendrét és Pomazt 6sszekdts ut, forgalomnagysaga
3 500 E/napra becsilhet6. A Rdmai Sanc utca és a Radndti Miklds utca kozotti szakasza 5,00
m széles, az aszfalt burkolat allapota megfeleld, az engedélyezett sebesség 50 km/h. Ezen a
szakaszon autobusz kozlekedés van, itt 2 db megalld taldlhatd az északi oldalon, kilon
autébuszobol nincs. A szakaszon kozlekednek a 869, 870, 872, 873, 874, 875 és 876 szamu
autobusz jaratok a Volanbusz Zrt. lzemeltetésében. A Pomazi Ut-Radnédti Miklds utca
elagazast kovetGen a szélesség 4,00 m korilire csokken, a burkolat pedig leromlott allapotu.
Az utolso lakdingatlanok végéig (Pomazi k6z) 30 km/h-as sebességkorlatozas van érvényben.
A Pomazi ut-Radndti Miklés utca eldgazas hegyes szogl, a belathatdsag rossz, a
csomoépontban a Pomazi ut a mellékirany és az onnan torténé balra kanyarodas tilos. A
Pomazi ut lakéhazak kozott vezetd szakaszan kerékparos nyom burkolati jelek felfestését
javasoljuk. A Pomazi ut-Radnéti Miklés utca csomdpontban a belathatésag javitasa
érdekében forgalombiztonsagi tlikor kihelyezése szikséges. A Radnodti Miklds utca és az
utolso lakdingatlan kozo6tti szakaszon burkolat felujitast irdnyoztunk el6. A Szatmari utca és a
Radnoti Miklds utca kozotti szakasz hossza 520 m, mig a Radnéti Mikldés utca és az utolso
lakéingatlan kozotti szakaszé 380 m. A Szentendre ,Lakott terlilet kezdete” és , Lakott teriilet
vége” jelz6tablak a Szentendre-Pomaz kozigazgatdsi hataron vannak jelenleg kihelyezve,
viszont a Pomazi koztdl kezdve az at kiilteriileti jellegl terlileten vezet. A jelz6tablak alapjan
az engedélyezett sebesség 50 m/h, viszont a gépjarm( forgalom a valdsagban ennél
magasabb sebességgel kozlekedik. Az Utpalya aszfalt burkolata rossz allapotu, szélessége
4,00-5,00 m kozott valtozik. A kilterileti jelleg és a nagy gépjarmil sebesség miatt a
kerékparosok utfellleten torténé tovabbvezetése nem javasolt. A Pomazi kéztél kétoldali
burkolt utpadka létesitését iranyozzuk el6. Emellett az utpdlya feldjitdsa és az allando
burkolatszélesség kialakitasa is szlikséges a forgalombiztonsag novelés érdekében. A
Szentendre-Pomaz kozigazgatasi hatdrig tartd burkolt utpadka hossza 1740 m.

A K/4. kidgazd6 nyomvonal egy telepiléseket (Szentendre-Pomdz) 6sszekété nyomvonal
része, ezaltal a létesitményeket ,B” haldzati szerepnek megfelel6 paraméterekkel kell
tervezni.

A nyomvonalon forgalomtechnikai és épitési beavatkozas egyarant sziikséges. A
forgalomtechnikai beavatkozdsok nem épitési engedélykotelesek. A javasolt épitési munkak
(utburkolat feldjitas, burkolt Utpadka létesités) szintén nem engedélykoteles tevékenységek.
A nyomvonal-szakasz maganingatlant nem érint, igy kisajatitasra nincs sziikség.

Szentendre Varos érvényben |év6 szabalyozasi terve szerint a nyomvonal végig kozlekedési
terlileteken vezet. A Pomazi utat kertvarosias lakoteriiletek, nagyvarosias lakéterilet,
kiilonleges kdzm( terilet, telepliléskozponti teriilet, altalanos mez6gazdasagi teriletek és
korlatozott mez6gazdasagi teriiletek hataroljak.

A K/4. kidgazas a Pomazi kozt kovet6 kilterileti jellegli szakaszon régészeti lelGhelyet érint.
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A nyomvonal a kihelyezett ,Lakott teriilet kezdete” és ,Lakott terilet vége” jelz6tablak
alapjan végig lakott terileten belll vezet, azonban a Pomazi kozt6l nyugatra esé szakasz
halézat van az ut déli oldalan, ami az utpalyat vilagitia meg. A Pomazi koztdl kifelé
kozvildgitds nincs. Javasoljuk a , Lakott teriilet kezdete” és ,Lakott terlilet vége” jelz6tablakat
haldézatot varhatdan 50-100 m hosszban meg kell hosszabbitani.

A tervezett burkolt uUtpadka Pomdz felé tovabb folytathatd igy kozvetlen kerékpdros
kapcsolat johet Iétre a két teleplilés lakott terlilete kdzott.

5.1.11 K/5. kidgazé nyomvonal: Sztaravodai uttél Pismany felé

A javasolt kidagazé nyomvonal halézatban betdltott szerepe, hogy kapcsolatot biztositson a
javasolt V. nyomvonal és Pismany varosrész kozétt. A nyomvonal egy Sztaravodai uthoz
csatlakozo folduttol indul és az Egres Ut elagazasaig tart, teljes hossza 450 m. A nyomvonalon
egyféle kerékparos létesitmény keril kialakitasra:

Kisforgalmu kozut (mezégazdasagi ut — szantéfoldi fégydjtéut):

* Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,C”

» Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten kivil
» Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt>20 km/h

* Teljes hossz: 450 m

e Szélesség: 6,00 m

A kidgazé nyomvonal a Sztaravodai uttél indul. Jelenleg egy kiépitetlen, ives vonalvezetési
foldut csatlakozik ki az Egres uttdl a Sztaravodai utig. Az orszagos kozuti csatlakozas egy révid
szakaszon aszfalt burkolatu. A szabalyozasi terv egy tavlatban kisajatitasra keriil6 utteriletet
tartalmaz az Egres Ut felé a Sztaravoda-patakot keresztezve. Az Utterlilet egyenes iranyu,
nem koveti a meglévd, kanyargds foldut vonalvezetését. A meglévé foldut felhagyasa kerdil,
ezért egy Uj, egyenes vonalvezetésl Ut épitése sziikséges. A Sztaravoda-patak felett egy
meglévé hidon halad keresztiil a foldat. A Sztaravodai Uthoz csatlakozd szakasz a
kiszabalyozandd utterlleten fekszik, ez alapjan a meglévé hidhely megtarthato, ott egy Uj
kozati hidmd(targy épitése sziikséges. A tavlati utterllet szantoteriletek kdzott vezet, ezért
mez6gazdasagi ut kialakitasat javasoljuk 6,00 m, szélességben.

A K/5. kidgaz6 nyomvonal egy 0Osszekots, telepulésen belili szakasz, ezaltal a
létesitményeket ,,C” haldzati szerepnek megfelel6 paraméterekkel kell tervezni.

A nyomvonalon épitési beavatkozas szlikséges, a javasolt ut- és hidépités engedélykoteles
tevékenységek.

A nyomvonal maganingatlanok érintésével alakithato ki, igy kisajatitas szikséges.

Szentendre Viaros érvényben |év6 szabalyozasi terve szerint a kidgazé nyomvonal
maganingatlanokon vezet, azt 4ltaldanos mez6gazdasagi teriiletek hataroljak.

A K/5. kidgazas régészeti lelGhelyet nem érint.

A javasolt mezGgazdasagi ut lakott terileten kiviil vezet, igy kozvilagitas kiépitésére nincs
szikség.
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5.1.12 K/6. kidagazé nyomvonal: Egres ut-Mandula utca (a Daru piac és az Ady utca k6z6tt)
A javasolt kidgazd nyomvonal haldozatban betoltott szerepe, hogy kapcsolatot biztositson az
Ady Endre utca menti EuroVelo 6 nyomvonal és a Belvaros kozott. Jelenleg késziil a D6mos
kdzség és Szentendre kozotti EuroVelo 6 kerékparforgalmi nyomvonal megvaldsithatosagi
tanulmanya. Az elképzelések szerint Uj kerékparos Duna-hid épll Szentendre és
Szigetmonostor kdzétt. A tanulmanyterv 3 lehet6séget ad meg a hid helyére vonatkozdan,
melyek kozil jelenleg a Rév utcdval szemben létesitend6 hid megvalésitasa latszik a
legvaldszinlibbnek. Ezért a Haldzati terv a Rév utcabdl induléd nyomvonalra adott javaslatot
(IV/1. szakasz). Amennyiben a hid mégis mas helyszinen valdsulna meg, ugy a Rév utcai
kapcsolat elvesziti jelent6ségét. Emiatt célszerlinek tartottuk, hogy egy masik alternativara is
javaslatot tegylink, ez az alternativa az Egres ut-Mandula utca nyomvonal. A két lehetséges
nyomvonal kozotti dontésre a Szentendre-Szigetmonostor kozotti kerékparos hid helyének
véglegesitését kovetben kerilhet sor, de tavlatban felmerilhet mindkét nyomvonal
megvaldsitasa. A javasolt alternativ, kidagazd6 nyomvonal a Daru piactdl indul és a Mandula
utca-Ady Endre utca csomodpontig tart, teljes hossza 565 m. A nyomvonalon kétfelé
kerékparos létesitmény kerul kialakitasra:

Egyirdnyu forgalmu ut ellenirdnyu kerékparos forgalommal:

* Kerékparforgalmi létesitmény haldzati szerepe: ,,C”

» Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott terileten bell
* Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt>20 km/h

* Teljes hossz: 65 m

e Szélesség: 4,50-6,00 m

Kisforgalmu kozut (lakéut):

* Kerékparforgalmi létesitmény hal6zati szerepe: ,,C”

* Kerékparforgalmi létesitmény elhelyezkedése: lakott teriileten belil
» Kerékparforgalmi létesitmény tervezési sebessége: vt>20 km/h

* Teljes hossz: 500 m

e Szélesség: 3,00-4,50 m

A kiagazé nyomvonal a Daru piactdl indul és az Egres uton vezet az Ady Endre utcaig. A
nyomvonal Zéna30 Ovezetben vezet, igy a kbzuton engedélyezett sebesség 30 km/h. Az Ut az
érintett szakaszon egyiranyud, szélessége 4,50-6,00 m kozotti. Az aszfalt burkolat rossz
minGségl, felljitasra szorul. Az Egres uton a meglévd burkolat feldjitasa és az elleniranyu
kerékparozas engedélyezése sziikséges. A nyomvonal az Egres ut-Mandula utca
csomoéponttdl a Mandula utcan vezet tovabb. Az Egres Uti rész-szakasz hossza 65 m. A
Mandula utca egy kisforgalmu lakéutca, melynek els6 240 m hosszu szakasza 3,00 m széles,
az aszfalt burkolat leromlott allapotu. Az Utpalyat fel kell Gjitani és szélesités is sziikséges. Az
Uj, javasolt szélesség 4,25 m. Az utca masodik, Ady Endre utcahoz csatlakozd szakaszat a
kozelmultban feldjitottak. A szakasz j6 mindség(, szélessége 4,50 m koriili, hossza 260 m, igy
itt csak forgalomtechnikai beavatkozas javasolt.

A K/6. kidgazd6 nyomvonal egy 0Osszekotd, telepulésen belili szakasz, ezdltal a
létesitményeket ,,C” haldzati szerepnek megfelel6 paraméterekkel kell tervezni.

A nyomvonalon forgalomtechnikai és épitési beavatkozasok (felljitas, szélesités) egyarant
sziikséges, ezek kozul egyik sem épitési engedélykoteles.

A nyomvonal maganingatlant nem érint.
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Szentendre Varos érvényben |évé szabdlyozasi terve szerint a kidgazé nyomvonal végig
meglévé utterileten vezet, azt kertvarosias és kisvarosias lakoteriiletek hataroljak. A
szabalyozasi terv szerint a Mandula utca terllete tavlatban 6, illetve 8 m szélesség lesz.

A K/5. kidgazas régészeti lel6helyet nem érint.

/////

szlikség.

MEGLEVO KEREKPARFORGALMI LETESITMENYEK FEJLESZTESE

77 7 770 1

11. sz. féat és a Kalaszi ut menti nyomvonal (k6zigazgatdsi hatar és a Dobogdkdi ut k6zott)
A 11-es ut nyugati oldalan a Szentendre-Budakalasz kozigazgatasi hatar és a Kalaszi ut kézott
vezetS, meglévd kerékparut rossz allapotu, burkolata eloregedett. A kerékparutat fel kell
ujitani és szélesiteni is sziikséges. A telepiléshatar és a Kaldszi Ut kozotti kerékparut szakasz
hossza 1665 m.

A 11. sz. f6ut-Kaldszi Ut csomdpont és az Aldi Szupermarket kozotti kerékparut allapota
megfelel6, beavatkozas nem indokolt.

A 11-es Ut és a Kaldszi ut menti kerékparutak Kalaszi ut-Galamb Jézsef utca csomdpontban
talalhato, nyomogombos jelz6lampas forgalomiranyitassal (izemel6 kerékparos atvezetése
és a hozza csatlakozé rovid kerékparut kialakitasa megfeleld.

Dobogdkdi Uti atvezetés és a 11. sz. foat alatti aluljaré a Dera-pataknal

A 11-es Ut nyugati oldalan vezetd, aszfalt burkolatd szervizut allapota megfeleld,
beavatkozasra nincs sziikség. A szervizuttdl a kerékparosok jelentés kertil6vel tudjak elérni a
Duna-menti EV-6 nyomvonalat. A keril6 uton problémat jelent a Dobogdksi ut
balesetveszélyes keresztezése, valamint a 11-es uti aluljard. Az aluljaré szolgaltatasi szintje
elmarad a kivdnalmaktdl, a kerékparosok kozlekedését egy nem akadalymentes lépcsé is
neheziti. Javasoljuk a kerllé ut és az aluljaré hasznalatanak felhagyasat és egy uj, szintbeli
atvezetés kialakitasat a 11. sz. f6uton, a meglévd, kétoldali széles forgalmi sav rendszerébe
integralva. Az Uj atvezetés épitési beavatkozassal valdsithaté meg a 11. sz. f6ut-Dobogdkdi ut
jelz6lampas csomépontban. Irodank készitette a 11. sz. féut kétoldali széles forgalmi
savjanak forgalomtechnikai kiviteli tervét. A terv keretében javaslati elemként tavlati
elrendezési helyszinrajz készilt a csomdépont atalakitdsara vonatkozéan. Az akkori
javaslatunk szerint a Dobogdkdi ut fel6l a jobbra kanyarodd savot ki kell szélesiteni, igy a
csomopontban taldlhato, meglévd haromszog alaku sziget teriilete megndvelhets. A 11-es ut
baloldalan taldlhato, meglévé kerékparuttol uj kerékparut szakasz létesil a kiszélesitett
jobbra kanyarodo savig. A megnovelt teriletd szigett6l a kerékparosok merdlegesen fogjak
keresztezni a 1l-es utat az egyenes féiranyok tilos jelzésével egy id6ben. Emiatt kilon
jelz6lampa szlikséges a kerékparosoknak a csomépontban. Az atvezetés utan Uj onallé
kerékpdrut éplil a meglévé szervizutig. A tervezett 11-es Uti dtvezetés és az Ipar utca kozott a
féut baloldalan kerékparsavot alakitunk ki 1,25 m szélességgel, a Dobogdkdi utnal téglavoros
szinl felfestéssel. A jobboldalon szintén kerékparsav létesil 1,25 m szélességgel, az Ipar
utcanal téglavords szinl felfestéssel. A kétoldali kerékparsavval a féuat feliletén is
biztosithaté a kerékparozas az datvezetés utan. A javasolt beavatkozas épitési
engedélykoteles  tevékenység, ezért arra vonatkozéan  kilon  engedélyezési
tervdokumentacié készitendd.
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23. abra: Javaslat az Uj szintbeli kerékparos atvezetésre a Dobogdkdi uti csomdpontban

77 7

11. sz. fout (Dozsa Gyorgy ut) menti nyomvonal (Ipar utca és a Telep utca k6zo6tt)

A 11-es ut keleti oldalan az lpar utcatdl a Telep utcaig meglévd, elvalasztas nélkili gyalog- és
kerékparut vezet, melynek allapota, szélessége és kijelélése nem megfelel. Javasoljuk a
létesitmény szélesitését, felujitasat és a forgalomtechnikai jelzések egységesitését. A
gyalog- kerékparut hossza 1300 m.

Telep utca-Panndnia utca-Duna korzé-Strand utca nyomvonal

Az utvonalrél tobb helyen hianyoznak a megfelelé forgalomtechnikai jelzések (iranyjelzé
kerékparos piktogramok, utirdnyjelzé tablak), ezért azok pétlasat javasoljuk. A meglévé
utakon vezetett nyomvonal teljes hossza 740 m. Az EuroVelo 6 nyomvonalrdl érkezé
kerékparosoknak keresztezniik kell a Duna korzét a meglévé balos savba sorolva, ami
rendkivil balesetveszélyes. A torkolatban a forgalmi iranyokat elvalaszté kozépsziget
akadalyt képez a Panndnia utcdra torténé bekanyarodasnal. Itt a 11. sz. féuti
forgalomtechnikai terv keretében szintén adtunk javaslatot a meglévé allapot javitasara. A
Panndnia utca felé torténd kanyarodd mozgas biztositasa végett a meglévé szigetek
korrekciojat irdnyoztuk eld.
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24. abra: Javaslat a meglévé szigetek korrekcidjara a Duna korzé-Panndnia utca csomépontban

77 7

11. sz. féut Szentendre belteriileti szakasza

A 11. sz. f6ut menti kétoldali széles forgalmi sav a meglév6é kotottségekhez igazodva
biztositja a kerékparozas lehet8ségét a 11-es uton. A f6uti kerékpdrozds engedélyezése
fontos lépés volt, azonban tavlatban sziikséges tovabb javitani a meglévd allapoton. A féut
burkolata tdbb szakaszon rossz dllapotu, ezért annak kozeljov6ben torténé feldjitasa
elengedhetetlen. A teljes belterileti szakaszon koporéteg csere javasolt Uj felfestéssel. A
meglévd elvalaszto szigeteknél kétoldali szélesitésre van sziikség, igy elérve a lokalis
sz(iklleti szakaszok megsziintetését. A sz(ikiletek megsziintetése jelentGs koltséggel jar, a
szélesités mellett kisajatitasra, kozvilagitasi és jelz6lampa oszlopok athelyezésre és egyéb
kdzmdvek kivaltasara is sziikség van. A 11l-es ut kétoldali széles forgalmi savval érintett
szakaszanak hossza 6820 m. Jelen allapotaban a féuti jelz6ldmpas csomépontokban csak
korlatozottan van lehetfség a 11-es ut keresztezésére és az indirekt balra kanyarodasra.
Ezért az Osszes jelz6lampas csomodpont felllvizsgadlata javasolt a mellékiranyu el6retolt
kerékparos felallo helyek forgalomtechnikai és épitési beavatkozassal torténd kialakitasara.

EuroVelo 6 nyomvonal (kdzigazgatasi hatar és a Dera-patak kozott)

A nyomvonal tobb szakaszon keskeny, emellett rossz allapotu. A feldjitas és a szélesités
szilkséges lenne, azonban a nyomvonal két szakaszon érinti a Duna menti vizbazis belsé
védé6teriletét. A 123/1997. (VII.18.) Korm. rendelet a vizbazisok, a tavlati vizbazisok,
valamint az ivdvizellatast szolgdld vizi létesitmények védelmérél széld jogszabaly 5.
melléklete alapjan vizbazis belsé védéteriiletén Ut nem helyezheté el, bar az EuroVelo
kerékparos nyomvonal jelenleg is itt van kijelélve. A Nemzeti Infrastruktira Fejleszt6 Zrt.
beruhdzadsaban 2017 nyaran megindult a Szentendre-Budapest kdzotti EuroVelo 6 szakasz
felljitdsara és szélesitésére vonatkozo tervezés. Az engedélyezési terveket a Partner
Mérnoki Iroda Kft. késziti. A tervezés kezdetén egyeztetésre keriilt sor a K6zép-Duna-volgyi
Vizigyi lgazgatosag illetékeseivel, akik a vizbazis belsé véddéteriilet érintettség miatt
alternativ . _nyomvonalak vizsgalatat javasoltak. Erre vonatkozdéan dontés el6készitd
tanulmany késziilt, az alapjan kivalasztasra kerilt az Uj nyomvonal, amely a jelenlegitdl kis
mértékben nyugatra vezet, tavolabb a Dunatdl, elkertilve a vizbazis bels6 véddéterileteket. A
terv egy Uj, 36 m szabadnyildsu kerékpdros hidmd(targy |étesitését is tartalmazza, amely jéval
kdzelebb helyezkedik el a Dera-patak torkolatahoz, mint a jelenleg rendelkezésre allé kozuti
hid. A szakaszon mez6gazdasagi ut és kerékpdarut szakaszok épilnek 3,00 m hasznalati
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szélességgel. A nyomvonal a Dera-pataktdl egészen a Budapest-Budakalasz kézigazgatasi
hatarig, a Barat-patak feletti hidmditargyig megujul. A tervezett beruhazas megvaldsitdsara
varhatdan 2019-ben keril sor, jelenleg az engedélyezési tervek véglegesitése zajlik, majd ezt
kdvetden indul meg az épitési engedélyezési eljards. Az Uj nyomvonal Szentendre érvényes
szabalyozasi tervében nem szerepel, ezért a szabdlyozasi terv modositasa is folyamatban
van.

EuroVelo 6 nyomvonal (Dera-patak és a Biikkos-patak kozo6tt)

A nyomvonal dllapota alapvetéen megfeleld, épitési beavatkozas nem javasolt. A felfestések
nem megfelel6ek, mivel arvédelmi toltésen vezetd nyomvonalrdl van sz, ezért sarga szind
felfestés nem sziikséges. Az Utiranyjelz6 tablazas elavult, a tablak allapota rossz. Indokolt a
nyomvonal forgalomtechnikai feliilvizsgalata. Emellett a pollerekkel torténd lezaras helyett
Utelzard sorompd telepitése javasolt. A szakasz hossza 3300 m.

A nyomvonal Bikkds-patak fel6li végén tavlatban kerékparos nyom burkolati jelek felfestése
javasolt a Duna korzé meglévé burkolatan a Postds strandig. Ezaltal a meglévé kerékparut
felhagyhatd lenne és jardaként funkciondlna. A strand déli oldaldn Uj arvédelmi toltésen
kialakitott kerékparforgalmi létesitmény kapcsolna 6ssze a Duna korzét a meglévd, Duna-
menti nyomvonallal. A javaslatot a DoOmos-Szentendre kozotti EV-6  nyomvonal
megvaldsithatdsagi tanulmanya tartalmazza (tervszam: UT.17.107.; lasd. SZT-4 és SZT-5
szakaszok).

EuroVelo 6 nyomvonal (Biikkés-patak és a Haldsz utca kozott)

A nyomvonal jelenleg a Duna korzé meglévé Utpalyajan vezet, amin néhol kerékparos nyom
burkolati jelek vannak felfestve, azonban a kialakitds nem egységes, a nyomkiosztas és a
nyomok pozicionaldasa nem megfeleld. A tavlati elképzelések szerint a Duna korzo a Péter Pal
utca és a Rév utca kozott atépil a FOMTERV Mérndki Tervezd Zrt. 2015. majusi terve szerint
(Tervszam: 12.14.097). Az Uj utpalya teljes szélessége 5,50 m lesz, ebbdl az Utpalya kozépsé
savja 3,50 m széles, teherbird térké burkolat, Kétoldalt pedig 1,00-1,00 m széles
nagykockaké folydka épul. A Jékai utca és a Rév utca kozott gyalogos zona kerdl kijel6lésre,
ahol a legminimalisabb kozuti forgalom kozlekedhet, a kiszolgald forgalom mellett csak az ott
lakok és a tomegkdzlekedés hajthat be. A Bukkds-patak és a Jokai utca kozott a gépjarmd
forgalom tovabbra is megengedett lesz, itt forgalomcsillapitas l1ép érvénybe. A Duna korzd
mentén Osszesen 100 db kerékpartdmasz telepitését javasoljuk az Ut mentén talalhato
forgalomvonzd létesitmények kozott szétosztva. A tdmaszok kihelyezése a Duna korzd
atépitésével parhuzamosan javasolt. A Blkkos-patak hidjan a keresztmetszet 1 forgalmi
savra szlkillne, az EuroVelo 6 kerékparut az utpalya fennmaradé feliletén kerillne
kijelolésre. A terv szerint a kerékparosok a Duna-parton vezetdé fenntarté uaton
kdzlekedhetnek majd a Blukkos-patak hidja és a Rév utca kozott. Ez az elképzelés még nem
végleges, elképzelhetd hogy a kerékparosok a Duna korzé uj utpalyajat fogjak hasznalni,
ahogy ma is. A jelenlegi helyzeten mindkét megoldas javit, a legf6ébb kilénbség, hogy a
kerékpdros nyomvonal arvizvédelmi fenntartd Uton torténé vezetése esetén a nyomvonal
arvizi elontéses terlileten vezetne, ezaltal id6szakosan haszndlhatatlanna valni. Az arvizi
védekezés mobilgat telepitésével fog megvaldsulni. A Duna korzé Utpalydja és az U gyalogos
feliletek mentett oldalra keriilnek. A jelenlegi nyomvonal ideiglenesen, a Duna korzé
atépitéséig megfelels, javasolt a forgalomtechnikai jelzések (kerékparos nyomok,
utiranyjelzé tablak) allapotanak javitasa.
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EuroVelo 6 nyomvonal (Halasz utca és a Papszigeti ut k6zott)

A Duna korzd és az Ady Endre utca keleti oldalan vezets, meglévé kerékparut burkolata tobb
szakaszon eléregedett, emellett szélessége nem felel meg az EV-6 kdvetelményeknek. A
Haldsz utca és a 11-es ut kozott hidnyzik az 6nalld jarda, ezért a gyalogosok a kerékparutat
hasznaljak. A 11. sz. f6ut-Ady Endre utca csomdpont és a Papszigetre vezet6 hid kozott a
|étesitmény allapota jobb, azonban a kijelolése nem megfeleld. Itt bizonyos szakaszok
elvalasztott, illetve elvalasztas nélkuli gyalog- és kerékparutként funkciondlnak, azonban a
jelzések hianyoznak. Tavlatban a meglévé EuroVelo 6 nyomvonal mdédosulni fog. Jelenleg
készil a DOmos kozség és Szentendre kozotti EuroVelo 6 kerékparforgalmi nyomvonal
megvaldsithatdsagi tanulmanya a Kétkeréken konzorcium tervezésében. Az elképzelések
szerint Uj gyalogos-kerékparos Duna-hid épill Szentendre és Szigetmonostor kozott. A
hidhely vonatkozdsaban 5 lehet6séget vazolt fel a tanulmany: 2 lehet8ség a Rév utcanal, 1
attél északabbra, 1 a Papszigettdl délre, 1 pedig a Hatarcsardanal. Jelenleg a Rév utca és a
Papsziget kornyéki valtozatok a legvaldszinlibbek. Szentendre szempontjabdl a Rév utca
vonaldaban javasolt mltargy a legkedvez6bb. A tanulmany szerint az EV-6 nyomvonal
tavlatban a gyalogos-kerékparos hidtol északra Szigetmonostor teriiletén vezet tovabb.
Ezaltal a tavlati hidtol északra vezet6, meglévé szentendrei EV-6 szakasz kiemelt kerékparos
nyomvonalként torténd kijelolése megsziintethet6. A nyomvonal haldzati funkcidja valtozna,
az egy Szentendrét as Lednyfalut 6sszek6té nyomvonalla alakulna ,B” haldzati szereppel.
Tavlatban javasoljuk a Haldsz utca és az Ady Endre utca kozotti kerékparut felhagyasat,
annak jardaként torténdé kijelolését. Helyette a Duna korzd meglévé uUtpalyajan nyitott
kerékparsav létesitését javasoljuk. Az Ut meglévs aszfalt burkolatanak allapota megfeleld,
szélessége 6,00-7,00 m koriili, igy a nyitott kerékparsav kialakitasa lehetséges. Az Ady Endre
utcai csomopont és a Papsziget kozuti hidja kozott a meglévé létesitmény megtartasat
javasoljuk a hianyzé forgalomtechnikai jelzések (felfestések, jelzGtablak) potlasaval. A
nyomvonal szakasz teljes hossza 1390 m.

EuroVelo 6 nyomvonal (Papszigeti Gt és a Sztelin-patak kozott)

A nyomvonal allapota megfeleld, épitési beavatkozas nem indokolt. A Papszigetre vezet6 ut
keresztezésénél a forgalomtechnikai jelzések hidanyosak, a jelz6tablakat és a felfestéseket
potolni kell. A Papszigeti utrdl kidgazé Dunakanyar sétany lakdutcaként funkcional, a
csatlakozo utcaknal I. tipusu kerékparos nyom felfestése javasolt. A Rév utcai hid és az Uj
szigetmonostori EV-6 nyomvonal megvaldsulasaval tavlatban megsziintethet§ az EV-6
nyomvonalként torténé kijel6lés, ez a szakasz is ,B” hdldzati szerepl nyomvonalként
funkcionalhat. A nyomvonal hossza 750 m.

EuroVelo 6 nyomvonal (Sztelin-patak és a kozigazgatasi hatar kozott)

A kozelmultban felujitott kerékparut jo allapotu, beavatkozasra nincs szlikség. Szélessége
elmarad az EuroVelo 6 kovetelményektél, azonban tavlatban ez a szakasz is kikertilhet az EV-
6 nyomvonalak kozil. Meglévd szélessége a ,,B” haldzati szerepnek mar megfeleld.

Biikkos-patak menti nyomvonal (az EuroVelo nyomvonal és a kdzigazgatasi hatar kozott)

A nyomvonalon tobb probléma is fennall (szélesség nem megfelel§; nincs meg a kerékparos
drszelvény a 1l1-es uti aluljaréndl; bizonyos szakasza kockakd burkolatu; a Szeged utcai
gazlonal keriilni kell; a Blikkds-patak keresztezése nem megoldott és kiépitetlen lakoutcak
vannak), ezért kerékpdrozhatdésaga nem megfelel6. A tervezett nyomvonal jellegl
beavatkozasok kozott szerepel a Biikkds-patak menti Utvonal teljes feltjitasa/kiépitése (lasd.
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I. nyomvonal), amely a felsorolt problémakat orvosolja. Az Onkormanyzat a nyomvonal
megvaldsitasara tamogatast nyert, emellett bizonyos elemeket 6nerébél finansziroz. A
nyomvonal a Duna korzétdl a SzentlaszIdi Ut és az Annavdlgyi Ut elagazasaig fog megujulni
varhatéan 2019-ben.

Sztaravoda-patak menti nyomvonal (Szarvashegyi Ut és a kdzigazgatasi hatar k6zott)

A nyomvonal jo allapotu, beavatkozasra nincs sziikség. A halézatba torténé bekotése
jelenleg nem megoldott, ezért a tervezett nyomvonal jellegl beavatkozasok kdz6tt javaslatot
adtunk egy a Belvdrost és Szarvashegyet 6sszekdté nyomvonal kiépitésére (lasd. V.
nyomvonal).

CSOMOPONTFEJLESZTES/KORREKCIO

11. sz. f6ut-Dobogokdi ut csomépont

A csomopontfejlesztésre vonatkozé javaslatunkat mar a korabbiakban megadtuk, az a
megléve létesitmények fejlesztésénél, a Dobogdkdi Uti atvezetés és a Dera-pataknal 1évg, 11.
sz. foéut alatti aluljard leirasanal taldlhato.

11. sz. f6ut-Duna korzé csomoépont

A csomédpontban Irodank egy 2016-ben készitett tanulmanytervben javaslatot tett a Duna
korzé és a HEV végéllomas osszekotésére (Tervszam: 848/2016.). A javaslat egy 6nalld
kerékparos atvezetés létesitését tartalmazta a 3 agu, jelz6lampas csomodpont északi oldalan.
A déli oldalon mar egy meglévé, kijelolt gyalogos-atkelGhely keresztezi a fGutat. A kialakitast
a Magyar Kozut NZrt. Pest Megyei Igazgatdésaga nem fogadta el, mivel a csomoépont
fazistervébe egy Ujabb 6nallé keresztezés csak a 11-es uti fGiranyok zoldidejének jelent6s
csokkentésével illeszthetd. A jelenlegi jelz6ldampa program 3 fazisban tGzemel (1. fazis: 11-es
uti, egyenes iranyu féiranyok; 2. fazis: balra kanyarodas a 11-es utrél a Duna korzé felé kilon
balra kanyarodo savbol; 3. fazis: Duna korzéi mellékiranyok). A meglévé gyalogos-atkelGhely
szabad jelzést a 2. fazissal egyitt kap. Az 6nall6 kerékparos atvezetés miatt egy 4. fazis
beillesztése sziikséges, ami a Kozut részérél nem tamogathaté. A Kozut javaslata, hogy a
kerékparos atvezetés keriiljon a meglévd gyalogos-atkel6helyek mellé, igy a kerékparos
forgalom csomoponti atvezetése a meglévd fazistervbe integralhatd. A csomdpontban a
kerékparos iranyokat szét kell valasztani. A Duna korzo fel8l érkez6 kerékparos irdny szamara
egy rovid, kiagazo, egyiranyu kerékparut szakaszt kell épiteni, amit a 11-es uttal parhuzamos
iranyba kell forditani. Ez az irdny a Duna korzét a meglévd gyalogos-atkelShely északi oldalan
keresztezi. A Duna korzé felé haladé irdnyt szintén 6nalléan kell kivezetni a Duna korzéra, a
meglévd haromszog szigeten keresztil. A két kerékparos irany kozdsen vezethet6 at a 11-es
uton, a meglévé haromszog szigetrdl. A kerékpdaros atvezetés kialakitdsa miatt jelz6lampak
kétirdnyu kerékparut létesitése javasolt a meglévé zoldsavban. A kerékpdrut hossza 100 m. A
kerékparut az autébusz allomas kozelében vezet, az allomasnal 150 db kerékpartamasz
kihelyezése javasolt. A csomoépontnadl a Panndnia utcdba bekanyarodd kerékparosok
helyzetének javitasadra adott javaslatunkat a meglévé |étesitmények fejlesztésénél, a Telep
utca-Pannodnia utca-Duna korzd-Strand utca nyomvonal leirdsanal ismertettik.
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11. sz. f6at-Sztaravodai ut csomépont

A csomopontfejlesztésre vonatkozé javaslatunkat mar a korabbiakban megadtuk, az a
tervezett nyomvonal jellegli beavatkozasokndl, a IV/2. szakasz leirasanal talalhaté.

11. sz. f6ut-SPAR Szupermarket kiszolgdalé ut csomépont

A csomopontfejlesztésre a 11. sz. féuti forgalomtechnikai terv keretében korabban mar
adtunk javaslatot. A csomdpontban egy meglévd kijeldlt gyalogos-atkel6hely talalhaté a
csomopont déli oldaldan, ami 3 forgalmi savot keresztez. Forgalombiztonsagi szempontbol
javasolt az atkel6hely athelyezése a csomdpont északi oldalara. Itt az atkel6 védelmére
elvalaszté sziget épithetd, igy a gyalogosok 2 Utemben keresztezhetik a 11-es utat. A
fejlesztés elsésorban nem a kerékparos kozlekedés helyzetének javitasat célozza meg,
hanem a gyalogos keresztezés biztonsaganak névelését.

25. abra: Javaslat a meglévé gyalogos-atkelGhely athelyezésére a SPAR Szupermarketnél

A felsorolt csomopontfejlesztéseken kiviil tavlatban, mas beruhazasban 3 db csomdpont
fejlesztése szerepel a varos tervei kozott. A 3 csomdpont a 11. sz. féut-Liliom utca, a 11. sz.
féut-Telep utca és a 11. sz. f6Ut-Arpad utca csomdpontok. A csomdpontokra vonatkozd
tervek generaltervezGje a SIGNALTERYV Kft., tervezGje pedig a VIA-COMP Mérnoki Iroda Kft.
volt (Tervszam: 28/2015).

11. sz. féat-Liliom utca csomépont

A csomopontban jelenleg egy elvdlaszté szigettel védett gyalogos-atkel6hely van a
csomopont déli oldalan. A tervezett fejlesztés keretében az atkel6 szigettel egyltt atkerdl a
csomépont északi felére, valamint jelz6lampds forgalomiranyitds is léteslil. Jelenleg a
gyalogos keresztezés a 11-es Ut nagy forgalma miatt nehézkes, ezért a gyalogosok kiilon
fazist kapnak, melyben a keresztez6 mozgas biztonsagosan elvégezhetd.
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11. sz. f6ut-Telep utca csomopont

A csomopontban jelenleg egy elvalaszté szigettel védett gyalogos-atkel6hely van a
csomopont déli oldaldan, ami tavlatban is a helyén marad. A sziget meg lesz hosszabbitva,
emiatt a Telep utcardl torténd balra kanyarodas megszlinik. A csomdpontban jelzélampas
forgalomiranyitas is létesil a Liliom utcai csomdponthoz hasonldan. Jelenleg a gyalogos
keresztezés a 11-es ut nagy forgalma miatt nehézkes, ezért a gyalogosok kiilon fazist kapnak,
melyben a keresztez6 mozgas biztonsagosan elvégezhetd.

11. sz. féut-Arpad utca csomépont

A csomopontban jelenleg egy elvdlaszté szigettel védett gyalogos-atkel6hely van a
csomopont északi oldalan. A tervezett fejlesztés keretében az atkel§ szigettel egyutt atkerdl
a csomopont déli felére, valamint jelz6lampdas forgalomiranyitas is létesil. Jelenleg a
gyalogos keresztezés a 11-es Ut nagy forgalma miatt nehézkes, ezért a gyalogosok kulén
fazist kapnak, melyben a keresztez6 mozgas biztonsagosan elvégezheté.

MEGLEVO EGYIRANYU FORGALMU UTCAK MEGNYITASA ELLENIRANYU KEREKPAROZASRA

A 4. fejezet keretein belll targyalt iranyelvekkel 6sszefliggésben a varosban a kerékparos
haldzat fejlesztés keretében az alabbi Utszakaszokon javasoljuk az ellenirdanyd kerékparozast
engedélyezni:

1.) Kossuth utca (a Bolgar utca és a Rdmai sanc koz kozott) 240 m
2.) Lovész utca (a Flird6 utca és a Pet6fi utca kozott) 90 m
3.) Buikkds part (a Matyas kiraly utca és a 11. sz. f6ut kozott) 140 m
4.) Kucsera Ferenc utca (a Péter P4l utca és a Buikkos part kozott) 160 m
5.) Péter Pal utca (a Duna korzd és a Kucsera Ferenc utca kdzott) 170 m
6.) Szent Istvan utca (a Céh utca és a 11. sz. f6ut kozott) 105 m
7.) Rakdczi Ferenc utca (a Patriarka utca és a Céh utca kozott) 120 m
8.) Iskola utca (az Arzén utca és a Temet6 utca kozott) 115m
9.) Méhész utca (a 11. sz. féut és a Méhész utcat és az Egres utat 6sszekoté ut kozott) 70 m
10.) Méhész utca és az Egres ut kozotti utca (a Méhész utca és az Egres ut kozott) 50 m
11.) Egres Ut (a Méhész utcat és az Egres utat 0sszekotd Ut és a Dézsma utca kozott) 190 m
12.) Ortorony utca (a 11. sz. f6ut és a Vasuti villasor kozott) 220 m
13.) Dr. Nagy Lajos utca (a Vasuti villasor és a 11. sz. féut kozott) 240 m
14.) Szatmari utca (a Pomazi Ut és a Mathidsz utca kdzott) 220 m
15.) Bimbd utca (a Kalvaria ut és a Pomazi Ut kdzott) 160 m
16.) Flizes park (a Fuzes parki lakdtelepen) 325m
17.) Torokvolgyi ut (a Barackos Ut és az Egres Ut kozott) 200 m
18.) Barackos Ut (az Eper utca és a Torokvolgyi ut kozott) 525m

Az egyiranyd forgalmu Jutpalydkon az ellenirdanyd kerékparozas engedélyezésével
gondoskodni kell a csomodponti teriletek egyértelm( kialakitasarol. Az elleniranyud
behajtasnal ahol szlikséges, ott célszerl a kerékparosokat szigetes (festett vagy épitett) kapu

11111

egyértelmd kialakitasuak legyenek.
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LEPCSOVEL VEGZODO ZSAKUTCAK KEREKPAROZHATOVA TETELE

A varosban taldlhatd, |épcsével végz6d6 zsakutcdkat atjarhatéva kell tenni a lépcs6kon
toldsin telepitésével vagy a |épcs6k atépitésével, rampak kialakitasaval. Az egyes lépcs6k
esetében egyedileg kell megvizsgalni azok mUszaki allapotat. Csak egyedi mérlegelés alapjan
donthetd el, hogy mely IépcsGkre szerelhets fel a kerékparosokat segit6 toldsin, mivel azok
allapota meglehetésen vegyes képet mutat. Néhany |épcsé esetében a teljes atépités is
indokolt lehet, mig bizonyos lépcséknél a babakocsi tolasat segit6 sin vagy rdmpa épitése is
sz6ba johet. Mivel a lépcs6k vonatkozdsdban elStérbe keriilhetnek mdiemlékvédelmi
szempontok, valamint a tulajdon- és kezel6i viszonyok kérdése sem egyértelm(, ezért nem
mondhatd ki, hogy minden |épcsén rovid tavon lehet8ség van az akaddlymentesitésre. A
lépcsSkre vonatkozdan kiilon tervcsomag készitését javasoljuk a részlettervek elkészitésével,
valamint az érintett szervezetekkel torténé egyeztetések lefolytatasaval. A terv elkésziltét
kovet6en adhato (itemezés az egyes |épcsGk akadalymentesitésére vonatkozdan.

Az akadalymentesitendd |épcs6k zsdkutcak végén:

1.) Borpince utca — Angyal utca kdzott

2.) Alséhegy utca — Angyal utca kozott

3.) Kbzéphegy utca — Angyal utca kozott

4.) Fels6hegy utca — Angyal utca kozott

5.) Deli Antal utca — Almos utca koézott

6.) Kovacs Laszld utca — Szentlaszldi at kozott
7.) Lira utca — SzentlaszIoi ut kozott

ONALLO LEPCSOK KEREKPAROZHATOVA TETELE

A Szentendrén talalhaté, ©6nalld lépcséket atjarhatéva kell tenni a lépcs6kén toldsin
telepitésével vagy a lépcs6k atépitésével, rampak kialakitasaval. Az 6nall6 |épcs6k esetében
a lépcsbvel végzddd zsakutcaknal leirtak szerint javaslunk eljarni. A zsakutcaknal Iévé lépcs6k
és az 6nalld lépcsGk esetében egy kozos tervanyag készitését javasoljuk.

Az akadalymentesitendd 6nalld lépcsék:

1.) EV-6 kerékparut — Duna korzé kozott

2.) Petd6fi utca — Bukkos-patak menti kerékparut kozott

3.) Ferenczy Karoly koz (Alkotmany utca-Bogdanyi ut kozott
4.) Malom utca — Munkdcsy utca kozott

5.) Halasz utca — Duna korzé menti jarda kdzott

6.) Mandula utca — 11. sz. f6ut menti jarda kézott

7.) Radnoti sétany — Plispokmajori lakodtelep jardaja kozott
8.) Jézsef utca menti jarda — SzentlaszIéi Ut kozott

9.) Varkonyi Zoltdn utca — Berkenye utca kozott
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MEGLEVO ZONA30 OVEZETEK FEJLESZTESE

A varosban felll kell vizsgalni a meglév6é Z6na30 ovezeteket: sziikség szerint Uj, megfelel6
menetdinamikaju sebességcsillapito eszkozoket kell kialakitani és potolni kell az esetlegesen
hidnyz6 forgalomtechnikai jelzéseket. A fellilvizsgalattal és atalakitassal érintett Z6na30
Ovezetek:

1.) 11. sz. {64t — Duna korzé — Ady Endre utca
2.) 11. sz. f6éut — Szentlasz|oi ut — Blikkos-patak — Kalvaria utca — Rémai sanc utca

UJ ZONA30 OVEZET KIJELOLESE

Pismdany és Petyina-Tyukos d(il6 varosrészeknél Uj Z6na30 Ovezet létrehozdsa javasolt az
Ovezeti hatarokon jelz6tablak kihelyezésével, szlikség szerint Uj, megfelel6 menetdinamikaju
sebességcsillapitd kiiszobok épitésével. A javasolt Uj Zéna30 Ovezet:

1.) Cseresznyés ut — 11. sz. f6ut — Szentendre lakott terilet hatara

MEGLEVO LAKO-PIHENO OVEZETEK FEJLESZTESE/KITERJESZTESE

A varosban felll kell vizsgdlni a meglévs lakd-pihend Ovezeteket: sziikség szerint Uj,
megfelel6 menetdinamikaju sebességcsillapitd eszkozoket kell kialakitani és potolni kell az
esetlegesen hianyzo forgalomtechnikai jelzéseket. A feliilvizsgalattal és atalakitassal érintett
laké-pihend ovezetek:

1.) 11. sz. f6Ut — Rézsa utca — H5-6s HEV — Dera-patak kidgazasa

2.) Szentldszl6i Ut — Ungvari utca — Vasvari Pal utca — Templom utca (kiterjesztés a 11. sz.
féutig)

3.) Sztaravodai Ut — Sztaravoda-patak kidgazasa — Egres Ut — Sztaravoda-patak (kiterjesztés a
11. sz. féutig)

4.) 11. sz. f6ut — Papszigeti Ut — Duna — Sztelin-patak (kiterjesztés a Papszigetre az Ady Endre
utcdig és a 11. sz. féutig)

UJ LAKO-PIHENG OVEZET KIJELOLESE

A Pispokmajori lakdtelepen Uj laké-pihend ovezet létrehozasa javasolt az 6vezeti hatarokon
jelz6tablak kihelyezésével, sziikség szerint Uj, megfelel6 menetdinamikaju sebességcsillapitd
kiisz6bok épitésével. A javasolt Uj lako-pihend dvezet:

1.) Pomazi ut — Kalvaria utca — Radnati utca

AZ OVAROS KEREKPAROZHATOSAGANAK JAVITASA

Az Ovaros kerékparozhatésaganak javitasara javasoljuk a meglévé, kockakd burkolatd utak
allapotdnak javitasat, atrakasat. Amennyiben a miemlékvédelmi szempontok engedik, ugy a
kockakd burkolat aszfalt burkolatra torténé atépitése a legjobb megoldas. Az Ovaros Z6na30
ovezetben fekszik, az Ovezet forgalomtechnikai felilvizsgalata javasolt. Az Ovarosban
talalhato egyiranyu utcak kozil tobb esetben javaslatot tettiink az elleniranyu kerékparozas
engedélyezésére: Kossuth utca, Blikkds part, Kucsera Ferenc utca, Szent Istvan utca, Rakoczi
Ferenc utca, Iskola utca. Az Ovarosban 1évS, nem akadadlymentesitett lépcsSket
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akadalymentesiteni kell toldsin felszerelésével vagy a lépcsé atépitésével, rampa épitésével.
Jelenleg tobb utca esetében ,Behajtani tilos” vagy ,Mindkét iranybdl behajtani tilos”
jelz6tablak vannak kihelyezve, ami a kerékparral térténd behajtast is tiltja. Az Ovaros
terliletén javasoljuk a behajtasi tilalmak felllvizsgalatat, ahol lehetséges ott a tiltd tablak ala
,Kivéve kerékpar” kiegészité tabla kihelyezését. Az Ovarosra vonatkozéan a FOMTERV
Mérnoki Tervezd Zrt. 2015 majusaban készitett forgalomtechnikai tervet (Tervszam:
12.14.097). A terv az Ovaros kdzponti részén (Biikkds patak-Duna korzé-Rév utca-Bartok Béla
utca-Martinovics utca-Aprily Lajos tér-Fulco dedk utca-Tiszteletes utca-Bajcsy Zsilinszky utca-
Kanonok utca altal hatdrolt terilet) tavlatban gyalogos Ovezet kijelolését tervezi a kozuti
kordonpontokon behajtasi tilalom bevezetésével. A teriileten belil a jarm(forgalom csak
engedéllyel fog tudni kozlekedni. A tervezett tavlati elképzelés szerint a kerékpdrosok nem
tudnak bejutni az Ovaros forgalomvonzé létesitményeihez, ezért a ,Gyalogos 6vezet (zéna)”
jelz6tablak helyett ,,Gyalogos- kerékparos Ovezet (zéna)” jelz6tablak kihelyezését javasoljuk.
Ebben az esetben a kerékpdrosok a szamukra kijelolt fellleteken legfeljebb 20 km/h
sebességgel, mig minden egyéb utfeliileten pedig legfeljebb 10 km/h-val haladhatnak. Az
Ovaros teriiletén dsszesen 100 db kerékpartamasz telepitését iranyozzuk el az ott talalhatd
forgalomvonzd létesitmények kozott szétosztva.

BALESETI GOCOK, BALESETVESZELYES KIALAKITASOK MEGSZUNTETESE

77 7

Ddzsa Gyorgy ut (11. sz. féut) — Lukoil benzinkut ki- és behajtdja

A benzinkut ki- és behajtéjaban az elmult 5 éves idGszakban 6sszesen 4 kerékparos baleset
tortént, ez a teriilet tekinthet6 az egyetlen baleseti gocpontnak kerékparos szempontbodl. A
ki- és behajtot a meglév6 gyalog- és kerékparut keresztezi. A keresztezéseknél a rdlatas
biztositott, a kihajtonal az els6bbségi viszonyok szabalyozasa egyértelmd. Itt a benzinkutrél
kihaladdknak els6bbséget kell adniuk a kerékparosoknak. A balesetek oka az volt, hogy a
gépjarmlivek nem adtak els6bbséget a keresztez6 kerékparosnak. A baleseteknél
kdzrejatszhatott, hogy a balesetek idején a sarga szin(i kerékparos atvezetés burkolati jelek
le voltak kopva. A jeleket 2017-ben ujrafestették, ezért ez a probléma mar elharult. A
balesetek itt elssorban a jarmUvezetSk figyelmetlensége miatt kdvetkeztek be igy drasztikus
beavatkozds nem sziikségest. A figyelemfelkeltés novelése érdekében javasoljuk az
atvezetések teriletét téglavoros szinnel felfesteni.

Dézsa Gyorgy ut (11. sz. féut) — Lidl aruhaz parkoldjanak kihajtéja

A Lidl aruhaz parkoléjanak kihajtéjanal a belathatosag nem megfeleld, a 11. sz. f6ut (Ddzsa
Gyorgy ut) — kihajté 3 4gu csomdpont északi sarkan egy meglévé épillet akadalyozza a
meglévd gyalog- és kerékparuton Leanyfalu fel6l érkezd kerékparosok megfelelé idében
torténd észlelhet8ségét. A lathatdsagot tovabb neheziti, hogy az épllet homlokzata mellett
terebélyes fas szaru novényzet van. Emiatt a parkoldbdl kihajtok és a Leanyfalu fel6l érkezd
kerékparosok kozott folyamatosan balesetveszélyes helyzetek alakulnak ki.
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35. fotd: Ddézsa Gyorgy ut — Lidl kihajté csomoépont

A parkold kihajtéjandl nagyok a csoméponti lekerekité ivek, amelyek tul nagyvonalu ki-,
illetve bekanyarodasi lehet6séget biztositanak a gépjarmdveknek. A nagy ivsugarak miatt a
kerékparos atvezetés tul hosszu, a keresztezési hossz 24 m korili. A lekerekité ivek
csokkentésével a keresztezési hossz csokkenthetd, ezaltal a gyalog- és kerékparut hossza a
nehezen beldathatd szakaszon megndvelhetd. A létesitmény hosszanak novelésével a
beldthatdsag javul, mivel a kerékparosok nagyobb beldthatd uUtszakaszon tudjik elérni az
atvezetés kornyezetét, ezdltal a gépjarmlivezetGknek tobb idejik van a kerékparosok
észlelésére.

26. abra: Javaslat a Dézsa Gyorgy ut — Lidl kihajtd csomdpont lekerekité iveinek korrekcidjara

A beldthatdsag tovabbi javitasa érdekében javasolt a meglévé épiilet melletti fas szaru
novények lombozatianak visszavagasa, esetleg a névények atlltetése/kivagasa. A meglévd
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kerékparos atvezetés burkolati jelei le voltak kopva, ezaltal azt a gépjarmivezet6k nem
érzékelhették megfeleléen. A jeleket 2017-ben Ujrafestették, ezért ez a probléma mar
elharult. A figyelemfelkeltés tovabbi ndvelése érdekében javasoljuk az atvezetés teriletét
téglavoros szinnel felfesteni.

Dobogdkdi uti keresztezés

A keresztezés megsziintetésére vonatkozéan javaslatunkat mar a korabbiakban megadtuk,
az a meglévd létesitmények fejlesztésénél, a Dobogdkdi uti atvezetés és a Dera-pataknal
[évd, 11. sz. f6at alatti aluljaré leirdsandl talalhato.

11. sz. f6ut-Duna korzé csomoépont

A Duna korzé-Panndnia utca kerékparos irdny Panndnia utcdra térténé bekanyarodasanak
javitasara vonatkozdan javaslatunkat mar a kordbbiakban megadtuk, az a meglévd
[étesitmények fejlesztésénél, a Dobogdkdi Uti atvezetés és a Dera-pataknal |évé, 11. sz. féut
alatti aluljaré leirasanal talalhaté. A 11-es ut-Duna korzé csomépontban a korzé és a HEV
allomas 0Osszekotésére adott javaslatunkat a csomopontfejlesztéseknél/korrekcioknal
ismertettik.

EV-6 kerékparut — Bilikkés-patak menti nyomvonal kapcsolata

A két nyomvonal 6sszekotésénél a kerékparosok keresztezik a Duna korzot. A keresztezés
forgalomtechnikai jelzése nem megfelel6, annak javitasara a tervezett nyomvonal jellegl
beavatkozasoknal adtunk javaslatot (Iasd. I/1. nyomvonal szakasz).

Kossuth utcai keresztezés

A Kossuth utca kerékparral torténé keresztezése nem akadalymentes. A meglévé kerékparos
létesitmény akadalymentes atépitésére vonatkozd javaslatunkat a tervezett nyomvonal
jellegli beavatkozasoknal adtunk meg (lasd. I/1. nyomvonal szakasz).

Papszigetre vezeto Ut keresztezése

A Papszigeti utrdl egy kozuti kapcsolat agazik ki a Papszigetre, a kidgazasnal egy kozuti
hidmdtargy taldlhatd, valamint a meglévé kerékparut is itt ér véget. A kerékparut
tovabbvezetése a keresztezésnél nem megoldott. A helyzet javitasara vonatkozo
javaslatunkat a meglévé létesitmények fejlesztésénél, a Papszigeti Ut és a Sztelin-patak
kdzotti EuroVelo 6 nyomvonal leirdasanal megadtuk.

A csomopontok és keresztezések épitési és forgalomtechnikai beavatkozassal (felfestések,
jelz6tablak) javasolt fejlesztésén tul tébb csomdpontban és ives Utszakaszon nem biztositott
a megfelel6 belathatésag. Ezekben a csomodpontokban és kissugaru ivekben
forgalombiztonsagi tukor kihelyezését javasoljuk:

1.) Vasuti villasor — Szatmari utca csomépont
2.) Mathiasz utca — Pipacs utca csomodpont

3.) Szatmari utca kissugaru ive

4.) Pomazi ut — Radnéti Miklds utca csomopont
5.) Méhész utca kissugaru ive

6.) Barackos ut — Cseresznyés Ut csomopont
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MULTIMODALITAS KITERJESZTESE

A vizsgalati teriileten belll B+R allomas kialakitasa 2 helyszinen indokolt. Ezek kdzil az egyik
a HEV végallomas és az autébusz allomas multimodalis csomdpontja, ami nagy kapacitasy,
hosszu idejl kerékparparkolast igényel. Ennek a B+R allomasnak a kialakitasa a kdzeljovében
javasolt. A masik helyszin a Duna korzo-Rév utca csomdpont, itt jelenleg kompkikétd tGizemel.
Tavlatban elképzelhetd, hogy a Rév utca vonaldban 6nallé kerékparos hid létesiil, valamint a
Duna korzoén elektromos meghajtasu feltaré autébusz jarat indul. Az autébusz, a komp és a
kerékpdros kozlekedés egylittes megjelenése tavlatban a B+R parkold |étesitését indokolja.

A kozdsségi kozlekedés viszonylatai kézil a kétdttpalyds (H5-6s HEV) és a vizi (kompok
Szentendre és Szigetmonostor kozott) kozlekedés esetében a kerékparszallitas lehetséges.
Az autdbusz jaratain kerékpar szallitdsara csak korlatozottan van lehet6ség. A Volanbusz
jaratain csak Osszecsukhato kerékpar szallitasara van lehet6ség, melyet Gtipoggydszként az
autobusz csomagtartdjaban elhelyezve lehet széllitani. Javasolt az autdbusz jaratokon a
kerékparok szallitdsanak megoldasa. A kerékparszallitas biztositasa kilondsen a hegymeneti
iranyba kozlekedd kerékparosok részére lenne hasznos. A nem rendszeresen, eseti jelleggel
kerékpart hasznalék korében felmerilhet az igény, hogy a nagy hegymeneti tavolsagokat
részben vagy teljes egészében az autdbusz kozlekedés felhaszndlasaval tennék meg és csak a
kozel sik/kevésbé meredek szakaszokon haszndlndk a kerékparjukat. A hegymenetbe
kozlekedd jaratok a 873 és 875 szamu autdbuszok, melyek a Barackos uton és a Torokvolgyi
uton kozlekednek Pismany varosrészben.

A kerékpdarok autdbuszon vald szallitdsaval kapcsolatban az aldbbi lehetGségek johetnek
szOba:

Utastéren kiviili kerékparszallitas

Ezt a szdllitdsi mdédot tulnyomd tobbségben amerikai orszagokban (pl.: USA, Kanada)
hasznaljak. Ezekben az orszagokban a kozdsségi kozlekedési viszonylatok nagy tdvolsagokat
tesznek meg, az eurdpai megalldhely-tavolsagokhoz képest nagyobb megalléhely-
tavolsagokkal. A kerékpdarok elhelyezése dontéen az autdbuszok elsé részén torténik az
utasok fol- és lehelyezésével. E szallitdsi modddal kapcsolatban tébb olyan jogi és
forgalombiztonsagi felvetés is tehetd, amelyek jelenleg még nincsenek megoldva. llyenek pl.
az aldbbiak:

e A szillitdeszkoz elhelyezése (tkozés esetén hatranyos kovetkezményeket okoz.
Ezen kiviil gyalogos eliitése esetén varhatdan sulyosabb sériiléseket okoz.

e A szallitdeszkozzel megnovekszik az autébusz hossza, igy az autdbusz orr-részén
elhelyezve, annak fordulaskor igénybevett teriilete megnovekszik.

* A kilféldi orszagok gyakorlata szerint a kerékpart az utas helyezi fol és veszi le.
Hibds rogzités és abbdl fakadd baleset vagy karesemény miatt jogi és
kozlekedésbiztonsagi szempontbdl hatranyos.

e A kiils6 szallitéegységgel ellatott autdbuszokat ismételten le kell vizsgaztatni a
kozlekedési hatdsagnal.

Tovabbi lehetdség a kerékparok utastéren belili szallitasa, amelyre a Budapesten lGzemeld
autdbusz viszonylatok esetében van példa. A mar forgalomban |évS, korabban beszerzett
autdbuszokndl nem volt kovetelmény a kerékparszallitas utastéri biztositasa, igy azok
paraméterei tobbnyire feltehet6leg nem alkalmasak kerékparszallitasra. A jovében
forgalomba helyezésre keriil6, Uj autébuszokra vonatkozdan a kdzbeszerzési eljaras soran
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olyan mdlszaki paramétereket kell elGiranyozni, amelyek a komfortos utastéri
kerékparszallitas kovetelményeit teljesitik.

Fentebb vazolt problémarendszer miatt az autébuszok utasterén kiviili kerékparszallitas
altalanos bevezetése tul sok aggalyt vet fol és nincsenek tisztazva a jogi és felel6sségi
kérdéskorok sem.

Utastéren beliili kerékparszallitas
A masik lehetséges mdd az utastéren bellli kerékparszallitas biztositasa. Az autdbuszok
utasterén bellli kerékpdr széllitdsara mar 1991-ben tortént javaslat (,Kerékpar és a
tomegkozlekedési eszk6zok kombinalt utazasi formai”, Kozlekedés Mérnoki Szolgaltato Kft.,
Tsz.: 154/1991.). A javaslatokbdl el6szér a Budapesten, a HEV-jaratokon és a fogaskerek(
vasuton kerlt sor a kerékparszallitas bevezetésére. Bar a tanulmany adott javaslatot az
akkor haszndlatos budapesti villamosokon és autébuszokon vald széllitasra is, de ezeken a
jarmUvek egy részén csak a kdzelmultban kerilt sor — ott is csak egyes viszonylatoknal — a
kerékparszallitdas bevezetésére. Ezzel kapcsolatban az aldbbi szempontok mérlegelése
indokolt:
* A meglévé jarm(allomany kismértékld bels6é atalakitasaval, illetve kiegészitd
alkalmazasaval lehet6vé lehet tenni a szallitast.
e Ajarmdvon belili szallitas nem igényli a jarm( ismételt levizsgaztatasat.
* A kerékpar fol- és levétele, illetve a jarmivon rogzitése a kerékparos feladata és
felelGssége.
e Az utastérben szdllitdskor kedvezdtlen idGjarasi koriilmények vagy sok utas esetén
nehézkes a le- és folszallas.

A Nyugat-Eurépdban Ulzemel6 kozlekedési vallalatok kerékparszallitassal kapcsolatos
altalanos trendjében az figyelheté meg, hogy igyekeznek olyan jarm(iveket vasarolni,
amelyekben az utastér kialakitdsa modosithaté. Ez azt jelenti, hogy akar az tlések le- illetve
folhajtasaval, akar mas modon a kerékparokkal, babakocsikkal és a mozgdassériltek
jarmdveivel is kedvez6en igénybe vehets a jarm( bels6 utastere.

Mivel hazank is az Eurdpai Unid tagja, ezért ezeket az irdnyelveket a jovGbeni
jarmdbeszerzésekkor javasoljuk figyelembe venni.

Mivel a jarmibeszerzések csak nagyobb idGtavlatban varhatdak, ezért akar jelen projektiink
keretén belil is javasoljuk a Szentendre teriiletén kozlekedd autébuszok belsé utasterének
(vagy legalabb annak egy részének) flexibilissé tételének lehet&ségét kisérleti jelleggel.

KEREKPARPARKOLAS FEJLESZTESE

A hosszu idejl kerékpartaroldst biztosité B+R allomas a multimodalitdsrdl sz616 fejezetben
leirtak szerint két helyszinen javasolt: a HEV végéllomas és az autébusz allomas multimodalis
csomopont;ja; illetve a Duna korzé-Rév utca csomépont.

Szentendre teriiletén, elsésorban az Ovarosban elszértan biztositott a rovid idejd kozteriileti
és intézményi belsd udvari kerékparparkolas, azonban tébb forgalomvonzé Iétesitménynél
nincsenek tamaszok kihelyezve. A vdrosban U alaku kerékpartdamaszok, valamint
kerékparrekeszek talalhatdak. A meglévd kerékpartamaszok szama nem elegendd, tobb
helyszinen id6szakosan kapacitashidany tapasztalhatd. Ezeken a helyeken tovabbi tamaszok
kihelyezése javasolt.
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A meglév6é tamaszok kapacitasbivitése, illetve U tamaszok kihelyezése az alabbi
helyszineken és darabszammal javasolt:

Helyszin Tamaszok szam [db]
HEV végéllomas és autébusz allomas 150+150

Varosi sporttelep 60
Moricz Zsigmond Gimndzium 30
Barcsay Jend Altalanos Iskola 30
V8 Uszoda és szabadid6kdzpont 60
Duna korzé 100
Skanzen bdvités 100
Ovaros 100
Izbégi Altalanos iskola 20
Osszesen 800

8. tablazat: Javasolt kerékpartamaszok

Emellett elengedhetetlennek tartjuk a meglévd kerékparrekeszek cseréjét. Ezek tobbsége az
el6irasoknak nem megfelel§, burkolathoz nem rogzitettek, ezért helyettik Gtemezetten ,U”
alaku tdmaszok telepitését tartjuk sziikségesnek.

A kerékpartamaszokkal szemben tamasztott kovetelmények:

barmilyen fajta kerékpar elhelyezheté és a kerékpar vaza is rogzithet6 legyen hozza
rogzithet6 legyen olyan kerékpar is hozza, amelyik els6 és/vagy hatséd
kosarral/gyermekuléssel ellatott

a kerékpar rogzitése egyszerd(, gyors, kényelmes legyen

a lakatot ne kelljen a talajtél szamitott 25 cm-nél lejjebb rogziteni (ne kelljen a
felhasznaldnak nagyon lehajolnia)

legfeljebb 5 |épésben lehessen a kerékpart a tdmaszhoz igazitani

a kerékpart lehessen a rogzités teljes folyamata alatt két kézzel fogni

ne legyen 150 N-nal nagyobb erébefektetésre sziikség a kerékpar elhelyezéséhez
amennyiben a tdmasz mozgathato elemeket tartalmaz, azok élettartama legalabb 10
ezer mozgatas kell, hogy legyen

a kerékpar biztonsagosan, 3 ponton legyen rogzithetd, a tamasznak ezt lehetévé kell
tennie

a kerékpar elsd kereke is legyen rogzithet6 a tamaszhoz, ha a felhasznalé azt szeretné
a tamaszok elhelyezésekor figyelembe kell venni, hogy a kerékparok rogzitésekor
vagy elvitelekor ne érintkezzenek masik kerékparral vagy a felhasznalo 6ltozetével
nem lehetnek olyan kidllé6 elemek a tamaszon, amibe beleakadhatnak a kerékpar
kabelei, dinamdja vagy lampaja

a tdmasz meg is tamasztja a kerékpart, ne tudjon eld8Ini

a tamasz ne rongalja a kerékpart (pl. anyagabodl vagy konstrukciéjabdl kifolydlag; a
tdmasz elemeinek csavarral torténd rogzitése nem felel meg)

a tdmasz, anyagat tekintve legyen ellenalld korrézioval, rongalassal szemben

a rogzités maddja biztositsa a tdmasz stabilitdsat, ne lehessen azt elmozditani

a tamaszok konstrukciodja és elhelyezésiik ne akadalyozza a tarold tisztithatosagat
tdjékoztatd fellilet csak abban az esetben helyezhet6 el a tamaszokon, ha az nem
akaddlyozza a kerékparok rogzitését (legaldabb 10 cm hézagot hagyni a tajékoztatd
tabla és a vaz kozott)

a tamaszok feleljenek meg a mindenkori biztonsagi elGirasoknak
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A kerékpartamasz ajanlott paraméterei:

* anyaga acél (legaldbb 3 mm lemezvastagsagu csé)

* horganyzott vagy beégetett porfesték fellletképzéssel (2 réteg, min 250 um)

* 80 cm magas legyen, min. 80 cm mély betonalappal vagy lefurdssal, gyorsan kotd
rogzit6 anyaggal (az oldhaté csavarozott rogzités nem megfeleld)

* amennyiben koézml(vel torténd Utkozés esete all fenn, alkalmazhatdé a tdmasz
lecsavarozdsa is egyedi esetekben

e atalajtdl 40 cm magassagban keresztcs6 van a tdmaszon

e amegfelel tdmasz 50-100 cm hosszu

* acs6atméré 50-60 mm

e egy helyszinen csak ugyanolyan méret(i tamaszok alkalmazhatéak
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@
[ =]
4 =
S -
vy %44
7
777"
%;g %
4
27. abra: ,U” alaku kerékpartamasz jellegrajza 36. fotd: ,U” alaku kerékpdartamaszok

A Bilikkds-patak menti turisztikai nyomvonal esetében a fas-ligetes természeti kdrnyezet
idedlis hely kerékparos pihen6hely kialakitasara, ezért a Pilisi utca keleti végében a
zoldterlletben padokkal, asztalokkal, szemetessel és es6hazzal 1 db kerékparos pihenéhely
kialakitdsa javasolt.

KEREKPAROS UTIRANYJELZG TABLARENDSZER FEJLESZTESE

A varos kerékpdros Utiranyjelz6 tablarendszere elavult. A tablak tobbsége régi, tartalmilag és
jelzésképileg nem megfeleld, ezért a meglévd tablakat cserélni szlikséges.

A kerékparozds infrastruktura-rendszerének sajatos elemei az egyértelm(, érthetd, és
megbizhatd tdjékoztatdsi rendszerek, ezeken bellil az Utbaigazitdé és informacids
tablarendszerek. A tablarendszerek fejlesztése az épitett infrastruktura fejlesztésétdl id6ben
és térben flggetlenil is folyhat, azonban épitéssel parhuzamosan mindenképpen ajanlott. A
tablarendszer kialakitasat (tablatipusok, tablak elhelyezésé, tartalmat, méretét, szinét,
feliratdt stb.) a vonatkozd e-UT 03.04.11 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése cimu
Utligyi Mszaki El6iras (UME) szabalyozza. 2017-ben az Utbaigazité tablakra vonatkozéan Uj
arculati kézikényv késziilt. Az Utligyi Mdszaki Szabalyozasi Bizottsag 35/2017. (XII. 13.)
szamU UB Hatdrozata szerint a kerékparut halézatra vonatkozé jelz6tablaknal a Bejarhaté
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Magyarorszag program arculati kézikobnyvében meghatarozott, a kerékparozasi jarasmod
megjelenitésével kapcsolatos dbrazolasmaod alkalmazandd. A hatarozat kimondja, hogy az:

e e-UT 03.04.11 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése cim( utligyi mdlszaki elGirds
21.2 pontjaban,

* e-UT 03.04.12 Kerékparforgalmi létesitmények tervezési utmutatdja cim( tervezési
utmutatd F1 és F3.6 fluggelékében,

e e-UT 04.02.11 Kozuti jelz6tablak (T) — A jelz6tablak megtervezése, alkalmazasa és
elhelyezése cim( utuigyi mdszaki elGiras 43.3 és 49. pontjaban,

e e-UT04.02.32 (G) — Utbaigazito és utald jelz6tablak és jelképeik G701-G718 abraiban

foglaltak helyett az arculati kézikonyvben szereplé abrazolasmod hasznalataval szemben
kifogdst nem emel. Ebbdl kifolydlag javasoljuk a kézikdnyvben szerepl6 jelz6tablak
alkalmazasat a részlettervek kidolgozasakor. A tablak pontos tartalmat és elhelyezését a
részletes forgalomtechnikai tervek készitésekor lehet meghatarozni. Javasolt tehat a
fejlesztési terileten a kialakitandd Uj kerékparforgalmi halézat megvaldsitdsa soran
egységesiteni a kerékparos utiranyjelzés rendszerét. A meglévd és alkalmatlan, sérilt, vagy
nem egységes jelzéseket el kell tavolitani és Uj, megfelel6en megtervezett jelz6tablat kell
kihelyezni.

5.2 Kozbringa

A vizsgalati terlleten kozbringa rendszer nem Uzemel. Az elképzelések szerint a Budapest
teriiletén Gzemel6 MOL BUBI kozbringa rendszer 6sszekotésre keriil Szentendrével. A
fejlesztésr6l a kormany ,a Dunakanyar kiemelt turisztikai fejlesztési térség
meghatdrozasardl, valamint a térségben megvaldsitandd egyes fejlesztésekrdl” cimd
1550/2017. (VIIl. 18.) Korm. hatarozata rendelkezik. A beruhazas az aktiv turizmus
fejlesztését hivatott szolgalni, amit a kormany 1 milliard forintos hazai forrasbdl kivan
megvaldsitani.

5.3 Szervezeti-miikodési hattér

A vdros lakott teriletén belil kialakitandd és meglévd kerékpdarforgalmi haldzat fejlesztése
és Uzemeltetése oOnkormdnyzati feladat. A szikséges intézkedések koordinadldsa és a
feladatok elvégzése vagy elvégeztetése Szentendre Varos Polgdrmesteri Hivataldnak dolga. A
11. sz. féut kezel6je a Magyar Kozut NZrt. Pest Megyei Igazgatdsaga. A szentendrei atkelési
szakaszon taldlhaté fehér szinl burkolati jelek és kozuti jelz6tablak kezelése a Kozut
hataskorébe tartozik. A 2017-ben megvaldsult kétoldali széles forgalmi savokban felfestett
sarga szin( burkolati jelek és kerékparos jelz6tablak fenntartdsa a Polgarmesteri Hivatal
feladata. A meglévs létesitmények fenntartasaval és (izemeltetésével a Varosgazdalkodasi
Vallalat és a Varosi Szolgaltatd NZrt. foglalkozik.

5.4 Kerékparos adatgydijtés

A rendszeres (kézi vagy automatikus) kerékpdros forgalomszamlalas bevezetése a Duna-
menti EuroVelo 6 nyomvonalon javasolt. A kerékparos forgalom nagysaga ezen a nemzetkozi
kerékparforgalmi nyomvonalon indokolja a monitorozast. A kerékparos forgalom felvételi
helyet a Dera-pataktdl északra es6 kerékparut folydpalya szakaszan javasolt kialakitani.
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5.5 Kiséro intézkedések

A projekt fontos része a szemléletformald tevékenység folytatasa, nemcsak a fejlesztési
terlileten belil, hanem a teljes telepiilés célkozonségét elérve.
Célkozonségnek tekintve a kerékparral, gépjarmdvel és gyalogosan kozleked6ket egyarant.
Cél a kilonboz6 kozlekedési modok egylttm(ikodésének javitdsa, a kerékparozas
népszer(sitése és a rendszeresen kerékpart hasznaldk szamanak novelése.
Kiemelt célcsoport a gyermekek kore, akik kozott iskolai keretekben valdsitandé meg a
helyes kerékparhasznalat és kdzlekedés szabalyainak oktatasa az alapvet6 karbantartasi és
szerelési ismeretekkel egytt.
A projekt megvaldsuldsat kisérd intézkedések soran a kialakitasra kerilé kerékparosbarat
halézat ismertetése, népszer(sitése, bebiciklizés, bringas reggeli, bringdzz a munkaba,
bringdzz a suliba, ,Bike Challenge”, , Night on bike” kampdnyok, események szervezése is
feladat. Lehet8ség van a BringaSuli, BringaAkadémia kerékpdros oktatdsi, nevelési
programok szervezésére, tamogatdsara.
A BringaAkadémia program keretében:

e kerékparos rendezvényeket szerveznek (iskolakban, sportnapokon, céges csaladi

rendezvényeken, nyari tdborokban, stb.);
* iskolai oktatast (szakkoroket, tandrai oktatast, KRESZ-napot, stb.) szerveznek;
e akkreditalt BringaAkadémia pedagogus-tovabbképzéseket, tovabba az érdekl6dék
szamara BringaAkadémia oktatoi tanfolyamokat tartanak.

Kivald lehetéség ez a projekt keretében megvaldsitandé kisér6 intézkedések
megalapozasahoz.
A kerékparozast népszer(sit6 tevékenységek szervezésében stratégiai partner lehet a
Magyar Kerékparosklub, mely aktivitdsat és eredményeit tekintve a legjelent6sebb orszagos
civil kerékparos szervezet. Meghirdetett programjai orszagszerte népszerdek, és elérhetbek.
Kampanyaik folyamatosan fejl6dnek és szervez6dnek, aktiv részvételikre a
szemléletformalasban lehet szamitani.
A kialakitandd és a majdan kialakuld kerékparos infrastruktira elemeinek ismertetésére
,Bebiciklizés” szervezése javasolt. Az akcid keretében a szervez6k a kevésbé gyakorlott
biciklistakat rovid elméleti és gyakorlati oktatas révén megismertetik a kerékparozas, mint
mindennapi kozlekedési alternativa lehet6ségével. A 1,5-2 éras ingyenes program egyszerre
népszerUsiti a kerékparozast, Ulteti el a kulturdlt egyitt-kozlekedés gondolatat a fejekbe és
ekozben biztonsagos biciklizésre is nevel. A kerékparozas iskolai népszer(sitését segitheti a
Magyar Kerékparosklub STARS-UNIQA® szemléletformalé programja, amely megismerteti a
gyermekekkel a kozlekedési mdédok elényeit és hatranyait, a fenntarthatd kozlekedési
lehet8ségeket, valamint a kerékpdarozas fontossagat és létjogosultsagat, valamint a kerékpar
tartozékait. A kerékpdarozast népszer(sit6 meglévé kampanyokat, vagy azokhoz hasonlé helyi
felhivasokat javasolt kezdeményezni a fejlesztési tevékenység megvaldsitasi id6taviata alatt.
A Bringdzz a munkdba! (BAM), Bringdzz a suliba!, Bringdval a boltba!, Helyben vedd meg!,
felhivasok alatt szerzett tapasztalat a Magyar Kerékparosklub birtokaban garancia a leend§
egyuttmikodés keretében kialakitandd szemléletformald tevékenység sikerére.
A szentendrei varosvezetés annak érdekében, hogy népszer(isitse a hivatali dolgozdk
korében a kerékparral torténé munkaba jarast, kilonféle kedvezményekkel tamogatja a
Szentendrei K6z6s Onkormanyzati Hivatallal kdzszolgélati- vagy egyéb munkaviszonyban lévé
munkatarsait. Az 0sztonzd tamogatds feltétele, hogy a dolgozok egy adott hdnap

o http://kerekparosklub.hu/stars-uniga/stars-uniqa
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munkanapjainak tébb mint felében kerékparral érkezzenek a munkahelylikre az aprilis 1. és
oktdber 31-ig terjed6 idGszakban. Ebben az esetben a dolgozdk havi 8000 Ft 6sszegi kultura-
vagy sportutalvanyra jogosultak, illetve évente egy alkalommal a Hivatal biztositja
kerékparjuk altalanos karbantartasat (az anyagkéltség kivételével).™

6 Megvaldsitas

6.1 Utemezés, tobb fazisu intézkedési terv

6.1.1 El6készitettség

Szentendre Varos Onkorményzata VEKOP pdélyazati felhivasra palyazatot nyujtott be
,Szentendre, fenntarthaté kozlekedés fejlesztése: Varosi intézményrendszer és a HEV
kerékparos dsszekotése, I. UTEM” cimmel. A projektétlet megvaldsithatdsagat Pest Megye
Kozgyllése és a Nemzetgazdasagi Minisztérium megalapozottnak taldlta és tamogatasat
biztositotta. A tamogatds mértéke brutté 244 894 100 Ft. A VEKOP felhivasra benyujtott
palydzaton a projekt tamogatdst nyert, a tdmogatasi szerz6dés megkotése megtortént. A
projektfolyamatban az el6készitettség fazisa jelenleg az 1. mérfoldkd teljesitése felé halad. A
tamogatasi 6sszegen felll az I. item megvaldsitasara brutté 29 972 000 Ft 6nkormanyzati
forras is rendelkezésre all.

6.1.2 Utemezés

A jelen Kerékparforgalmi Haldzati Tervben szerepl6 beavatkozasokat 1+4 Gtemben javasoljuk
kialakitani. A korabban felsorolt fejlesztések kozott tobb olyan elem van, melyek mar
elindultak a megvaldsitas felé, ezek kiilonb6z6 elGkészitettségi szinten allnak. Ezen projektek
kiilon Gtemezés szerint, egyéb beruhazasban valdsulnak meg, ezért ezek a Kerékparforgalmi
Halézati Tervben megadott (itemek kozé nem sorolhatdak be. llyen, mar megindult,
elGkészités alatt allo projektek:

- A Dera-patak és Budakalasz kozotti EuroVelo 6 nyomvonal atépitése a NIF Zrt.
beruhazasaban.

- A Duna korzé atépitése Szentendre Varos Onkormanyzatanak beruhazasaban.

- Jelz6lampdas csomopontfejlesztések a 11. sz. f6uton 3 csomodpontban (Liliom utcai,
Telep utcai és Arpad utcai csomépontok) az Onkormanyzat és a Magyar Kézut NZrt.
beruhazasaban.

A tervezett kerékparos fejlesztéseket az alabbi itemezés szerint javasoljuk kialakitani:

e ,0.” iitem (azonnali beavatkozasok): A kivitelezési id&szak kezdetén célszerl azon
beruhdzasi elemeket megvaldsitani, amelyek csak forgalomtechnikai beavatkozast
igényelnek és néhany jelz6tabla kihelyezésével, burkolati jel festéssel, 6nkormanyzati
hataskérben megvaldsithatoak. Ekkor célszeri kialakitani az uj, illetve kib8viteni és
felllvizsgalni a meglévé csillapitott forgalmu terileteket.

10 http://www.szentendre.hu/kerekparral-a-munkahelyre/
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e |. iitem (2 éven beliil megvaldsithaté beavatkozdsok): Ebben az (itemben javasolt a
forgalombiztonsag novelésére térekedni. Ekkor célszer(i azon infrastruktiraelemek
kivitelezése, amelyek a meglév6é allapotban a haldzat kritikus részeit képezik,
balesetveszélyesek vagy folytonossagi hiany jelentenek (pl. jarhatatlan uUtszakasz,
ker(il6 ut) miatt. Ekkor sziikséges a legfontosabb hianyzé, Uj hélozati kapcsolat,
Osszekotés megvaldsitasa is. Ez az Utem tartalmazza a VEKOP palyazat keretén belil
megépitendd nyomvonalakat.

e |l. iitem (rovidtdv, 2-5 éven beliil megvaldsithatéd beavatkozasok): Ebben az
idGszakban javasolt a haldzat folytonossaganak megteremtése és a slrliségének
novelése. A cél ekkor azon beruhazasi elemek megvaldsitasa, amelyek jelentés
szolgaltatasi szinvonal-novekedéssel jarnak, javitjak az atjarhatdsagot, kialakitjak a
halézatos rendszert. Ekkor célszer(i akadalymentesiteni vagy atépiteni a meglévé
lépcsSket. Ekkor sziikséges javitani az Ovaros kerékpdarozhatdsagat is. Ebben az
Utemben kell megvaldsitani olyan fontos, még hianyzé nyomvonalakat, melyekre a
korabbi itemben nem allt rendelkezésre forras.

o |ll. iitem (kOzéptav, 5-10 éven beliil megvaldsithatéd beavatkozdsok): Ebben az
Utemben javasolt megépiteni azokat az Uj, kidggazé nyomvonalakat, melyek kiépitése
kozéptavon redlis cél lehet. Ezen nyomvonalak megvaldsitasa kisebb kockazatokkal
jar (els6sorban jogi, telekszabalyozasi). Ekkor kezdheté meg a meglévé kerékparos
haldzat felujitasa azokkal a nyomvonalakkal, melyek jelenleg még kerékparozhatodak,
de mar lathatd, hogy kezdik elérni a tervezési élettartamuk végét.

e |V. iitem (nagytdvlat, 10-20 éven belil megvalésithaté beavatkozdsok): Ebben az
Utemben javasolt megépiteni azokat az uj, kidagazd6 nyomvonalakat, melyek kiépitése
el6relathatéan csak nagy tavlatban lehetséges. Ezen nyomvonalak megvaldsitasa
tobb nagyobb kockazattal jar (jogi problémak vannak, tavlati kiszabalyozas
szilkséges). Ekkor folytathaté a meglévé kerékparos haldzat felljitdsa azokkal a
nyomvonalakkal, melyek jelenleg kerékparozhatdak és allapotuk megfeleld.

Az (itemezésnél figyelembe kell venni, hogy a naptari év jelentGs része alkalmatlan az épitési
tevékenységek folytatasara. Egyes technoldgidk alkalmazdsa tilos, vagy koltséges
feltételekhez kotott a november 15.-marcius 15. kozotti négy hodnapban. A hideg,
csapadékos id6jards miatt melegen hengerelt aszfaltok nem terithet6ek, illetve a betonozasi
munkak is korlatozottak, vagy adalékanyagok alkalmazasat igénylik. Célszer(i a
munkaszervezésnél ezt is figyelembe venni. Ez kotottséget jelent az egy (itemben
megépithet6 létesitmények hosszara vonatkozdéan. Egy-egy (tembe emiatt tul sok
nyomvonal nem sorolhatd, mivel a megvaldsitasukra nem allna elég id6 rendelkezésre. Ezek
alapjan a tervezett elemek megvaldsitasanak Utemezése felsoroldsszerlien az aldbbiak
szerint alakul:
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,0”. UTEM

* Meglévd egyiranyu forgalmu utcak megnyitdasa elleniranyt kerékparozasra (3 340 m)
e Meglévd kerékparforgalmi létesitmények fejlesztése (4 790 m)
- Telep utca-Pannonia utca-Duna korzd-Strand utca nyomvonal (740 m)
- EuroVelo 6 nyomvonal (Dera-patak és a Biikkds-patak kozott; 3 300 m)
- EuroVelo 6 nyomvonal (Papszigeti Ut és a Sztelin-patak kdzott; 750 m)
* Meglévd Z6na30 ovezetek fejlesztése (2 db)
« UjZ6na30 dvezet kijeldlése (1 db)
* Meglévd lako-pihend ovezetek fejlesztése/kiterjesztése (4 db)
« Uj laké-pihend dvezet kijelolése (1 db)
* Baleseti gocok, balesetveszélyes kialakitasok megsziintetése
- Dbzsa Gyorgy ut (11. sz. féut) — Lukoil benzinkut ki- és behajtéja
- Dodzsa Gyorgy ut (11. sz. féut) — Lidl aruhaz parkoléjanak kihajtéja
- Papszigetre vezet6 Ut keresztezése

I. UTEM (VEKOP-5.3.2-15-2016-00010 PALYAZAT KERETEBEN MEGVALOSULO FEJLESZTESEK)

e Javasolt nyomvonal jelleg(i beavatkozasok (7 715 m)

- l.nyomvonal (Bikk&s-patak mentén; 4860 m)

- IIl. nyomvonal (HEV végallomas és a Barcsay Altalanos Iskola kdzétt; 2495 m)
[1l. nyomvonal (I. és Il. nyomvonalak 6sszekotése a MUvész térnél; 360 m)
* Baleseti gocok, balesetveszélyes kialakitasok megsziintetése

- EV-6 kerékparut — Bikkos-patak menti nyomvonal kapcsolata
Kossuth utcai keresztezés
e Multimodalitas kiterjesztése
B+R parkold (HEV végallomas)

* Kerékparparkolas fejlesztése
Kerékpdartamaszok kihelyezése (500 db)
Kerékparos pihend létesitése (1 db)
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SZENTENDRE VAROS
POMAZ KEREKPARFORGALMI
TOFENEK HALOZATI TERVE
JELMAGYARAZAT

VEKOP-5.3.2-15-2016-00010 palyazat keretében
megvalosuld kerékparforgalmi nyomvonalak
Meglévé elvalasztott/elvalasztas nélkili gyalog-
és kerékparut; kétiranyl kerékparat

Meglévé kisforgalmu utcan vezetett kerékpar-
forgalmi nyomvonal, meglévé kerékparos nyom

Meglévd egzirényu forgalmu at
elleniranyu kerékparozassal
Meglévé széles forgalmi sav
Meglévé erdei ut

Meglévé EuroVelo 6 nyomvonal

SZIGETMONOSTOR

L 2380/,,/] Meglévé korlatozott sebességii 6vezet (Z6na30)

LPO Meglévé laké-pihend dvezet
p—4 Meglévé hidmiitargy
— Meglévs aluljare
r Meglévé lépeso kerékparforgalmi létesitményen

Kiil- és belteriilet hatara
Telepiiléshatar

Meglévé féat (orszagos kozut)
e {{ 12w Meglévs alsérendii tt (orszégos kbzit)
SZENTENDRE Telepiilés

BELVAROS  Vaérosrész

1

Pilisi u. Utcanév
Lupa-t6 Alléviz
Biikkospatak ~~ Viziolyas

7. térkép : A meglévé kerékpdros haldzat és a VEKOP projekt nyomvonalainak kapcsolata
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Il. UTEM

e Javasolt nyomvonal jelleg(i beavatkozasok (9 650 m)
- 1l. nyomvonal (Barcsay Altaldnos Iskola és a Damjanich utca kdzétt; 375 m)
- IV. nyomvonal (Duna korzétdl a Skanzen bejarataig; 4 100 m)
- V. nyomvonal (Duna korzétél a Skanzen bejarataig; 3 750 m)
- VL. nyomvonal (Duna korzétdl a Skanzen bejarataig; 860 m)
- K/6. nyomvonal (Egres ut-Mandula utca; 565 m)
* Csomodpontfejlesztés/korrekcio
- 11. sz. f6ut — Dobogdkdi ut csomdpont
- 11. sz. f6ut — Sztaravodai Ut csomoépont
* Lépcsovel végz6d6 zsakutcak kerékparozhatova tétele (7 db)
«  Onallé 1épcsSk kerékparozhatova tétele (9 db)
e Az Ovaros kerékparozhatésaganak javitasa
* Baleseti gocok, balesetveszélyes kialakitasok megsziintetése
Dobogdkdi uti keresztezés
e Multimodalitas kiterjesztése
B+R parkold (Rév utca)
e Kerékparparkolas fejlesztése
Kerékpdartamaszok kihelyezése (300 db)

. UTEM

e Javasolt nyomvonal jellegii beavatkozasok (3 010 m)

- K/1. nyomvonal (Dobogdkéi it mentén; 370 m)

- K/4. nyomvonal (Pomazi ut; 2 640 m)

e Meglévd kerékparforgalmi létesitmények fejlesztése (3 055 m)

- 11. sz. f6ut menti nyomvonal (k6zigazgatasi hatar és a Kaldszi ut kdzott; 1 665 m)
EuroVelo 6 nyomvonal (Haldsz utca és a Papszigeti Ut kdzott; 1 390 m)
e Csomopontfejlesztés/korrekcio

- 11. sz. f6ut — Duna korzé csomdpont
* Baleseti gocok, balesetveszélyes kialakitasok megsziintetése

- 11. sz. f6ut — Duna korz6 csomépont
e Kozbringa
Osszekotés a budapesti MOL BUBI rendszerrel

Iv. UTEM

e Javasolt nyomvonal jellegii beavatkozasok (1 240 m)
- K/2. nyomvonal (Iranyi Daniel utca meghosszabbitasa Pomaz felé; 200 m)
- K/3. nyomvonal (Vasuti villasor mentén; 590 m)
- K/5. nyomvonal (Sztaravodai uttdl Pismany felé; 450 m)

e Meglévd kerékparforgalmi létesitmények fejlesztése (8 120 m)
- 11. sz. f6ut menti nyomvonal (Ipar utca és a Telep utca kozott; 1 300 m)
- 11. sz. f6ut belterileti szakasza (6 820 m)

e Csomopontfejlesztés/korrekcio
- 11.sz. f6ut — SPAR Szupermarket kiszolgald Ut csomdpont

e Multimodalitas kiterjesztése

Kerékparszallitds autdbusz viszonylatokon

A tervezett kerékparforgalmi létesitmények litemezését a 3. szamu melléklet mutatja be.
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A VEKOP PROJEKTBEN SZEREPLO BEAVATKOZASOK FONTOSSAGANAK INDOKLASA

A jelen Kerékparforgalmi Haldzati Tervben szerepld, I. litemben javasolt beavatkozasok a
VEKOP-5.3.2-15-2016-00010 palyazat keretében fognak megvaldsulni. Az ebben az Gtemben
megvaldsitandd nyomvonalak szerepe kiilondésen fontos a varosi haldézaton belil,
kiépitésiikkel 0Osszefliggé halézat alakul ki a varos kozépsd, sdrln lakott, kdzponti
terliletegységében. A nyomvonalak felf(izik Pispokmajor és Izbég varosrészeket, bekotik a
HEV és az autébusz allomast, valamint a nyomvonalak mellett fekvé oktatasi és egyéb
kozintézményeket, kereskedelmi és szolgaltaté Ilétesitményeket. A nyomvonalak
megvaldsitasaval a Duna-menti EuroVelo 6 kerékparut is elérhetévé valik.

A javasolt 1., Il. és lIl. jelG nyomvonalak hivatasforgalmi szempontbdl kiemelten fontosak,
mivel biztositjak a kerékparosok és gyalogosok kozosségi kozlekedési atszallasi pontjainak
elérését, és az eszkdzvaltast a HEV végéllomasnal és az autébusz allomasnal.

A nyomvonalak a teleplilés domborzatilag kedvez6bb teriiletein vezetnek, ahol a relativ
magassagkulonbség alacsony. A kerékparozasnal fontos szempont az utazaskényelem, a
magassagilag kedvez6 nyomvonalat a kerékparosok szivesebben hasznaljdk, ami tovabb
novelheti a kerékpdros forgalmat. A javasolt nyomvonalak koézil magassagilag ez a 3
nyomvonal a legkedvez6bb, ezért ez is erdsiti azt, hogy ezek keriiljenek megvaldsitasra az I.
utemben.

Az egyes nyomvonalak megvaldsitasanak indoklasa:

* |. nyomvonal: a Blikk&s-patak mentén vezetd nyomvonal felflizi 1zbég varosrészt, az
attél ENy-ra és DK-re fekvd lakéteriileteket, valamint a Belvaros déli oldalat. A
nyomvonal az EV-6 kerékpdaruthoz kot ki, emellett kapcsolati iranyt biztosit a
szomszédos Pilisszentlaszlo felé. A nyomvonal kett6s szerepet (hivatasforgalmi és
turisztikai) tolt be, biztositja a 11-es ut keresztezését és a Belvarosban taldlhato
kozintézmények elérését.

 Il. nyomvonal: a nyomvonal a HEV allomast és Piispdkmajor varosrészt kéti 6ssze. A
strlin lakott Puspdkmajori lakételeprsl igy elérhetévé valik az Allomas térnél
taladlhaté HEV allomas és autébusz allomas. A nyomvonal kiemelt hivatasforgalmi
szerepet tolt be, mivel a HEV allomas a nagy forgalmi &nkormanyzati gydjt6utak
miatt jelenleg nem érhetd el kerékparral biztonsagosan.

e lll. nyomvonal: a nyomvonal az I. és a lll. nyomvonalakat kapcsolja 6ssze, kiemelt
szerepe van a halézatossdag megteremtésében. Segitségével az egyes nyomvonalak
kombinalt haszndlataval az Osszes kiemelt forgalomvonzd |étesitmény elérhetévé
valik a fejlesztési teriileten beliil.
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BECSULT NETTO KOLTSEGEK UTEMENKENT
A koltségek csak az épitési jellegli koltségelemeket tartalmazzak, az egyéb jarulékos
koltségeket (kisajatitas, kozmd kivaltas/atépités, mitargyépités) nem. A fajlagos koltségek a
2017. évi arszintnek megfeleld arak szerint keriltek meghatarozasra.

Fejlesztés

Becsiilt fajlagos

Megvaldsitas becsiilt

J It tkozasok M isé
megnevezése avasolt beavatkozaso ennylseg koltség [nettd] koltsége [nettd]
kerékparos nyom burkolati
Meglévd egyirdnyu jelek felfestése csak az
forgalmu utcak | elleniranyd kerékparos 3340 m 500 Ft/m 1670 000 Ft
megnyitdsa ellenirdnyu | forgalom részére; jelz6tablak
kerékpdrozasra kihelyezése az elleniranyu
kerékpdarozashoz
Meglévé L .
kereék eémgrfi\:oalmi hidnyzé forgalomtechnikai
, p , g jelzések poétlasa (jelz6tablak, 4790 m 350 Ft/m 1676 500 Ft
|étesitmények )
. . felfestések)
fejlesztése
forgalombiztonsdg novelése;
ovezeti hatdrok fellilvizsgdlta
_ Meglévé z6na30 - elz6tablak 2db 2 000 000 Ft/db 4000 000 Ft
ovezetek fejlesztése feltlvizsgalata/esetlegesen
sebességcsillapitd kiiszobok
épitése)
Ovezeti hatarok kijelolése
Ujzonas0 ovezet | Uelz6tablak 1db 5 000 000 Ft/db 5 000 000 Ft
kijelolése kihelyezése/sebességcsillapitd
kiisz6bok épitése)
forgalombiztonsag novelése;
Ovezeti hatarok
Meglévé lakd-pihend felllvizsgalta/kiterjesztése
Ovezetek (jelz6tablak 4db 2 000 000 Ft/db 8 000 000 Ft
fejlesztése/kiterjesztése | felulvizsgalata/esetlegesen
sebességcsillapitd kiiszobok
épitése)
ovezeti hatdrok kijelolése
Ujlako-pihend ovezet | - elzétablak 1db 5 000 000 Ft/db 5 000 000 Ft
kijelolése kihelyezése/sebességcsillapito
kiisz6bok épitése)
Baleseti gocok, csomoponti korrekcio;
balesetveszélyes forgalomtechnikai 3db 350 000 Ft/db 1050 000 Ft
kialakitasok beavatkozas (jelz6tablak,
megsziintetése felfestések)
26 396 500 Ft

9. tablazat: Becslult épitési koltségek a ,,0.” Gitemre

151




Szentendre Varos -

Kerékparforgalmi Haldézati Terv

10. tablazat: Becsiilt épitési koltségek az |. Gitemre

Fejlesztés . - Becsiilt fajlagos | Megvaldsitas becsiilt
) Javasolt beavatkozasok Mennyiség rre s , e le £ .
megnevezése koltség [nettd] koltsége [nettd]
gyalog- és kerékparut
felljitasa/épitése;
kisforgalmu lakéut
I. nyomvonal felljitasa/épitése; 4860 m 22 000 Ft/m 106 920 000 Ft
hidm(itargy épitése;
forgalomtechnikai
beavatkozas
kerékparut, illetve gyalog- és
kerékparut épitése;
Il. nyomvonal kisforgalmu lakéut épitése; 2495 m 22 000 Ft/m 54 890 000 Ft
forgalomtechnikai
beavatkozas
gyalog- és kerékparut
Ill. nyomvonal épitése; forgalomtechnikai 360 m 22 000 Ft/m 7920 000 Ft
beavatkozas
Baleseti gocok, csomoponti korrekcio,
balesetveszélyes forgalomtechnikai
kialakitasok beavatkozas (jelz6tablak, 2db 485 000 Ft/db 970 000 Ft
megsziintetése felfetések)
Multimodalitas B+R parkolé (HEV allomas) 1db 3000 000 Ft/db 3000 000 Ft
kiterjesztése
.Kerekparp.?r_koilas.” kerelfpartamaszok 500 db 25 000 Ft/db 12 500 000 Ft
fejlesztése (rovid idej() kihelyezése
Kerékparparkolas
fejlesztése (hosszu kerékparos pihend létesitése 1db 1500 000 Ft/db 1500 000 Ft
idejd)
187 700 000 Ft

Az |. épitési Utemre vonatkozéan a VEKOP-5.3.2-15-2016-00010 palyazat keretében az
Onkormdnyzat netté 162 600 000 Ft Osszeget nyert el. A palyazati fazisban részletes
koltségbecslés késziilt, jelen tablazat készitésekor az abban szereplé elemeket 6sszevontuk
és egységesitettiik. Az |. itemben utfel(jitdssal érintett szakaszoknal az Onkormanyzat nettd

23600000 Ft oOnrészt fordit.

Ezaltal a teljes rendelkezésre 3allé koltségkeret nettod

186 200 000 Ft. Ennél az épitési temnél a Blkkds-patak feletti hidmdtargy épitésének
koltsége az |I. nyomvonal koltségében szerepel. A Pilisi utca mentén tervezett kerékparos
pihendhely nem volt a palyazat része, annak koltsége a teljes, rendelkezésre allo kereten

feltl értendd.
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Megvaldsitas

Fejleszte’s Javasolt beavatkozasok | Hossz Szélesség Teriilet Egyéb B?csu’lt fa;lag?s becsiilt kéltsége
megnevezése koltség [nettd] .
[nettd]
II. nyomvonal gya'°g'é‘;sl,t'z;ekpar”t 375m 4,50 m 1687,5 m2 ; 20000 Ft/m2 33750 000 Ft
gyalog- s kerékpardt | Joc 3,75m 2643,75 m2 - 20000 Ft/m2 14 100 000 Ft
épitése
isforgalmd IakOdt | 45 | 525m (atlag) | 7586,25m2 | - 25000 Ft/m2 | 189 656 250 Ft
kiépitése
kisforgalmd lakout 275m 5,00 m (atlag) 1375 m2 ; 10 000 Ft/m2 2750 000 Ft
feldjitasa
forgalomtechnikai
V. nyomvonal beavatkozas 1320m - - - 350 Ft/m 462 000 Ft
kisforgalmu lakéuton
egyiranyu forgalmu ut
megnyitasa ellenirdnyu
kerékparozasra; 225m 6,50 m (atlag) 1462,5 m2 - 10 000 Ft/m2 14 625 000 Ft
kisforgalmu lakéut
feldjitasa
kerékparsav épitése 130 m 2,50 (2x1,25) m 325m2 - 25 000 Ft/m2 8 125 000 Ft
gyalog- & kerékpardt | 5, 2,75m 4812,5m - 20 000 Ft/m2 96 250 000 Ft
épitése
kerékparut épitése 60 m 2m 120 m - 20 000 Ft/m2 2 400 000 Ft
forgalomtechnikai
V. nyomvonal beavatkozds 1165 m - - - 350 Ft/m 407 750 Ft
kisforgalmu lakéuton
kisforgalmu lakout
L 25m 5,00 m 125 m2 - 10 000 Ft/m2 1250 000 Ft
feldjitasa
burkolt utpadka épitése | 750 m 2,00 (2x1,00) m 1500 m2 - 25 000 Ft/m2 37 500 000 Ft
kerekparos nyom 170 m - - - 500 Ft/m 85 000 Ft
felfestése
kerékparos nyom
VI. nyomvonal felfestése; kisforgalmu 340 m 6,25 m 2125 m - 10 000 Ft/m2 21250000 Ft
lakéut felujitasa
kisforgalmu lakout
> 350m 4,25m 1487,5m - 25 000 Ft/m2 37 187 500 Ft
kiépitése
egyiranyu forgalmu ut
megnyitasa ellenirdnyu
kerékparozasra; 65 m 5,25 m (atlag) 341,25 m2 - 10 000 Ft/m2 3412500 Ft
kisforgalmu lakéut
feldjitasa
K/6. nyomvonal Kisforealma IoKkGa
istorgalmul ‘akout 240 m 4,25m 1020 m2 - 25 000 Ft/m?2 25500 000 Ft
kiépitése
forgalomtechnikai
beavatkozas 260 m - - - 350 Ft/m 91 000 Ft
kisforgalmu lakéuton
szintbeli kerékparos
atvezetés kiépitése;
jelz6lampds csomépont - - - 1db 20000 000 Ft/db 20 000 000 Ft
korrekcidja (11. sz. féut
Csomépont- - Dobogokéi ut)
fejlesztés/
korrekcié gyalogos-atkelShely
athelyezése;
jelz6lampds csomdpont - - - 1db 5000 000 Ft/db 5000 000 Ft

korrekcidja (11. sz. féut
- Sztaravodai ut)
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Lépcs6vel végzEdd

zsakutcak meglévd lépcsbk
kerékparozhatéva akaddalymentesitése ) ) ) 7db 200000 Ft/db 1400000 Ft
tétele
Onall6 lépesdk meglévé Iépcsk
kerékpérozhatéva & pese? - - - 9db | 200000 Ft/db 1,800 000 Ft
. akadalymentesitése
tétele
.y kockakd burkolatu utak
Az Ovaros allapotjavitasa;
kerékpérozhato- potiavitasa; - - - 1db | 10000000 Ft/db [ 10000000 Ft
. o behajtasi tilalmak
saganak javitasa

feltlvizsgalata

Baleseti gocok,
balesetveszélyes

kerékparos keresztezés

A 11. sz. f6ut - Dobogdkdi Ut csomdpont fejlesztésével és szintbeli kerékpdaros

atvezetés kialakitasdval a Dobogokdi Ut kerékparos keresztezése

kialakitasok megszut\t?e’se megszlintethetd. Koltsége a 11. sz. féut - Dobogdkdi Ut csomodpont fejlesztés OFt
n , (Dobogokéi ut) et M
megsziintetése koltségébe értendd.
Multimodalitas | o o - ol6 (REV utca) ; ; . 1db | 3000000Ft/db | 3000000 Ft
kiterjesztése
Kerékparparkolds o4yt
fejlesztése (révid kerékpdrtamaszok - - - 300db | 25000 Ft/db 7500 000 Ft
o kihelyezése
idejd)
537 302 000 Ft
11. tablazat: Becsiilt épitési koltségek a Il. Gitemre
Fejlesztés Javasolt . . . , Becsiilt fajlagos | Megvaldsitas becsiilt
megnevezése beavatkozasok Hossz Szélesség Terillet Egyéb koltség [nettd] koltsége [netto]
K/1. nyomvonal gya'°g'ée;t'§;ekpar”t 370 m 3,75m 1387,5 m2 20 000 Ft/m2 27750 000 Ft
kerékparos nyom 520 m - - 500 Ft/m 260 000 Ft
felfestése
kerékparos nyom
 felfestése; 380 m 4,00m (dtlag) | 1520m2 10 000 Ft/m2 15 200 000 Ft
K/4. nyomvonal kisforgalmu lakéut
feldjitasa
b”rkg:;t‘giadka 1740m | 2,00 (2x1,00)m | 3480 m2 25 000 Ft/m2 87 000 000 Ft
utpalya felujitasa 1740 m 4,50 m (atlag) 7830 m2 10 000 Ft/m2 78 300 000 Ft
megléve kerekpardt | - op ) 2,50m 4162,5 m2 20 000 Ft/m2 83 250 000 Ft
feldjitdsa/szélesitése
meglévd kerékparut
Meglévé felhagyésa; nyitott
kerékpdrforgalmi kerékparsav
létesitmények i itisa: hidnvzo
Kalakitdsa; hidnyz6 | 594 - - 1,000 Ft/m 1390 000 Ft

fejlesztése

forgalomtechnikai
jelzések potlasa
(jelz6tablak,
felfetések)

Csomdpont-
fejlesztés/
korrekcid

szintbeli kerékparos
atvezetés kiépitése;
jelz6lampas
csomépont
korrekcidja,
kerékparut épitése
(11. sz. féut - Duna
korzd)

- 1db

15 000 000 Ft/db

15000 000 Ft
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csomoéponti
Baleseti gocok, korrekciod;
balgsetvres’zelyes forgalomtechrukal ) ) ) 1db 500 000 Ft/db 500 000 Et
kialakitasok beavatkozas
megszlintetése (jelz6tablak,
felfestések)
Osszekotés a pontos 6sszeg nem
Kozbringa budapesti MOL BUBI - - - - - ismert (hazai forras

rendelkezésre all)

13. tablazat: Becsult épitési koltségek a IV. Gtemre
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rendszerrel
308 650 000 Ft
12. tablazat: Becsiilt épitési koltségek a Ill. Gtemre
. , " . Megvaldsitas
Fejleszte’s Javasols Hossz Szélesség Teriilet Egyéb B('e.csu'lt fajlagc’;s becsiilt koltsége
megnevezése beavatkozasok koltség [nettd] .
[nettd]
K/2. nyomvonal erdeszé‘:)ti't:;:m' Y1l 200m 3,00 m 600 m2 . 25000 Ft/m2 15 000 000 Ft
K/3. nyomvonal kerékparut épitése 590 m 2,75 (2,00+0,75) m | 1623 m2 - 20 000 Ft/m2 32450000 Ft
K/5. nyomvonal Utpalya épitése 450 m 6,00 m 2700 m2 - 25 000 Ft/m2 67 500 000 Ft
meglévd gyalog- és
kerékparuat 1300 m 3,75m 4875 m2 - 20 000 Ft/m2 97 500 000 Ft
felujitdsa/szélesitése
Meglévé
kerékparforgalmi
létesitmények utpalya feldjitdsa,
fejlesztése lokalis sztikuletek
megszUntetese, | corom | 13,50 m (tlag) | 92070 m2 ; 15000 Ft/m2 | 1381050000 Ft
burkolati jelek
Ujrafestése (11. sz.
féut)
csomopont. | 4
fejlesztés/ y o - - - 1db 1000 000 Ft/db 1 000 000 Ft
. féut - SPAR
korrekcié
szupermarket)
Multimodalitas kerékparszallitas
- . autdébusz - - - 2 jarat (873, 875) | 1500 000 Ft/db 3000 000 Ft
kiterjesztése .
viszonylatokon
1597 500 000 Ft




Szentendre Varos - Kerékparforgalmi Haldzati Terv

Fejlesztési iitem Meg"valc:Jsita’s beclsiilt

koltsége [nettd]

"0." utem 26 396 500 Ft

I. item 187 700 000 Ft

Il. item 537 302 000 Ft

1. Gtem 308 650 000 Ft
IV. item 1597 500 000 Ft

2 657 548 500 Ft

14. tablazat: Becsiilt teljes épitési koltség

6.2 Forrasok

Magyarorszag Kormanyanak Felhivasara és a feladat targyat képezd projekt megvaldsitasara
a varos palyazati forrast kapott, mely alapjan a megvaldsitasi folyamat az intézkedési tervnek
megfelel6en elindult.

A fejlesztés finanszirozasa a VEKOP-5.3.2-15-2016-00010 nyertes palyazat szerint
megkotott tamogatasi szerz6dés alapjan torténik.

A jelenlegi forras a fejlesztés I. itemére all rendelkezésre, az itemezett megvaldsitas szerint
tovabbi forrdsok keresése célszerd. Palyazat nélkil a varos onereje lassabb el6rehaladasu, de

biztos fejlesztési eredmények elérésére elégséges.

A jévébeni forrdsok rendelkezésre dlldsa és a sikeres pdlydzat bizonytalan.

156



Szentendre Varos - Kerékparforgalmi Haldzati Terv

Jegyzékek

1. térkép: FOrgalomvonzo [EteSIEMENYEK.........coiiiuiiieeiieee ettt e e aee e e e eareeaea 21
2. térkép: Kbzutak forgalomnagysaga [E/NaP] .....cceccueevreeireeirieireenreesteesteesteesteesteeeteeseavesaeseassenneeareeneens 29
3. tErkép: Baleseti PONTLEIKED ....veiiiiiieeeee et e e e e e s e sabr e e e e aba e e e e rae e e eenaeeeeennnns 57
4. térkép: Meglévé tomegkozlekedési viszonylatok Utvonalai ..........cceeeeeiveeiiiiiiiiccciiec e, 61
5. térkép: Meglévs kerékparforgalmi lEtesitMENYEK.......cveeiieiiiiiicee e 65
6. térkép: A vizsgalt és a fejlesztési terlilet bemutatdsa.....ccccccveeiecieei e, 78
7. térkép: A meglévd kerékparos haldzat és a VEKOP projekt nyomvonalainak kapcsolata............... 148
1. dbra: Helyi, térségi és orszagos fejlesztési és rendezési tervek kapcsolata........ccccecvveeeeciieeieciineenns 9
2. dbra: Orszagos Teleplilésrendezési Terv részlete (Szentendre).....cccccveeeeccieeeecciee e, 10
3. dbra: Pest Megyei Teleplilésrendezési Terv részlete (Szentendre)......cccceeeecveeeeeceeececiee e, 10
O o - B\ T ed Ve oYY - T= g =Y -4 o Y SRR 13
5. ADra: MagyarorSZAg MEEYE I ....ccccecuuieeeeiiee ettt e e ettt e e et e e e ette e e e etee e e e bt abeeeeenteeeeeeataeesentaeeeensenas 13
6. dbra: Szennyez6anyagoknak vald KitettSEE........cccvviiiiiiii i e 23
7. 4bra: Balesetek év és kimenetel szerinti €loSzlasa........cecveevieeecieeiiiie e 55
8. dbra: A meglévé kerékparforgalmi létesitmények részardnya........ccccccoeeeeeieeececieececcieee e 64
9. dbra: Beavatkozasi hierarChia.......oocueeiiee it eaee e 81
10. abra: Kerékparos NYom JEIIEEIaJZa .......cccuviiiiciiiieecieee ettt ettt e et e e e e e rr e e e areeaeas 82
11. abra: Nyitott kerékparsav JEHEEIajZa ......c..eeiecuiiieeceee et e e eareee e 83
12. abra: Kerékparsav JRIIEEIAJZa ......ccecuieiieciie ettt et e e e e e e e ata e e e s aba e e e areeeeas 83
13. abra: Elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut jellegrajza........cccocveeeeeciiiceciieeeccieee e 84
14. abra: Elvalasztott gyalog- és kerékparut Jell@grajza.......ccueeeecueeeecciieeeciiee et 84
15. dbra: Ondll6 kétirdnyl KerékparUt JellEgrajza.......ccoiieveeeieeeieeeecteeeeeeee ettt 84
16. abra: Kerékparos bejarati kapu burkolati jellel; 17. dbra: Kerékparos bejarati kapu épitett szigettel
............................................................................................................................................................... 86
18. abra: El6retolt kerékpdros felalld hely ........ooocvviiieiiie e e 89
19. abra: Szegedi utcai gazlé megsziintetésének tervrészlete.......ooovvieiicciiiicciiiecee e 92
20. abra: Blikkos-patak felett tervezett hidmdtargy tervrészlete.........cooveiiiieeccciei e, 94
21. dbra: Vasvari Pal utca kiépitésének tervrészlete.......oooivieiiiiieii e 110
22. dbra: A HEV végallomas és a Vasuti villasor kdzotti P+R parkold tervrészlete..........coocoeveeeueennee. 121
23. dbra: Javaslat az Uj szintbeli kerékparos atvezetésre a Dobogdkdi uti csomdpontban................ 127
24. abra: Javaslat a meglévé szigetek korrekcidjara a Duna korzé-Panndnia utca csomdpontban.... 128
25. dbra: Javaslat a meglévé gyalogos-atkelGhely athelyezésére a SPAR Szupermarketnél .............. 132
26. dbra: Javaslat a Dézsa Gyorgy ut — Lidl kihajté csomdpont lekerekits iveinek korrekcidjara....... 137
27. dbra: ,U” alakl kerékpartdmasz Jellegrajza  ....ccocceeieeieie e 142
1. fotd: Sebességcsillapitd kiiszob az Irdnyi DAniel UtCaAban ........ccveveeciiee i 52
2. fotd: Sebességcsillapité kiiszob az Aranyossi Pal utcdban .........cccevvveiieiiiiiee e, 53
3. fotd: Sebességcsillapitd borda a Nap UtCADaN ........cooocuiiiiiiiiee e e 53
4. fotd: Szentendrei aULODUSZ-AI0MAS.....ccuii i st 59
5. fotd: Szentendrei HEV VEGAIIOMAS ..........cvouiuieiieeeceieeeieeeeeee ettt es s tese st sens s saenns 60

157



Szentendre Varos - Kerékparforgalmi Haldzati Terv

6. fotd: Gyalogos- kerékparos aluljard a HEV VEZAIOMASNEL.........coviveuieeeieeeeeeeeeeeeeee e 60
7. fotd: Kerékparrekesz a Varoshaza elétt; 8. fotd: ,U” alaku tdmaszok a Dunakanyar sétanynal...... 62
9. foté: Utiranyjelzés a Forras utca mentén; 10. foté: Utirdnyjelzés a Biikkds-patak mentén............. 63
11. fotG: DODOGOKGI Ut KEIESZEEZES.......veeeeeieiee ettt et e ettt e e ettt e e e e e etre e e e aaa e e e eareeeeenreeeeas 66
12. fotd: 11. sz. fEUL @latti AIUIJAIG ..ceeceeeeeee ettt ettt e e e e bae e e e earae e e earaeaens 67
13. fotd: Dozsa Gyorgy Ut menti gyalog- KErékparUt .........occveveiiiiiiiicieee e 67
14. fOtO: DUNQG KOIZO KEIrESZEEZESE .....veeeuveeeeiee ettt eeee ettt et e e ae s te e s saae e sate e sseeesaeesnaeesnseeanns 68
15. fotd: Széles forgalmi sav fOlYOPAIYAN .........ooiiiiiiie et 69
16. fotd: Széles forgalmi sav SZUKUIETDEN ......ceiiiiiieeeee e e 69
17. fotd: EV-6 kerékparut szakasz; 18. fotd: EV-6 gyalog- kerékparut szakasz.........cccccvvveeeivveeeccnnnnnn. 70
19. fotd: Kerékparos nyomok a Duna korzén; 20. fotd: Duna-parti fenntartd Ut..........cccccecvveeeennnennn. 71
21. fotd: Kerékparut a DUNa KOIrzo MENTEN .......oiiiiiiieeeeeeee ettt ettt e arae e e 72
22. fotd: Dunakanyar sétany lako-pihend OVezethen .........coocvvivieciiee i 72
23. fotd: Meglévé kerékparos hid a Sztelin-patak felett; 24. fotd: Feludjitott kerékparut .................... 73
P TR (o] o B R Y U I (U] - o 74
PACTR (o1do HINY 2= 0<Yo [INUL dor- | == 4 [ HU RS 74
27. fotd: Frangepan ULCAI BAZIO......uvei ittt ettt e e e aae e e e eara e e e e b e e e e nreeas 75
28. fotd: Vitéz utca egyirdnyul forgalmu UtPAIYAJa......ccoooieieeiiiee e 75
29. fotd: Kossuth utca egyirdnyl forgalmui Utpalyaja ........eeeeevieeieciee e 76
30. fotd: Meglévd, atépitendé jarda; 31. fotd: Meglévd, atépitendd elvalaszté sziget ..................... 108
32. fotd: Gyalog- és kerékparut javasolt dtvezetésének helye ........coovvvcveeiiciiiiicciee e 111
33. fotd: Meglévd, atépitendd betonlap jarda; 34. fotd: Meglévé, szélesitendd aszfalt jarda .......... 114
35. fotd: Ddézsa Gyorgy Ut — Lidl kihajtd cSOMOPONT ....ccocviiiiieiieee e e 137
36. fotd: ,U” alakl kerékpartdmaszok e et 142
1. tablazat: A személyautds és a kerékparos kozlekedés becslilt beszerzési és fenntartasi koltségei . 23
2. tablazat: Maximalis esés domb- és hegyvidéki terlleten .........cccoeeeecieeieiiiie e 54
3. tablazat: Balesetek év és kimenetel szerinti darabszama.......cccccveevvieiiiiiiiiiiiiecnec e 54
4. tablazat: Rovid idejl kerékparparkolds Szentendrén.........coccveeeieieec e 62
5. tablazat: A megléve kerékparforgalmi [EteSItMENYEK .......cccuvviieciieiiiieeccee e 64
6. tablazat: A tervezett |étesitmények javasolt tervezési parameéterei.......ccccocveeeecceeeevcieee s, 82
7. tablazat: Egyiranyu forgalmu utcak javasolt tervezési paraméterei elleniranyd kerékparozashoz.. 85
8. tablazat: Javasolt kerékpartamaszoK..........ccccviiieciieeieiiie ettt et e e eare e e e rae e enes 141
9. tdblazat: Becsilt épitési koltségek a,/0.” ULtEMIE ....ccieciieiieiieee et 151
10. tablazat: Becslilt épitési koltségek az |. ULEMIE ...cccuviee e 152
11. tablazat: Becslilt épitési kOltségek a Il GtEMIe.....cccuviie et 154
12. tablazat: Becslilt épitési koltségek a lll. ULEMIE....cccuviie it 155
13. tablazat: Becslilt épitési koltségek a IV. GLEMIE ....c..vevieiieeecee e e 155
14. tablazat: Becslilt teljes Epitési KOISEE ........oioiueiiiiiieeeeeeee et et 156

158



SZENTENDRE VAROS

KEREKPARFORGALMI

\ , O, ’6709,;94_ ‘,‘
~_ LEANYFALU

Vi

yejed-epoAeIe)ZS

= ©
/ . \ -7 S
EGYEB KULTERULET AN I TSR X

N T LT :
\B0LDOGTANYASSARN |

HdIADIINSOOd

( S ’ /// P Va — ;
RAVODA Sgm—¢ > /\\ 5 “

N
@
2
o
[}
N
= Rajz megnevezése:
o oy 7 7 LN < \ i = | ,:,:71'7'"’:’,' 4 )
11113 s EEENZ T e \\eervivarvukos oo MR L MU MELLEKLET: KEREKPAROZAST AKADALYOZO TENYEZOK PROBLEMATERKE
% SKANZEN e serlp! O~ @ ’ ETYINA=TY ) ‘ =7 1. SZAMU MELLEKLET: KEREKPAROZAST AKADALYOZO TENYEZOK PROBLEMATERKEPE
—— \ \ > 4 4 \

Méretarany:

M=1:20 000
N
Yo —am JELMAGYARAZAT
e s N
\ @ e’t'),. S\ Meglévd elvalasztott/elvalasztas nélkili gyalog-

és kerékparut; kétiranyu kerékparut
Meglévé kisforgalmu utcan vagy csillapitott forgalmu terileten
vezetett kerékparforgalmi nyomvonal, meglévé kerékparos nyom

|
I Meglévo egyiranyu forgalmu Gt elleniranyu kerékparozassal
|

Meglévd széles forgalmi sav

Meglévé erdei at

Meglévd EuroVelo 6 nyomvonal

m Kerékparral nem atjarhaté egyiranyu forgalmu Gt
= @ Kerékparral nem atjarhato, lakéingatlanban végz6dd zsakutca
@ Kerékparral nem atjarhato, lépcsében végz6dé zsakutca

KOHEGY 0

N ¢
L Blikkds-patak

keresztezése

W\ SZENTENDRE ?

Nagy szintkilonbségi terlilet, domborzati kétottségek

Belathatatlan utkanyarulat

Baleseti gécpont

[\

Meglévd korlatozott sebességii dvezet (Z6na30)

soedid

n

— ‘;;7' 6

Mathidsz
2usgle ;

[

Meglévd lako-pihend dvezet

Meglévé hidmitargy
Meglévé aluljaro

A Veszélyes csomopont/keresztezés
230
LPO
) S—
e
Ll
m
-

Kerékparral nem atjarhato lépcsé

mme s P 1cg165 HEV vonai

Kul- és belterilet hatara

O / 2
- R 12 \9 W ¢
S | 77 VasitivilaStrp3 ]
\ TOFENEK ; : ’

é,}gém@ii:éfg

VASUT| VILLASO
L £S KORNYEK /

v

Telepliléshatar

Meglévé féut (orszagos kozut)

Meglévd alsorendi ut (orszagos kozut)

1112
_ Meglévd nagy forgalmu uUtszakasz
SZENTENDRE Tt

BEL VAR ON) Varosrész

>, \ Pilisi u. Utcanév

: Lupa-to Alléviz

\ \ Blikkos-patak Vizfolyas

\
dO1SONOWLEDIZS

ELl -
SKAPU \

: 0 KESZITETTE:
|2§ NJE |:|| MERNOKIRODA KFT.

2018. januar hé




yejed-eporesejzs

EGYEB KULTERULET ”
{

mq;n,y:ae

X ’ LU A ’ ' \'\’\\ 4__(4‘!\\4

7 Ve 69.1//
KEKI BANYA

G

W, )
200 Y7,

N "'/O,'I~ q
TSN SIS
L PISMANY i

SISy,
e
B

7S,

I\ (=i

. Sy .
KOHEGY @ %

1/2.; 2130 m
N .

[11/3.;800 m |

A}

‘S
)

|K/4.; 2640 m |

P~ %
& el i P2

\ TOFENEK |} Romai eine
LASO

\"( ( \\ SKNYEKE
N /Ny ) \ N S
Ny f

o

Duna

Dera-patak

|

\

~ DELI
VAROSKAPU

\\ T n ' "7[;;”” A =%
Sl I 2
| L), g /s N2,

@
: R 4]

SED
Y4,
X /l"}‘

A > Lehetséges, tavlati
® “ S\ gyalogos-kerékparos hid
— 0 B (3a+3c jell valtozatok)

g

g)

%\

Lehets

SZIGETMONOSTOR

\ Tavlatban tervezett

kozuti/kerékparos hid

[BUOAWOAU 9-ATJ 11B|AB] AlleUlS]|Y

taviati E\/.
”yOmvona?

gyalogos-kerékparos hid
(3b jell valtozat)

SZENTENDRE VAROS
KEREKPARFORGALMI
HALOZATI TERVE

oo o
RiSPehe

NG,
o i

RIS )

£

30\2A691
g} QanUIZe"
N3 NeINs

4

Rajz megnevezése:

2. SZAMU MELLEKLET: TERVEZETT KEREKPARFORGALMI LETESITMENYEK

Méretarany:
M=1:20 000

JELMAGYARAZAT

Meglévd elvalasztott/elvalasztas nélkili gyalog-

és kerékparut; kétiranyu kerékparat

Meglévd kisforgalmu utcan vagy csillapitott forgalmu tertleten
vezetett kerékparforgalmi nyomvonal, meglévé kerékparos nyom

Meglévé egyiranyu forgalmu ut elleniranyl kerékparozassal

dIdADIINSOOd

[BUOAWOAU 9-AT 11B|AB) AlJRUIS)|Y

Meglévd széles forgalmi sav
Meglévé erdei ut

Meglévé EuroVelo 6 nyomvonal

Meglévé, kivaltasra kerll&/kivaltasra javasolt EuroVelo 6 nyomvonal

Tervezett elvalasztott/elvalasztas nélkiili gyalog-
és kerékparut; kétiranyu kerékparut; burkolt Utpadka

Tervezett kisforgalmu uton vezetett kerékparforgalmi nyomvonal,
tervezett kerékparos nyom

7lternat:’v

Tervezett egyiranyu forgalmu Gt elleniranyu kerékparozassal

Tervezett kerékparsav

e\Ne
peuseiv

eUON!
-N\3
Al

Tervezett kerékparforgalmi nyomvonal mas beruhazasban
Tervezett EuroVelo 6 nyomvonal mas beruhazasban
Tervezett nyomvonal lehetséges folytatasa szomszédos telepllésen

Kapcsolddasi pont szomszédos telepliléssel

|/ /23}2/ A Z30 | Meglévé, fellilvizsgalando / tervezett korlatozott sebességl dvezet (Z6na30)

Lehetséges, tavlati LPO LPO
gyalogos-kerékparos hid
(2 jell valtozat)

Meglévd, felllvizsgalando / tervezett lako-pihené dvezet

Szakaszhatar

Meglévé jelz6lampas forgalomiranyitasi csomopont/gyalogos-atkelShely

Tervezett csomopontfejlesztés/korrekcid veszélyes csomdpontban

Tervezett csomopontfejlesztés mas beruhazasban
éges, tavlati
Meglévé hidmitargy

Meglévé aluljard

Tervezett hidmitargy

Tervezett hidm{targy tavlatban/mas beruhazasban

M) 00 =

Tervezett kerékparos pihendhely

"

o
+
e

Tervezett kerékpar parkold (hosszu idejl tarolas)

Tervezett kerékpartamaszok
Meglévd lépcss atépitése/felszerelése toldsinnel

Tervezett forgalombiztonsagi tukor

z'\‘l.j

I N N BN B B = Tavlatban tervezett tehermentesit6 ut

Tavlatban tervezett kdrforgalmi csomopont

Tavlati fejlesztési tertlet

Meglévé kompkikotd

Meglévé HEV vonal kerékparszallitasi lehetéséggel

Kul- és belterilet hatara

Telepuléshatar

Meglévé féut (orszagos kdzut)

il

. 1 1 12 e Meglevo alsorendi Ut (orszagos kozut)

SZENTENDRE et

BELVAROS VArosrész

Pilisi u. Utcanév
Lupa-to Alldviz
Q Biikkés-patak Vizfolyss
N
Q
KESZITETTE:

A A FAMAA nA Al v/

LANUJULEJ U MERNURNIRUUA AF 1.
2018. januar ho




(YN MNP A\ "~’\:fﬁi[/~ 9 362
XINSG A 27 3
LRGP S -0 2 Lo
Lo A q"):' S5
$Es
) | 243
o Q.
58T
. i
o

Lehetséges, tavlati
gyalogos-kerékparos hid
(2 jell valtozat)

KOHEGY

Lehetséges, tavlati
gyalogos-kerékparos hid
(3b jell valtozat)

Lehetséges, tavlati
gyalogos-kerékparos hid
(3a+3c jell valtozatok)

Uty

‘ / Romaa G u—
S B+R

¥ vASUTI VILTASOR =)
ES KORNYEKE

Duna

Dera-patak

\ Tavlatban tervezett

kozuti/kerékparos hid

a |l VAROSKAPU \
—
- / Lupa-to

\
— L\

"

SZIGETMONOSTOR

SZENTENDRE VAROS
KEREKPARFORGALMI
HALOZATI TERVE

S
o2
Sersien

r 00}6;0
~ LEANYFALU o At -
®
NG S
o‘
[
N
2
T W
&) \ . O‘ 61;
Q = 0
§ \ g O T Rajz megnevezése:
IS < - . L . R . .
& \ = %" U) & 3. SZAMU MELLEKLET: TERVEZETT KEREKPARFORGALMI LETESITMENYEK UTEMEZESE
! D
3 \ — 3 & Z %
. . . § 2 5 E Méretarany:
< =3 < -
EGYEB KULTERULET \\ I j - f5 m 5 V=120 000
(‘ A 177} \ 5 s @) -
0 7 = °
\ 7% \ Yo < o -<
NI A ‘ > B m ELMAGYARAZAT
Ve YA O : 3 S J
RO o i ' - E
N \ iw \ =\ @O 9%\ /\o\ \‘(\‘\Cgis‘s 3 = m Tervezett kerékparforgalmi nyomvonal ("0". Gtem)
X I3 NI T 7 A OO g SRS o . . .
f 5 \/p %@ @o\ & \ SZTA%?AVODA\ 2 é\:\\?‘% 5_) I Tervezett kerékparforgalmi nyomvonal (1. Gtem)
\‘ ’%’(\ (3&-', RO O AN : I Tervezett kerékparforgalmi nyomvonal (11. Gtem)
USRS %00 e o e TS Ny NSNS \
Fx 6)’ = ‘ =i ‘ ",:%;F LA TS 4 Tervezett kerékparforgalmi nyomvonal (lll. Gtem)
\ \ A Qg :
s, “.‘0} ‘ ' ~ I Tervezett kerékparforgalmi nyomvonal (1V. (item)
LA/ < 73 UN I ‘ ) ’ S ; /) §
GQJ// \ I N Qe S WL \ ) \‘} % ., — ~ | Meglévd kerékparforgalmi nyomvonal (beavatkozas nem javasolt)
KEK| BANYA ) [ N ‘ Meglévé EuroVelo 6 nyomvonal
| = I \eglévo, kivaltasra kerUld/kivaltasra javasolt EuroVelo 6 nyomvonal
l / y I Tervezett EuroVelo 6 nyomvonal mas beruhazasban
>, / AN Alternatjy
S WINS: taviati E\/. . . . L
”yomvona? Tervezett nyomvonal lehetséges folytatasa szomszédos telepilésen

Meglévé, fellilvizsgalando / tervezett korlatozott sebességii dvezet (Z6na30); ("0". Gtem)

L~z | Zz30 |
LPO LPO

Meglévé, fellilvizsgalando / tervezett lako-pihend 6vezet ("0". Gtem)

Szakaszhatar

Tervezett csomopontfejlesztés/korrekcio veszélyes csomopontban (1. Gitem)
Tervezett csomopontfejlesztés/korrekcio veszélyes csomodpontban (I1l. Gtem)
Tervezett csomopontfejlesztés/korrekcio veszélyes csomodpontban (IV. Gitem)
Tervezett csomopontfejlesztés mas beruhazasban

Meglévé hidmUtargy

Meglévé aluljaro

Tervezett hidmdtargy (l. Gtem)

Tervezett hidm{targy (Il. Gtem)

Tervezett hidmutargy (IV. Gtem)

Tervezett hidmUtargy tavlatban/mas beruhazasban

BOOO( ) (000 —

Tervezett kerékparos pihenéhely (1. Gtem)

o
'
X

Tervezett kerékpar parkold (hosszu idejli tarolas); (l. Gtem)

o
s
X

Tervezett kerékpar parkol6 (hosszu idejl tarolas); (ll. Gtem)

Tervezett kerékpartamaszok (l. Gtem)

Tervezett kerékpartamaszok (l1. ttem)

~3JJ

Meglévd lépcsé atépitése/felszerelése toldsinnel (II. Gtem)

N N BN B B m Tavlatban tervezett tehermentesitd Gt

Tavlatban tervezett kdrforgalmia csomépont

O

| Tavlati fejlesztési tertlet

Meglévd kompkikotd

Meglévé HEV vonal kerékparszallitasi lehetéséggel

KUl- és beltertlet hatara

—— — — Te|epﬂ|éshata’r

Meglévé féut (orszagos kozut)

%

— ’I 1 12 s Meglévé alsorendd at (orszagos kozut)

SZENTENDRE Teeete

BELVAROS

Varosrész
Pilisi u. Utcanév
Lupa-to Alloviz
Biikkés-patak Vizfolyas
Q
KESZITETTE:

A A FAMAA nA Al v/

LANUJULEJ U MERNURNIRUUA AF 1.
2018. januar ho




